Deutsches
Patent- und Markenamt

"R ‘

(19DE 10 2014 003 003 B4 2020.03.12

(12)

(21) Aktenzeichen: 10 2014 003 003.2
(22) Anmeldetag: 28.02.2014
(43) Offenlegungstag: 16.10.2014
(45) Verdffentlichungstag

der Patenterteilung: 12.03.2020

Patentschrift

(51) Int CL.:

B60N 2/75 (2018.01)

B60ON 2/015 (2006.01)
B60ON 2/90 (2018.01)

Innerhalb von neun Monaten nach Veréffentlichung der Patenterteilung kann nach § 59 Patentgesetz gegen das Patent
Einspruch erhoben werden. Der Einspruch ist schriftlich zu erkldren und zu begriinden. Innerhalb der Einspruchsfrist ist
eine Einspruchsgebiihr in Héhe von 200 Euro zu entrichten (§ 6 Patentkostengesetz in Verbindung mit der Anlage zu §

2 Abs. 1 Patentkostengesetz).

(30) Unionsprioritat:
2013-083627 12.04.2013 JP

(73) Patentinhaber:
Suzuki Motor Corporation, Hamamatsu-shi,
Shizuoka-ken, JP

(74) Vertreter:
Anwaltskanzlei Meissner & Meissner, 14199
Berlin, DE

(72) Erfinder:
Hosoda, Hirotsugu, Hamamatsu-shi, Shizuoka-
ken, JP; Mita, Teruhisa, Hamamatsu-shi,
Shizuoka-ken, JP; Maruno, Yuuki, lwata-shi,
Shizuoka-ken, JP

(56) Ermittelter Stand der Technik:

CN 102059965 A
CN 202557366 U
JP §50-127131 U
JP S$63-16933 U
JP §55-131835 U

(54) Bezeichnung: Fahrzeugsitz

(57) Hauptanspruch: Ein Fahrzeugsitz versehen mit

einem Sitzpolster (3) und einer Riickenlehne (2), die an ei-
nem Fahrzeugkarosserieboden zu befestigen sind, sowie
mit einem Arretierabschnitt (23) an einem unteren Endab-
schnitt eines Rickenlehnenrahmens (20), wobei der Arre-
tierabschnitt durch einen arretierten Abschnitt (33), der an
einem hinteren Endabschnitt eines Sitzkissenrahmens (30)
vorgesehen ist, arretiert wird, dadurch gekennzeichnet, dass
an der Riickenlehne (2) eine Armlehne (4) vorgesehen ist,
die Armlehne (4) umklappbar ausgefiihrt ist und zwischen
einem Gebrauchszustand und einem stehenden und umge-
klappten Zustand umstellbar ist,

entlang einer Vertikalrichtung des Rickenlehnenrahmens
(20) ein Stiitzglied (21) vorgesehen ist, das die Armlehne (4)
in dem stehenden und eingeklappten Zustand abstutzt,
eine plattenférmige Halterung (22) mit einer in Sitzlangsrich-
tung ausgerichteten Plattenflache an einem unteren Endab-
schnitt des Stltzglieds (21) befestigt ist und

der Arretierabschnitt (23) an der Halterung (22) plattenférmig
ausgebildet ist.
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Beschreibung

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft einen Fahr-
zeugsitz, der ausgestattet ist mit

einem Sitzpolster und einer Riickenlehne, die an ei-
nem Fahrzeugkarosserieboden zu befestigen sind,
sowie

mit einem Arretierabschnitt, der an einem unteren
Endabschnitt eines Riickenlehnenrahmens vorgese-
hen ist, wobei der Arretierabschnitt durch einen ar-
retierten Abschnitt, der an einem hinteren Endab-
schnitt eines Sitzkissenrahmens vorgesehen ist, ar-
retiert wird.

Bisheriger Stand der Technik

[0002] Fir einen derartigen, wie vorstehend be-
schriebenen Fahrzeugsitz gibt es eine erste, in der
JP S63-16 933 U offenbarte Technik und eine zwei-
te bekannte Technik. Bei der ersten Technik ist so-
wohl der Arretierabschnitt, als auch der arretierte Ab-
schnitt aus Dréhten gebildet. Bei der zweiten Tech-
nik wird eine Bewegung des Drahtes in Sitzlangsrich-
tung an einer Rickenlehnenseite durch eine an der
Fahrzeugkarosserie befestigte plattenférmige Halte-
rung reguliert und ein Draht an einer Sitzpolstersei-
te und ein Draht an einer Rickenlehnenseite werden
miteinander arretiert.

[0003] Aus der Druckschrift JP S55- 131 835 U ist
ein Fahrzeugsitz, der an einem Fahrzeugkarosserie-
boden befestigt werden kann, bekannt.

[0004] Die Druckschrift CN 202 557 366 U offen-
bart eine Sitzkissenverriegelungsvorrichtung fur Au-
tomobil-Ricksitze. Die Struktur der Sitzkissenverrie-
gelungsvorrichtung umfasst ein Riickenlehnenskelett
und ein Sitzkissenskelett, wobei das Sitzkissenske-
lett mit einem Bulgel und einem vorderseitigen fes-
ten Teil versehen ist, wobei ein Gelenkmechanismus
am unteren Ende des Riickenlehnenskeletts befes-
tigt ist und das Sitzkissenskelett ist durch den Scha-
kel und den Gelenkmechanismus mit dem Riicken-
lehnenskelett verbunden.

[0005] Die Druckschrift CN 102 059 965 A offenbart
einen Sitz fur einen Passagier mit Verstarkungsstruk-
turkdrpern, die die Sitzriickenlehnen verstarken, und
mit Verbindungshalteabschnitten, die Verstarkungs-
strukturkérper mit einem Fahrzeugkérperwandab-
schnitt verbinden. Um die verstarkenden Strukturkdr-
per an dem Fahrzeugkérperwandabschnitt zu stit-
zen, sind druckaufnehmende Abschnitte in den Ru-
ckenlehnen vorgesehen.

Zusammenfassung der Erfindung

[0006] Da der Draht leicht deformierbar ist, kon-
nen gemal der ersten Technik der Arretierabschnitt
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und der arretierte Abschnitt leicht gegeneinander ver-
schoben werden.

[0007] Gemald der zweiten Technik sind die Drah-
te ebenfalls leicht deformierbar und der Arretierab-
schnitt und der arretierte Abschnitt kénnen leicht
gegeneinander verschoben werden. Da die Bewe-
gung des Drahtes in Sitzlangsrichtung an der Ru-
ckenlehnenseite durch die an der Fahrzeugkaros-
serie befestigte plattenféormige Halterung eingestellt
wird, wird der Arretierabschnitt dartiber hinaus durch
eine fahrzeugkarosserieseitige MalRabweichung be-
einflusst und die Positionen des Sitzpolsters und der
Ruckenlehne kdnnen nicht genau beibehalten wer-
den.

[0008] Eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung be-
steht darin, einen Fahrzeugsitz bereitzustellen, der
die Positionen des Sitzpolsters und der Rickenlehne
genau beibehalten kann.

[0009] Ein Merkmal der vorliegenden Erfindung ist
ein Fahrzeugsitz, der ausgestattet ist mit

einem Sitzpolster und einer Riickenlehne, die an ei-
nem Fahrzeugkarosserieboden zu befestigen sind,
sowie mit

einem Arretierabschnitt, der an einem unteren End-
abschnitt eines Ruckenlehnenrahmens vorgesehen
ist, wobei der Arretierabschnitt durch einen arretier-
ten Abschnitt, der an einem hinteren Endabschnitt ei-
nes Sitzkissenrahmens vorgesehen ist, arretiert wird,
wobei

an der Rickenlehne eine Armlehne vorgesehen ist,
die Armlehne umklappbar ausgefiihrt ist und zwi-
schen einem Gebrauchszustand und einem stehen-
den und hochgeklappten Zustand umstellbar ist,
entlang einer Vertikalrichtung des Rickenlehnenrah-
mens ein Stitzglied vorgesehen ist, das die Armleh-
ne in dem stehenden und eingeklappten Zustand ab-
stltzt,

eine plattenférmige Halterung mit einer in Sitzlangs-
richtung ausgerichteten Plattenflache an einem unte-
ren Endabschnitt des Stutzglieds befestigt ist und
der Arretierabschnitt plattenférmig an der Halterung
ausgebildet ist und in dieser Ausgestaltung die fol-
gende Wirkung erzielt werden kann.

[0010] Die Festigkeit des die Armlehne abstltzen-
den Stutzglieds ist gewahrleistet. Durch Befestigung
der Halterung an dem unteren Endabschnitt des
Stitzglieds kann die Position der Halterung demnach
zuverlassig fixiert werden. Ein Befestigungszustand
der Halterung an dem Stutzglied kann stabilisiert wer-
den. Da die Halterung nicht direkt an der Fahrzeug-
karosserie befestigt ist, wird die Halterung dartber
hinaus durch eine fahrzeugkarosserieseitige Mal3ab-
weichung nicht leicht beeinflusst und die Position der
Halterung kann zuverlassig fixiert werden. Dadurch
kann die Lagegenauigkeit des an der Halterung aus-
gebildeten Arretierabschnitts verbessert werden.
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[0011] Da die Halterung plattenférmig ausgestaltet
ist, kann auRerdem eine Verformung der Halterung
verhindert werden. Da die Drahte nicht wie bei der
herkdmmlichen Struktur miteinander arretiert sind,
sondern der plattenférmige Arretierabschnitt durch
den arretierten Abschnitt arretiert wird, kann eine Ver-
formung des Arretierabschnitts verhindert werden.

[0012] Dadurch kann der arretierte Abschnitt des
Sitzpolsters, der an dem Arretierabschnitt arretiert
ist, durch die Halterung fest abgestitzt werden und
die Positionen des Sitzpolsters und der Rickenlehne
kénnen genau beibehalten werden.

[0013] Bei der vorliegenden Erfindung

ist der Arretierabschnitt durch Einschneiden und
Hochbiegen eines Teils der Halterung hakenformig
ausgebildet und

der arretierte Abschnitt ist ringférmig ausgebildet, wo-
durch die folgende Wirkung erzielt werden kann.

[0014] Im Vergleich zu einer Struktur, bei welcher
der Arretierabschnitt aus einem von der Halterung
verschiedenen Bauteil gebildet ist, kann die Bautei-
lanzahl verringert werden.

[0015] Bei einem Montageprozess muss zum Zu-
sammenbau lediglich der Arretierabschnitt an dem
arretierten Abschnitt festgehakt werden und daher ist
die Montage der Riickenlehne und des Sitzpolsters
einfach und die Montageeigenschaften kénnen ver-
bessert werden.

[0016] Bei der vorliegenden Erfindung

ist an der Halterung ein flachiger Abschnitt vorgese-
hen, der an den Arretierabschnitt angrenzt und mit
dem eine Ruckflache eines hinteren Endabschnitts
des Sitzpolsters in Kontakt gebracht wird, wodurch
die folgende Wirkung erzielt werden kann.

[0017] Selbst dann, wenn das Sitzpolster in einem
Zustand, in welchem der Arretierabschnitt durch den
arretierten Abschnitt arretiert ist, nach rechts oder
links geneigt wird, wird der an der Halterung vorhan-
dene flachige Abschnitt mit der Rickflache des hin-
teren Endabschnitts des Sitzpolsters in Kontakt ge-
bracht und unterdriickt die Bewegung des Sitzpols-
ters. Eine Verformung des Arretierabschnitts und des
arretierten Abschnitts kann demnach verhindert wer-
den.

[0018] Bei der vorliegenden Erfindung

ist die Halterung mit einem Befestigungsabschnitt zur
Befestigung an der Fahrzeugkarosserie ausgestattet
und dadurch kann die folgende Wirkung erzielt wer-
den.

[0019] Eine Armlehne ist im Allgemeinen in einem
in Breitenrichtung mittleren Teil der Riickenlehne vor-
gesehen. Der in Breitenrichtung mittlere Teil der Ru-
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ckenlehne ist leicht deformierbar, die Halterung ist je-
doch an der Fahrzeugkarosserie befestigt, wodurch
eine Verformung der Halterung verhindert wird und
eine Positionsverschiebung der Halterung verhindert
werden kann. Dadurch, dass der an der Halterung
vorgesehene Arretierabschnitt durch den an der Sitz-
polsterseite vorgesehenen arretierten Abschnitt arre-
tiert wird, kbnnen die Positionen des Sitzpolsters und
der Rickenlehne genauer beibehalten werden.

[0020] Bei der vorliegenden Erfindung

ist ein oberer Teil der Halterung an einem unteren
Endabschnitt des Stitzglieds befestigt,

ragt ein unterer Endabschnitt der Halterung weiter
nach unten ab, als ein unteres Ende eines Sitzfla-
chenabschnitts der Riickenlehne,

ist der Arretierabschnitt an dem unteren Endabschnitt
der Halterung vorgesehen und

der Befestigungsabschnitt ist sowohl an der rechten,
als auch an der linken Seite des Arretierabschnitts
des unteren Endabschnitts der Halterung vorgese-
hen, wodurch die folgende Wirkung erzielt werden
kann.

[0021] Da der Befestigungsabschnitt sowohl an der
rechten als auch an der linken Seite des Arretier-
abschnitts des unteren Endabschnitts der Halterung
vorgesehen ist, kann eine Verformung der Halterung
um den Arretierabschnitt herum zuverlassiger verhin-
dert werden und die Lagegenauigkeit des an der Hal-
terung ausgebildeten Arretierabschnitts kann weiter
verbessert werden.

[0022] Gemal der vorliegenden Erfindung kann ein
Fahrzeugsitz bereitgestellt werden, der die Positio-
nen des Sitzpolsters und der Rickenlehne genau bei-
behalten kann.

Figurenliste

Fig. 1 ist eine perspektivische Ansicht einer Ri-
ckenlehne.

Fig. 2 ist eine perspektivische Ansicht eines Sitz-
polsters.

Fig. 3 ist eine perspektivische Explosionsdar-
stellung einer Arretierstruktur zwischen einem
Arretierabschnitt an einer Rickenlehnenseite
und einem arretierten Abschnitt an einer Sitz-
polsterseite.

Fig. 4 ist eine perspektivische Ansicht eines RU-
ckenlehnenrahmens.

Fig. 5 ist eine vergroBerte Ansicht eines Aus-
schnitts X in Fig. 4.

Fig. 6 ist eine perspektivische Ansicht eines Sitz-
kissenrahmens.
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Fig. 7 ist eine vergroRerte Ansicht eines Aus-
schnitts Y in Fig. 6.

Fig. 8 ist eine vergroRerte Ansicht eines Aus-
schnitts Z in Fig. 6.

[0023] Unter Bezugnahme auf die anhdngenden
Zeichnungen wird nachfolgend ein Ausfihrungsbei-
spiel zur Durchfiihrung dieser Erfindung beschrieben.
Fig. 1 zeigt eine Rickenlehne 2 eines (einem Fahr-
zeugsitz entsprechenden) Ricksitzes, der an einem
Fahrzeugkarosserieboden eines Kraftfahrzeuges zu
befestigen ist und Fig. 2 zeigt ein Sitzpolster 3 des
Ricksitzes.

[0024] Wie in Fig. 1 dargestellt, ist in einem in Brei-
tenrichtung mittleren Teil der Rickenlehne 2 (Mit-
telteil in Links-Rechts-Richtung) eine umklappbare
Armlehne 4 vorgesehen, auf der ein Fahrgast einen
Arm abstiitzen kann. Diese Armlehne 4 ist durch ei-
nen Rickenlehnenrahmen 20 (siehe Fig. 4) an der
Seite eines unteren Endabschnitts um einen seitli-
chen Achskem nach oben und unten verschwenk-
bar abgestuitzt und so eingerichtet, dass sie zwischen
einem im Wesentlichen horizontalen Gebrauchszu-
stand und einem stehenden und umgeklappten Zu-
stand umstellbar ist.

Struktur des Riickenlehnenrahmens 20

[0025] Wie in Fig. 4 dargestellt, wird der Riicken-
lehnenrahmen 20 durch Verschwei3en und Befesti-
gen mehrerer Drahte in einem Gitterzustand gebildet.
Des Weiteren ist in einem Mittelteil in Links-Rechts-
Richtung des Rlckenlehnenrahmens 20 entlang ei-
ner Vertikalrichtung ein Paar aus einem linken und
einem rechten Stitzglied 21, die bandplattenférmig
ausgebildet sind und die Armlehne 4 in dem stehen-
den und umgeklappten Zustand abstitzen, bereitge-
stellt.

[0026] Ein oberer Endabschnitt des Stitzglieds 21
ist von der Sitzriickseite an der Oberseite des RU-
ckenlehnenrahmens 20 an dem Draht angeschweil3t
und befestigt und ein unterer Endabschnitt des Stitz-
glieds 21 ist durch eine Halterung 22, die spater be-
schrieben wird, von der Sitzrliickseite an der Untersei-
te des Ruckenlehnenrahmens 20 an dem Draht an-
geschweillt und befestigt. Das Paar aus einem linken
und einem rechten Stiitzglied 21 nimmt von der Sitz-
rickseite die beiden Seitenabschnitte der Armlehne
4 auf und stltzt diese ab.

[0027] Wie ebenfalls in Fig. 5 dargestellt, ist die
plattenférmige Halterung 22 mit einer in Sitzlangs-
richtung ausgerichteten Plattenflache an den unteren
Endabschnitten der Stutzglieder 21 angeschweilit
und befestigt. Das heif3t, ein oberer Teil der Halterung
22 erstreckt sich zwischen den unteren Endabschnit-
ten des Paars aus einem linken und einem rechten
Stltzglied 21 und ist daran angeschweif3t und befes-
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tigt, und ein unterer Endabschnitt der Halterung 22
ragt weiter nach unten ab, als ein unteres Ende des
Sitzflichenabschnitts 2M der Rickenlehne 2 (siehe
Fig. 3).

[0028] Wie in den Fig. 4 und Fig. 5 dargestellt, ist
am unteren Endabschnitt des Riickenlehnenrahmens
20 an der Halterung 22 ein erster plattenférmiger
Arretierabschnitt 23 (der einem in den Anspriichen
beschriebenen Arretierabschnitt entspricht) ausge-
bildet. Der erste Arretierabschnitt 23 ist durch Ein-
schneiden und Hochbiegen eines Abschnitts des Mit-
telteils in Links-Rechts-Richtung des unteren Endab-
schnitts der Halterung 22 hakenférmig ausgebildet.

[0029] Genauer besteht der erste Arretierabschnitt
23 aus einem ersten eingeschnittenen und hochge-
bogenen Teil 23A, der sich von der Halterung 22 zur
Sitzvorderseite erstreckt und einem zweiten einge-
schnittenen und hochgebogenen Teil 23B, der sich
von einem distalen Endabschnitt des ersten einge-
schnittenen und hochgebogenen Teils 23A zu einem
unteren hinteren Teil erstreckt. Eine vorderseitige
Oberflache des ersten eingeschnittenen und hoch-
gebogenen Teils 23A weist nach oben, wahrend ei-
ne riickseitige Oberflache nach unten weist. Ein Ver-
bindungsteil zwischen dem ersten eingeschnittenen
und hochgebogenen Teil 23A und dem zweiten ein-
geschnittenen und hochgebogenen Teil 23B ist abge-
knickt und weist einen bogenférmigen Abschnitt auf.

[0030] Wie in den Fig. 3 und Fig. 5 dargestellt, ist
sowohl an der rechten, als auch an der linken Seite
des ersten Arretierabschnitts 23 am unteren Endab-
schnitt der Halterung 22 ein an der Fahrzeugkaros-
serie zu befestigender Befestigungsabschnitt 24 vor-
gesehen. Der Befestigungsabschnitt 24 ist mit einer
Bolzeneinflihréffnung 24H ausgestattet und wird mit
einem durch diese Bolzeneinflihréffnung 24H gefiihr-
ten Schraubenbolzen an der Fahrzeugkarosserie be-
festigt.

[0031] Darlber hinaus ist an den ersten Arretierab-
schnitt 23 angrenzend in Sitzbreitenrichtung sowohl
an der rechten, als auch an der linken Seite des ers-
ten Arretierabschnitts 23 am unteren Endabschnitt
der Halterung 22 ein flachiger Abschnitt 25 vorgese-
hen. Der flachige Abschnitt 25 ist an einer oberseiti-
gen Flache eines linken und eines rechten Wulstes
27 an der Halterung 22 entlang einer Vertikalrichtung
gebildet.

[0032] Wie in Fig. 4 dargestellt, ist an der Oberseite
des Rickenlehnenrahmens 20 an einem linken End-
abschnitt des Drahtes ein zweiter Arretierabschnitt
20A gebildet, ist an der Oberseite an einem rechten
Endabschnitt des Drahtes ein dritter Arretierabschnitt
20B gebildet, und an einem mittleren Abschnitt des
Drahtes ist an der Oberseite ein vierter Arretierab-
schnitt 20C gebildet.
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[0033] An der Unterseite des Rickenlehnenrah-
mens 20 ist an einem linken Endabschnitt des Drah-
tes aulerdem ein flnfter Arretierabschnitt 20D gebil-
det und an der Unterseite an einem rechten Endab-
schnitt des Drahtes ist ein sechster Arretierabschnitt
20E gebildet. Die Arretierabschnitte 20A bis 20E,
namlich der zweite, dritte, vierte, flinfte und sechste
Arretierabschnitt, werden jeweils durch einen zwei-
ten, dritten, vierten, finften und sechsten arretierten
Abschnitt (nicht dargestellt) an der Fahrzeugkarosse-
rie arretiert. Dadurch ist der Rlickenlehnenrahmen 20
an der Fahrzeugkarosserie befestigt.

Struktur des Sitzkissenrahmens 30

[0034] Wie in Fig. 6 dargestellt, wird der Sitzkissen-
rahmen 30 durch Falten eines Drahtes in eine seit-
lich langgestreckte viereckige Ringform gebildet. Wie
in den Fig. 6 und Fig. 7 dargestellt, ist an einem hin-
teren Endabschnitt eines Mittelteils in Links-Rechts-
Richtung des Sitzkissenrahmens 30 ein ringférmiger
erster arretierter Abschnitt 33 vorgesehen.

[0035] Wie in Fig. 7 dargestellt, ist der erste arretier-
te Abschnitt 33 zusammengesetzt aus

einem ersten Drahtabschnitt 33A an der Rickseite
des Sitzkissenrahmens 30,

einem Paar aus einem linken und einem rechten
zweiten Drahtabschnitt 33B, die rechtwinklig zu dem
ersten Drahtabschnitt 33A angeschweilt und befes-
tigt sind,

einem Paar aus einem linken und einem rechten drit-
ten Drahtabschnitt 33C, die von Endabschnitten der
zweiten Drahtabschnitte 33B an der Sitzriickseite zu
einem oberen hinteren Abschnitt ansteigen und
einem vierten Drahtabschnitt 33D, der obere Endab-
schnitte der dritten Drahtabschnitte 33C verbindet.

[0036] Wie in den Fig. 6 und Fig. 7 dargestellt, ist
an der Vorderseite des Sitzkissenrahmens 30 an ei-
nem linken Endabschnitt des Drahtes ein U-foérmi-
ger, nach unten abstehender siebter Arretierabschnitt
35A ausgebildet und an einem rechten Endabschnitt
des Drahtes ist an der Vorderseite ein U-férmiger,
nach unten abstehender achter Arretierabschnitt 35B
ausgebildet. Sowohl der siebte Arretierabschnitt 35A,
als auch der achte Arretierabschnitt 35B ist aus Draht
gebildet. Der siebte Arretierabschnitt 35A und der
achte Arretierabschnitt 35B werden von oben einge-
setzt und durch einen Haken 36 aus Kunstharz (sie-
he Fig. 8), der fahrzeugkarosserieseitig angebracht
ist, arretiert.

[0037] Der erste Arretierabschnitt 23 des Riicken-
lehnenrahmens 20 wird durch den vierten Drahtab-
schnitt 33D des ersten arretierten Abschnitts 33 des
Sitzkissenrahmens 30 arretiert.

[0038] Gemal der Ausgestaltung der vorliegenden
Erfindung kann die Position der Halterung 22 durch
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Befestigung der Halterung 22 an dem unteren End-
abschnitt des Stiutzglieds 21 zuverléssig fixiert wer-
den, da die Festigkeit des Paars aus einem linken
und einem rechten Stltzglied 21, welche die Armleh-
ne 4 abstitzen, gewahrleistet ist. Ein Befestigungs-
zustand der Halterung 22 an dem Stiitzglied 21 kann
stabilisiert werden. Da die Halterung 22 nicht di-
rekt an der Fahrzeugkarosserie befestigt ist, wird
die Halterung 22 auflerdem nicht leicht durch ei-
ne fahrzeugkarosserieseitige Maliabweichung beein-
flusst und die Position der Halterung 22 kann zuver-
Iassiger fixiert werden. Infolgedessen kann die Lage-
genauigkeit des an der Halterung 22 ausgebildeten
ersten Arretierabschnitts 23 verbessert werden.

[0039] Da die Halterung 22 plattenférmig ausgestal-
tet ist, kann aulRerdem eine Verformung der Halte-
rung 22 verhindert werden. Die Drahte sind nicht wie
bei der herkdmmlichen Struktur miteinander arretiert,
jedoch sind der erste Arretierabschnitt 23 und der
erste arretierte Abschnitt 33 miteinander arretiert und
folglich kann eine Verformung des ersten Arretierab-
schnitts 23 verhindert werden.

[0040] Dadurch kann der erste arretierte Abschnitt
33 des von dem ersten Arretierabschnitt 23 arretier-
ten Sitzpolsters 3 durch die Halterung 22 fest abge-
stlitzt werden und die Positionen des Sitzpolsters 3
und der Ruckenlehne 2 kénnen genau beibehalten
werden.

[0041] Da der erste Arretierabschnitt 23 durch Ein-
schneiden und Hochbiegen eines Abschnitts des Mit-
telteils in Links-Rechts-Richtung des unteren Endab-
schnitts der Halterung 22 ausgebildet ist, kann im
Vergleich zu einer Struktur, bei welcher der erste Ar-
retierabschnitt 23 aus einem von der Halterung 22
verschiedenen Bauteil gebildet ist, die Bauteilanzahl
verringert werden. Beim Montageprozess muss zum
Zusammenbau lediglich der erste Arretierabschnitt
23 an dem ersten arretierten Abschnitt 33 festgehakt
werden und auf diese Weise sind die Rickenlehne 2
und das Sitzpolster 3 einfach zu montieren und die
Montageeigenschaften kdnnen verbessert werden.

[0042] DEr in Breitenrichtung mittlere Teil der RU-
ckenlehne 2 (Mittelteil in Links-Rechts-Richtung), an
dem die Armlehne 4 vorgesehen ist, ist leicht defor-
mierbar, da jedoch die Halterung 22 an der Fahrzeug-
karosserie befestigt ist, wird eine Verformung der Hal-
terung 22 verhindert und eine Positionsverschiebung
der Halterung 22 kann verhindert werden. Dadurch,
dass der an der Halterung 22 vorgesehene erste Ar-
retierabschnitt 23 durch den an der Seite des Sitz-
polsters 3 vorgesehenen ersten arretierten Abschnitt
33 arretiert wird, kdnnen die Positionen des Sitzpols-
ters 3 und der Rickenlehne 2 genauer beibehalten
werden.
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[0043] Da der Befestigungsabschnitt 24 sowohl an
der rechten als auch an der linken Seite des ersten
Arretierabschnitts 23 am unteren Endabschnitt der
Halterung 22 vorgesehen ist, kann eine Verformung
der Halterung 22 um den Arretierabschnitt 23 herum
zuverlassiger verhindert werden und die Lagegenau-
igkeit des an der Halterung 22 vorgesehenen ersten
Arretierabschnitts 23 kann weiter verbessert werden.

Weitere Ausflihrungsform

[0044] Eine Rickflache eines hinteren Endab-
schnitts 3K des Sitzpolsters 3 (siehe Fig. 2) kann da-
zu ausgelegt sein, mit dem flachigen Abschnitt 25 in
Kontakt gebracht zu werden.

[0045] In dieser Ausgestaltung kann die folgende
Wirkung erzielt werden. Selbst dann, wenn das Sitz-
polster 3 in einem Zustand, in welchem der erste Ar-
retierabschnitt 23 durch den ersten arretierten Ab-
schnitt 33 arretiert ist, nach rechts oder links geneigt
wird, wird der an der Halterung 22 vorhandene flachi-
ge Abschnitt 25 mit der Rickflache des hinteren End-
abschnitts 3K des Sitzpolsters 3 in Kontakt gebracht
und unterdriickt die Bewegung des Sitzpolsters 3.
Folglich kann eine Verformung des ersten Arretierab-
schnitts 23 oder des ersten arretierten Abschnitts 33
verhindert werden.

Bezugszeichenliste

2 Ruckenlehne

2M  Sitzflachenabschnitt der Riickenlehne

3 Sitzpolster

3K Hinterer Endabschnitt des Sitzpolsters

4 Armlehne

20  Ruckenlehnenrahmen

21 Stitzglied

22  Halterung

23  Arretierabschnitt (erster Arretierabschnitt)

24  Befestigungsabschnitt

25  Flachiger Abschnitt

30  Sitzkissenrahmen

33 Arretierter Abschnitt (erster arretierter Ab-
schnitt)

Patentanspriiche

1. Ein Fahrzeugsitz versehen mit
einem Sitzpolster (3) und einer Rickenlehne (2), die
an einem Fahrzeugkarosserieboden zu befestigen
sind, sowie
mit einem Arretierabschnitt (23) an einem unteren
Endabschnitt eines Riickenlehnenrahmens (20), wo-

6/11

bei der Arretierabschnitt durch einen arretierten Ab-
schnitt (33), der an einem hinteren Endabschnitt ei-
nes Sitzkissenrahmens (30) vorgesehen ist, arretiert
wird, dadurch gekennzeichnet, dass

an der Rickenlehne (2) eine Armlehne (4) vorgese-
hen ist,

die Armlehne (4) umklappbar ausgefiihrt ist und zwi-
schen einem Gebrauchszustand und einem stehen-
den und umgeklappten Zustand umstellbar ist,
entlang einer Vertikalrichtung des Rickenlehnenrah-
mens (20) ein Stutzglied (21) vorgesehen ist, das die
Armlehne (4) in dem stehenden und eingeklappten
Zustand abstitzt,

eine plattenférmige Halterung (22) mit einer in Sitz-
langsrichtung ausgerichteten Plattenflache an einem
unteren Endabschnitt des Stutzglieds (21) befestigt
ist und

der Arretierabschnitt (23) an der Halterung (22) plat-
tenférmig ausgebildet ist.

2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, wobei
der Arretierabschnitt (23) durch Einschneiden und
Hochbiegen eines Abschnitts der Halterung (22) ha-
kenférmig ausgebildet ist und
der arretierte Abschnitt (33) ringférmig ausgebildet
ist.

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1 oder 2, wobei an
der Halterung (22) ein flachiger Abschnitt (25) vorge-
sehen ist, der an den Arretierabschnitt (23) angrenzt
und mit dem eine Ruckflache eines hinteren Endab-
schnitts des Sitzpolsters (3) in Kontakt gebracht wird.

4. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
wobei die Halterung (22) mit einem Befestigungsab-
schnitt (24) zur Befestigung an der Fahrzeugkarosse-
rie ausgestattet ist.

5. Fahrzeugsitz nach Anspruch 4, wobei
ein oberer Teil der Halterung (22) an einem unteren
Endabschnitt des Stitzglieds (21) befestigt ist,
ein unterer Endabschnitt der Halterung (22) weiter
nach unten abragt, als ein unteres Ende eines Sitz-
flachenabschnitts (2M) der Ruckenlehne (2),
der Arretierabschnitt (23) an dem unteren Endab-
schnitt der Halterung (22) vorgesehen ist, und
der Befestigungsabschnitt (24) sowohl an der rech-
ten, als auch an der linken Seite des Arretierab-
schnitts (23) des unteren Endabschnitts der Halte-
rung (22) vorgesehen ist.

Es folgen 5 Seiten Zeichnungen
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FIG.6
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