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(57) Resumo: DISPOSITIVO DE EMBREAGEM A presente invenção refere-se a um dispositivo de embreagem com uma placa
de contrapressão e uma placa de compressão deslocável, limitada por, pelo menos, um elemento de alavanca na direção axial,
para o aperto com fecho devido à fricção de um disco de embreagem entre a placa de contrapressão e a placa de compressão,
sendo que, a placa de contrapressão apresenta, pelo menos, uma seção de presilha que se estende em essência, na direção
axial, com a qual está ligado um componente da tampa.
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DISPOSITIVO DE EMBREAGEM 

[001]  A presente invenção refere-se a um 

dispositivo de embreagem, em particular, para uma b arra de 

acionamento de um veículo automotor. 

[002]  Do documento DE 44 20 251 A1 é conhecido 

um dispositivo de embreagem com uma placa de contra pressão e 

uma placa de compressão deslocável, limitada na dir eção axial 

por uma mola de disco, para o aperto com fecho devi do à 

fricção de um disco de embreagem entre a placa de 

contrapressão e a placa de compressão. Uma tampa de  embreagem 

apresenta várias seções de presilha através das qua is a mola 

de disco está fixada na tampa de embreagem, podendo  tombar, 

mediante intercalação de dois anéis de arame. 

[003]  A tarefa da presente invenção é indicar 

um dispositivo de embreagem suficientemente rígido,  que possa 

ser fabricado com baixo custo. 

[004]  De acordo com a invenção, essa tarefa é 

solucionada por um dispositivo de embreagem de acor do com a 

reivindicação de patente 1, com uma placa de contra pressão e 

uma placa de compressão deslocável, limitada na dir eção axial 

por, pelo menos, um elemento de alavanca, para o ap erto com 

fecho devido à fricção de um disco de embreagem ent re a placa 

de contrapressão e a placa de compressão, sendo que , a placa 

de contrapressão apresenta, pelo menos, uma seção d e 

presilha, que se estende, em essência, na direção a xial, com 

a qual está ligado um componente da tampa. 

[005]  Em particular, o dispositivo de embreagem 

é apropriado para uma barra de acionamento de um ve ículo 

automotor. 

[006]  Por meio da seção de presilha, que é 
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executada em uma só peça com a placa de compressão,  e por 

meio do componente da tampa ligado com a seção de p resilha, o 

dispositivo de embreagem pode ser fabricado, por um  lado, com 

baixo custo e apresenta, por outro lado, uma estabi lidade 

suficiente em particular, devido ao componente da t ampa. Além 

disso, um dispositivo de embreagem, em particular, no caso do 

emprego de um outro dispositivo de embreagem é mont ado, por 

exemplo, em oficinas, geralmente com força contrári a, o que 

pode levar a uma deformação da tampa de embreagem. Devido a 

essa deformação, o ponto de operação do dispositivo  de 

embreagem se desloca, o que pode ser compensado em muito 

poucas oficinas. Uma vez que no caso do dispositivo  de 

embreagem de acordo com a invenção o componente da tampa está 

ligado com a seção de presilha, que se estende na d ireção 

axial, o dispositivo de embreagem de acordo com a i nvenção 

apresenta uma rigidez suficiente, e é apropriado, e m 

particular, para o emprego de reparos em oficinas. 

[007]  Exemplos de execução preferidos da 

invenção em questão são apresentados nas reivindica ções 

subordinadas. 

[008]  De preferência, a placa de contrapressão 

apresenta uma superfície de fricção, com a qual o d isco de 

embreagem pode ser posto em contato com fecho devid o à 

fricção durante o engate do dispositivo de embreage m. O 

componente da tampa está disposto em um lado fronta l da seção 

de presilha que se estende em essência perpendicula r à 

superfície de fricção da placa de contrapressão. De  

preferência, neste caso, o componente da tampa enco ntra-se em 

contato direto com o lado frontal da seção de presi lha. A 

seção de presilha é fabricada, de preferência, por meio de 
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moldagem de um ou mais estágios, sendo que, é de pa rticular 

vantagem, se a placa de contrapressão toda for fabr icada por 

meio de moldagem de uma platina de chapa, em partic ular, de 

uma platina de chapa de aço. Isto possibilita uma f abricação 

particularmente econômica do dispositivo de embreag em. 

[009]  É possível que o dispositivo de embreagem 

apresente somente um único elemento de alavanca int egral. 

Esse elemento de alavanca. Em um dispositivo de emb reagem 

engatado normal esse elemento de alavanca pode ser executado, 

em essência, como mola de disco de forma anelar, e no caso de 

um dispositivo de embreagem desengatado normal, ele  pode ser 

executado, em essência, como mola de alavanca de fo rma 

anelar. Do mesmo modo é possível que, o dispositivo  de 

embreagem apresente vários elementos de alavanca se parados, 

distanciados um do outro na direção da circunferênc ia. A 

todos os elementos de alavanca mencionados acima é comum o 

fato de que, eles apresentam, respectivamente, pelo  menos, 

uma lingueta de alavanca, através da qual o element o de 

alavanca ou os elementos de alavanca pode ou podem ser 

acionados, isto é, tombados por um dispositivo atua dor para o 

desengate e/ou para o engate do dispositivo de embr eagem. De 

preferência, as linguetas de alavanca estão dispost as na 

direção radial, dentro do dispositivo de embreagem,  em 

particular, de preferência, próximo do centro de ro tação do 

dispositivo de embreagem. 

[010]  De acordo com um exemplo de execução 

preferido, a placa de contrapressão apresenta vária s seções 

de presilha, distanciadas uma da outra na direção d a 

circunferência, as quais são executadas em uma só p eça com a 

placa de contrapressão e estão dispostas em uma pis ta 
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circular. De preferência, as seções de presilha est ão 

distanciadas uma da outra de maneira uniforme na di reção da 

circunferência, pelo que pode ser obtido um comport amento de 

engate e/ou um comportamento de desengate uniforme do 

dispositivo de embreagem. 

[011]  É vantajoso se, as seções de presilha 

estiverem dispostas na direção radial, fora de uma superfície 

de fricção da placa de contrapressão. Isto possibil ita, por 

um lado, uma montagem particularmente compacta do d ispositivo 

de embreagem, e por outro lado, possibilita um apoi o 

vantajoso do elemento de alavanca ou dos elementos de 

alavanca.  

[012]  Além disso, é de grande vantagem se, um 

elemento de alavanca separado for apoiado podendo t ombar 

através de cada seção de presilha. Por conseguinte,  pode ser 

dispensado um elemento de alavanca de forma anelar,  executado 

de modo complexo com várias linguetas de alavanca d ispostas 

internamente na direção radial. Os elementos de ala vanca 

separados podem ser fabricados e montados de modo e conômico. 

[013]  De acordo com um exemplo de execução 

preferido, no lado frontal da seção de presilha est á feito um 

furo, por meio do qual o componente da tampa pode s er ligado 

com a placa de contrapressão. Preferencialmente no caso do 

furo se trata de um furo cego. Em particular, é van tajoso se 

o furo, em particular, o furo cego, for alargado po r meio de 

uma ferramenta de mandril para o lado frontal da se ção de 

presilha. Isto proporciona uma fabricação particula rmente 

econômica do dispositivo de embreagem, uma vez que na 

produção do furo pode ser dispensado o processo com  

levantamento de aparas. 
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[014]  Além disso, é de vantagem se, o 

componente da tampa estiver ligado com a placa de 

contrapressão por meio de um parafuso introduzido n o furo. De 

preferência, no caso do parafuso se trata de um par afuso 

auto-sulcador, pelo que é necessário cortar uma ros ca no furo 

em uma etapa de processo separada. Isto também poss ibilita 

uma redução dos custos de fabricação do dispositivo  de 

embreagem. 

[015]  De acordo com um outro exemplo de 

execução preferido, a seção de presilha se estende na direção 

axial, através da placa de compressão. De preferênc ia, para a 

transmissão de um momento de torção para a placa de  

compressão, a seção de presilha encosta em uma aber tura da 

placa de compressão. A abertura no lado da placa de  

compressão está disposta, em particular, na direção  radial 

fora de uma superfície de fricção da placa de compr essão, com 

a qual o disco de embreagem pode ser posto em conta to com 

fecho devido à fricção durante o engate do disposit ivo de 

embreagem. É de vantagem se, a placa de compressão apresentar 

um número de aberturas correspondente ao número e à  posição 

das seções de presilha, a cujas posições correspond em as 

seções de presilha. Por isso, as aberturas estão di spostas, 

de preferência, em uma pista circular, distanciadas  uma da 

outra de maneira uniforme na direção da circunferên cia. 

[016]  Para a transmissão do momento de torção é 

de vantagem se, flancos da respectiva seção de pres ilha que 

ficam opostos na direção da circunferência entrarem  em 

contato direto com bordas da respectiva abertura da  placa de 

compressão. Durante esse contato deve ser notado o fato de 

que é vantajosa uma adaptação da folga, a fim de fa vorecer a 
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capacidade de deslocamento axial da placa de compre ssão com 

referência à placa de contrapressão e, ao mesmo tem po, 

transmitir o momento de torção. Também é possível q ue outros 

componentes ou seções de componentes sejam disposto s na 

direção da circunferência entre o respectivo flanco  da seção 

de presilha e da respectiva borda da abertura. 

[017]  De preferência, a seção de presilha se 

estende na direção axial através do elemento de ala vanca. 

Além disso, preferencialmente o elemento de alavanc a está 

alinhado devido ao contato na seção de presilha, pe lo menos, 

na direção da circunferência. Também deste modo é p ossível 

uma transmissão do momento de torção, em particular , por meio 

de adaptação da folga. 

[018]  De acordo com um outro exemplo de 

execução preferido, o elemento de alavanca apresent a, pelo 

menos, uma seção de mola, que se encontra em engate  para a 

tensão prévia do elemento de alavanca e/ou para a 

centralização do elemento de alavanca com o compone nte da 

tampa. Para isso, o componente da tampa está provid o, por 

exemplo, de uma abertura de engate, na qual engata uma 

extremidade livre da seção de mola equipada com uma  seção de 

gancho. Em particular, a abertura de engate no lado  do 

componente da tampa e a seção de colar no lado do e lemento de 

alavanca formam uma segurança contra perda, a fim d e manter o 

elemento de alavanca cativo no componente da tampa,  o que é 

de grande vantagem especialmente durante a montagem  do 

dispositivo de embreagem. Como indica a designação “seção de 

mola”, a seção de mola do elemento de alavanca apre senta uma 

elasticidade mais alta do que as áreas restantes do  elemento 

de alavanca, em particular, as linguetas de alavanc a já 
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mencionadas anteriormente, bem como, os braços de a lavanca a 

serem esclarecidos a seguir.  

[019]  É de vantagem se o componente da tampa 

for executado de forma anelar. Em particular, é de vantagem 

se, pelo menos, uma seção de centralização estiver prevista 

no componente da tampa, que se estende na direção a xial e/ou 

na direção radial do dispositivo de embreagem, a qu al centra 

o elemento de alavanca. Essa seção de centralização  é 

executada, de preferência, em uma borda interna do componente 

da tampa de forma anelar. Além disso, essa seção de  

centralização engata, de preferência, no elemento d e 

alavanca, especialmente, de preferência, em um rece sso entre 

dois braços de alavanca adjacentes do elemento de a lavanca. 

Neste caso, é de vantagem se nesse recesso se encon trar a 

seção de mola já mencionada anteriormente, a qual, por sua 

vez, está situada no componente da tampa, sob tensã o prévia e 

engate, em particular, na abertura de engate no lad o do 

componente da tampa, que está disposta no mesmo rai o radial 

que a seção de centralização. 

[020]  De acordo com um outro exemplo de 

execução preferido, o elemento de alavanca apresent a, pelo 

menos, um braço de alavanca, o qual engata na placa  de 

compressão. De preferência, o braço de alavanca eng ata na 

placa de compressão a fim de desengatar o dispositi vo de 

embreagem, quando a lingueta de alavanca do element o de 

alavanca é acionada pelo dispositivo atuador. O bra ço de 

alavanca engata especialmente, de preferência, em u ma seção 

de colar da placa de compressão, executada fora na direção 

radial. A seção de colar se estende na direção axia l do 

dispositivo de embreagem e é fabricada, de preferên cia, por 
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meio de moldagem. Deste modo é possível fabricar a placa de 

compressão de uma platina de chapa, em particular, de uma 

platina de chapa de aço, pelo que os custos de fabr icação do 

dispositivo de embreagem podem ser reduzidos mais a inda. 

[021]  A seção de colar é executada, de 

preferência, contínua na direção da circunferência e equipada 

com aberturas de engate correspondentes para os ele mentos de 

alavanca, dito de modo mais exato, para os braços d e alavanca 

dos elementos de alavanca. Essas aberturas de engat e podem 

ser executadas separadas das aberturas, através das  quais as 

seções de presilha no lado da placa de contrapressã o se 

estendem na direção axial, contudo são executadas 

preferencialmente por elemento de alavanca como abe rtura de 

engate e abertura comum. A seção de colar exterior forma, por 

conseguinte uma âncora de elevação para os elemento s de 

alavanca do dispositivo de embreagem, de preferênci a, 

engatado normal. Além disso, através de uma forma 

correspondente também é possível transmitir o momen to de 

torção vindo das seções de presilha da placa de con trapressão 

parcial ou completamente através dos braços de alav anca dos 

elementos de alavanca por meio de contato dos braço s de 

alavanca nas abertura de engate na direção da circu nferência 

sobre a placa de compressão.  

[022]  De acordo com um outro exemplo de 

execução preferido, uma mola de disco de forma anel ar está 

disposta entre o elemento de alavanca e a placa de compressão 

para a tensão prévia da placa de compressão na dire ção axial. 

De preferência, a mola de disco em sua área exterio r radial 

encosta no elemento de alavanca e em sua área inter ior radial 

encosta na placa de compressão. Neste caso, é parti cularmente 
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vantajoso se, para o contato com a mola de disco, a  placa de 

compressão apresente uma, de preferência, várias es trias 

distanciadas entre si na direção da circunferência.  Além 

disso, é vantajoso se a mola de disco está centrada  através 

de uma seção de colar da placa de compressão, execu tada 

dentro na direção radial, se estendendo na direção axial. De 

preferência, a seção de colar é fabricada por meio de 

moldagem, de tal modo que, de modo de custos mais e m conta, a 

placa de compressão pode ser fabricada de uma plati na de 

chapa, em particular, de uma platina de chapa de aç o. 

[023]  De acordo com um exemplo de execução 

preferido, a mola de disco está disposta na direção  radial 

dentro das seções de presilha dispostas em uma pist a 

circular. Isto torna possível uma montagem particul armente 

compacta do dispositivo de embreagem. 

[024]  É vantajoso se a placa de compressão 

apresentar, pelo menos, uma seção de fixação, para a ligação 

à prova de torção com um componente de entrada, em 

particular, com um volante ou com a massa secundári a de um 

volante de duas massas. Por exemplo, essa ligação p ode 

ocorrer como uma ou várias ligações de rebite. 

[025]  Além disso, é vantajoso se a placa de 

contrapressão apresentar várias seções de fixação, 

distanciadas uma da outra, de preferência, de manei ra 

uniforme na direção da circunferência, as quais são  

executadas em uma só peça com a placa de contrapres são e 

estão dispostas em uma pista circular. Deste modo, o número 

dos componentes pode ser reduzido ainda mais. 

[026]  Do mesmo modo, além disso, é de vantagem 

se, as seções de fixação estiverem dispostas na dir eção 
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radial, fora de uma superfície de fricção da placa de 

contrapressão. Isto possibilita, por um lado, uma m ontagem 

particularmente compacta, e por outro lado, assegur a a 

acessibilidade das seções de fixação após a montage m do 

dispositivo de embreagem. 

[027]  De preferência, a seção de presilha ou 

uma das seções de presilha está disposta na direção  da 

circunferência, entre duas seções de fixação adjace ntes. 

Deste modo, toda a placa de contrapressão com suas seções de 

presilha e seções de fixação podem ser fabricadas c omo 

componente de chapa em um processo combinado de mol dagem e 

estampagem. 

[028]  Além disso, de preferência, a placa de 

contrapressão apresenta um número igual de seções d e presilha 

e seções de fixação, sendo que, as seções de presil ha e as 

seções de fixação estão dispostas alternadamente na  direção 

da circunferência.  

[029]  A invenção em questão será descrita em 

detalhes a seguir, com auxílio de exemplos de execu ção 

preferidos, em conexão com as figuras correspondent es. Nestas 

figuras são mostrados: 

[030]  Na figura 1 um exemplo de execução de 

um dispositivo de embreagem com uma placa de contra pressão, 

que apresenta seções de presilha, bem como, com uma  placa de 

compressão, que apresenta seções de colar, em uma v ista em 

perspectiva, 

[031]  Na figura 2 o dispositivo de embreagem 

da figura 1 em um corte parcial, 

[032]  Na figura 3 a placa de contrapressão 

do dispositivo de embreagem da figura 1 em uma vist a em 
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perspectiva, e 

[033]  Na figura 4 a placa de compressão do 

dispositivo de embreagem da figura 1, em uma vista em 

perspectiva. 

[034]  As figuras de 1 a 4 referem-se a um 

exemplo de execução preferido de um dispositivo de embreagem 

1. Características, que na descrição em questão não  são 

caracterizadas como essenciais à invenção, devem se r 

entendidas como opcionais. Por isso a descrição a s eguir 

refere-se também a outros exemplos de execução do d ispositivo 

de embreagem 1, a qual apresenta combinações parcia is das 

características a serem esclarecidas a seguir. Em p articular, 

a descrição a seguir refere-se também a uma placa d e 

contrapressão 2 e a uma placa de compressão 7 para o 

dispositivo de embreagem 1. O dispositivo de embrea gem 1 é 

executado, em particular, como embreagem de fricção  e está 

previsto para a barra de acionamento de um veículo automotor. 

[035]  O dispositivo de embreagem 1 apresenta, 

pelo menos, uma placa de contrapressão 2, pelo meno s, uma 

placa de compressão 7 e, pelo menos, um disco de em breagem 

26, disposto na direção axial A do dispositivo de e mbreagem 

1, entre a placa de contrapressão 2 e a placa de co mpressão 

7. A placa de contrapressão 2 define um lado de ent rada do 

dispositivo de embreagem 1, enquanto que o disco de  embreagem 

26 define um lado de saída do dispositivo de embrea gem 1. Em 

relação à placa de contrapressão 2 a placa de compr essão 7 

está apoiada à prova de torção e podendo se desloca r de modo 

limitado na direção axial A. Devido ao deslocamento  da placa 

de compressão 7 na direção axial A o disco de embre agem 26 

pode ser apertado com fecho devido à fricção entre a placa de 
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contrapressão 2 e a placa de compressão 7, mais pre cisamente 

entre uma superfície de fricção 3 da placa de contr apressão 2 

e uma superfície de fricção 8 da placa de compressã o 7, por 

meio de seus revestimentos de fricção 27, de tal mo do que, 

pode ser transmitido um momento de torção do lado d e entrada 

do dispositivo de embreagem 1 para o lado de saída do 

dispositivo de embreagem 1. 

[036]  Adicionalmente aos seus revestimentos de 

fricção o disco de embreagem 26 apresenta um cubo 2 8, que 

está disposto no centro de rotação do disco de embr eagem 26 

ou no centro de rotação do dispositivo de embreagem  1. Além 

disso, o disco de embreagem 26 apresenta, de forma vantajosa, 

um dispositivo de amortecimento 29, que está dispos to na 

direção radial R do dispositivo de embreagem 1, ent re os 

revestimentos de fricção 27 e o cubo 28, e está con struído 

para amortecer vibrações devido à torção, que surge m durante 

a operação do dispositivo de embreagem 1.  

[037]  Além disso, o dispositivo de embreagem 1 

apresenta vários elementos de alavanca 16 que em re lação à 

placa de contrapressão 2 estão colocados e apoiados  podendo 

tombar e que podem ser acionados através de um disp ositivo 

atuador não representado. Os elementos de alavanca 16 

individuais estão distanciados um do outro na direç ão da 

circunferência U do dispositivo de embreagem 1, e s e estendem 

na direção radial R do dispositivo de embreagem 1. Cada um 

dos elementos de alavanca 16 apresenta uma lingueta  da 

alavanca, através da qual cada um dos elementos de alavanca 

16 pode ser acionado através do dispositivo atuador  para o 

desengate e/ou para o engate do dispositivo de embr eagem 1, 

quer dizer, pode ser tombado. De preferência, as li nguetas de 
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alavanca estão dispostas no lado de dentro na direç ão radial 

R, isto é, próximo do centro de rotação do disposit ivo de 

embreagem 1. Cada um dos elementos de alavanca 16 e stá 

apoiado podendo tombar na área de uma seção de pres ilha 4 

correspondente e pode ser apoiada, pelo menos, na d ireção da 

circunferência U.  

[038]  No exemplo de execução representado, a 

placa de contrapressão 2 apresenta um número de seç ões de 

presilha 4, que corresponde ao número de elementos de 

alavanca 16. As seções de presilha 4 estão distanci adas uma 

da outra, de maneira uniforme, na direção da circun ferência 

U, e são executadas em uma só peça com a placa de 

contrapressão 2. Em particular, as seções de presil ha 4 estão 

dispostas em uma pista circular. Na direção radial R as 

seções de presilha 4 estão dispostas fora da 3 da p laca de 

contrapressão 2, e fora da superfície de fricção 8 da placa 

de com pressão 7. Além disso, as seções de presilha  4 se 

estendem, em essência, na direção axial A. De prefe rência, as 

seções de presilha 4 são executadas com técnica de moldagem a 

partir da placa de contrapressão 2 do contrário, em  essência, 

plana, de tal modo que, toda a placa de contrapress ão 2 pode 

ser fabricada, de preferência, por meio de um proce sso de 

estampagem e moldagem combinado, a partir de uma pl atina de 

chapa, em particular, de uma platina de chapa de aç o. 

[039]  Além disso, a placa de contrapressão 2 

apresenta várias seções de fixação distanciadas uni formemente 

uma da outra na direção da circunferência U, que sã o 

executadas em uma só peça com a placa de contrapres são 2 e 

estão dispostas em uma pista circular. As seções de  fixação 

estão dispostas na direção radial R fora da superfí cie de 
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fricção 3 da placa de contrapressão 2. Uma das seçõ es de 

presilha 4 está disposta na direção da circunferênc ia U entre 

duas seções de fixação adjacentes. Em particular, n o exemplo 

de execução representado o número de seções de pres ilha 4 

corresponde ao número das seções de fixação, sendo que, as 

seções de presilha 4 e as seções de fixação estão d ispostas 

alternadamente na direção da circunferência U. Atra vés das 

seções de fixação todo o dispositivo de embreagem 1  pode ser 

ligado à prova de torção com um componente de entra da, de 

preferência, com um volante ou com a massa secundár ia de um 

volante de duas massas, por exemplo, por meio de vá rias 

ligações de rebite ou várias ligações de parafuso.  

[040]  As seções de presilha 4 da placa de 

contrapressão 2 que se estendem na direção axial A estão 

ligadas com um componente da tampa 19, que no exemp lo de 

execução representado está executado de forma anela r. Dito de 

forma mais precisa, o componente da tampa 19 está d isposto 

sobre os lados frontais 5 das seções de presilha 4 que se 

estendem, em essência, em ângulo reto em relação à superfície 

de fricção 3 da placa de contrapressão 2. Neste cas o, o 

componente da tampa 19 se encontra em contato diret o com os 

lados frontais 5 correspondentes das seções de pres ilha 4. 

[041]  No lado frontal 5 da respectiva seção de 

presilha 4 é feito um furo, de preferência, um furo  cego 6. 

Em particular, este furo cego 6 é alargado por meio  de uma 

ferramenta de alargar, sem aparas, na direção axial  A do 

dispositivo de embreagem 1. Por meio de um parafuso  22, de 

preferência auto-sulcador, que é aparafusado no fur o cego 6, 

o componente da tampa 19 é ligado com a placa de 

contrapressão 2, mais precisamente, com as seções d e presilha 
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4 da placa de contrapressão 2. 

[042]  As seções de presilha 4 se estendem na 

direção axial A fora da superfície de fricção 8 no lado da 

placa de compressão para dentro da placa de compres são 7. 

Para isto, na placa de compressão 7 fora da superfí cie de 

fricção 8 no lado da placa de compressão estão prev istas 

aberturas 12 que correspondem ao número e à posição  das 

seções de presilha 4 no lado da placa de contrapres são. Com 

isto, do mesmo modo, as aberturas 12 estão distanci adas 

uniformemente uma da outra na direção da circunferê ncia U 

sobre uma pista circular. A fim de transmitir o mom ento de 

torção da placa de contrapressão 2 para a placa de compressão 

7, as bordas das aberturas 12 encostam nos flancos das 

respectivas seções de presilha 4 que ficam opostos à direção 

da circunferência U, de preferência, por meio de ad aptação da 

folga. 

[043]  No exemplo de execução representado a 

placa de compressão 7 apresenta, além disso, uma se ção de 

colar exterior 9 circulando na direção da circunfer ência U, 

bem como, uma seção de colar interior 10 circulando  na 

direção da circunferência U. As duas seções de cola r 9, 10 

servem para o reforço da placa de compressão 7 e pe rmitem 

fabricar a placa de compressão 7 a partir de uma pl atina de 

chapa, em particular, de uma platina de chapa de aç o por meio 

de moldagem.  

[044]  Na direção radial R dentro da seção de 

colar exterior 9 a placa de compressão 7 está provi da de 

aberturas de montagem 13, a fim de, a partir da dir eção do 

dispositivo atuador de uma ferramenta de montagem, tornar 

possível o acesso às seções de fixação mencionadas 
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anteriormente sem precisar desmontar o dispositivo de 

embreagem 1. As aberturas de montagem 13 estão disp ostas na 

direção da circunferência U entre as aberturas 12. 

[045]  Do mesmo modo, o componente da tampa 19 

também pode apresentar, na área das aberturas de mo ntagem 13 

no lado da placa de compressão, recessos ou abertur as para a 

ferramenta de montagem. No exemplo de execução repr esentado 

esses recessos são formados como recuos na direção radial, de 

tal modo que, o componente da tampa 19 de forma ane lar 

apresenta um contorno externo, em essência, em form a de 

estrela. 

[046]  Cada uma das seções de presilha 4 da 

placa de contrapressão 2 se estende na direção axia l A para 

dentro do respectivo elemento de alavanca 16. Para isso, no 

exemplo de execução representado, cada um dos eleme ntos de 

alavanca 16 apresenta dois braços de alavanca 17 di stanciados 

um do outro na direção da circunferência U, que se estendem, 

em essência, na direção radial R. Os braços de alav anca 17 

estão dispostos na direção radial R fora da linguet a de 

alavanca do respectivo elemento de alavanca 16 e se  

encontram, de preferência, por meio de adaptação da  folga, 

pelo menos na direção da circunferência U, em conta to nos 

dois flancos, opostos na direção da circunferência U, da 

respectiva seção de presilha 4. Com isto é possível , pelo 

menos, um alinhamento dos elementos de alavanca 16 na direção 

da circunferência U, sendo que, adicionalmente é po ssível uma 

transmissão do momento de torção para os elementos de 

alavanca 16.  

[047]  Adicionalmente aos dois braços de 

alavanca 17, cada um dos elementos de alavanca 16, no exemplo 
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de execução representado apresenta uma seção de mol a 18, que 

está disposta entre os dois braços de alavanca 17 e  que, como 

também os dois braços de alavanca 16, se estende pa ra fora da 

lingueta de alavanca na direção radial. A seção de mola 18 

apresenta uma elasticidade mais alta do que o resta nte do 

elemento de alavanca 16, isto é, em particular, os braços de 

alavanca 17, bem como, a lingueta de alavanca. Para  a tensão 

prévia do elemento de alavanca 16 e/ou para a centr alização 

do elemento de alavanca 16 a seção de mola 18 se en contra em 

engate com o componente da tampa 19. Em particular,  cada um 

dos elementos de alavanca 16 é mantido cativo atrav és do 

componente da tampa 19, sendo que, no exemplo de ex ecução 

representado, na proximidade dos parafusos 22, ou m elhor, nos 

mesmos raios radiais que os parafusos 22, o compone nte da 

tampa 19 apresenta, respectivamente, uma abertura d e engate 

20. Em sua extremidade livre a seção de mola 18 do respectivo 

elemento de alavanca 16 está provida de uma seção d e gancho, 

a qual engata de modo cativo na abertura de engate 20. 

Contudo, também são possíveis outros tipos de segur ança 

contra perda, a fim de simplificar, em particular, a montagem 

do dispositivo de embreagem 1.  

[048]  O componente da tampa 19 de forma anelar 

apresenta, além disso, seções de centralização 21, as quais 

se estendem na direção axial A e/ou na direção radi al R, de 

preferência, para dentro, a fim de centrar o respec tivo 

elemento de alavanca 16. No exemplo de execução rep resentado 

a respectiva seção de centralização 21 engata por m eio de 

adaptação da folga, entre os dois braços de alavanc a 17 

adjacentes do respectivo elemento de alavanca 16, d e 

preferência, por meio de adaptação de folga, a fim de tornar 
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possível, em particular, uma transmissão do momento  de 

torção, transmitindo da placa de contrapressão 2 pa ra o 

componente da tampa 19, para os elementos de alavan ca 16. 

[049]  Embora não esteja representado, também é 

possível que cada um dos elementos de alavanca 16 a presente, 

por exemplo, somente um único braço de alavanca 17 e/ou duas 

ou mais seções de mola 18. Em particular, é possíve l que um 

braço de alavanca 17 esteja disposto na direção da 

circunferência U entre duas seções de mola 18 adjac entes de 

um elemento de alavanca 16. 

[050]  As extremidades livres dos braços de 

alavanca 17 dos respectivos elementos de alavanca 1 6 engatam 

na placa de compressão 7, dito de modo mais exato, na seção 

de colar exterior 9 da placa de compressão 7. Para isto, a 

seção de colar exterior 9 da placa de compressão 7 apresenta 

aberturas de engate 11, nas quais encostam na direç ão da 

circunferência U, em seus cantos dos braços de alav anca 17 

correspondentes às bordas situadas opostas uma à ou tra, de 

preferência, por meio de adaptação de folga. Também  isto 

torna possível, eventualmente, uma transmissão do m omento de 

torção dos elementos de alavanca 16 para a placa de  

compressão 7. Além disso, os lados superiores dos b raços de 

alavanca 17 se encontram em contato nos lados infer iores das 

aberturas de engate 11, de tal modo que, ao lado do  reforço 

da placa de compressão 7, à seção de colar 9 também  é 

acrescida a função de uma âncora de elevação em um 

dispositivo de embreagem 1 engatado normal represen tado no 

exemplo de execução. 

[051]  Na direção axial A, entre os elementos de 

alavanca 16 e a placa de compressão 7, está dispost a uma mola 
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de disco 23 de forma anelar para a tensão prévia da  placa de 

compressão 7 na direção axial A. A mola de disco 23  está 

construída para apertar os elementos de alavanca 16  e a placa 

de compressão 7 um contra o outro, de tal modo que,  no caso 

do dispositivo de embreagem 1 engatado normal no ex emplo de 

execução representado, no estado livre de acionamen to, a 

placa de compressão 7 é constituída em contato com fecho 

devido à fricção, com os revestimentos de fricção 2 7 do disco 

de embreagem 26, a fim de transmitir o momento de t orção do 

lado de entrada do dispositivo de embreagem 1 para o lado de 

saída do dispositivo de embreagem 1, isto é, para o  cubo 28 

do disco de embreagem 26. Em sua área externa 24 ra dial, a 

mola de disco 23 encosta nos elementos de alavanca 16, dito 

de modo mais preciso, nos braços de alavanca 17 dos  elementos 

de alavanca 16, enquanto que em sua área interna 25  radial 

encosta na placa de compressão 7, dito de modo mais  preciso, 

na superfície da placa de compressão 7, situada opo sta à 

superfície de fricção 8 na direção axial A. De pref erência, a 

placa de compressão 7 nessa área está equipada com,  pelo 

menos, uma, no exemplo de execução representado, vá rias 

estrias 14 em forma de segmento anelar distanciadas  uma da 

outra na direção da circunferência U. A área intern a 25 da 

mola de disco 23, com isso, durante o acionamento d o 

dispositivo de embreagem 1 pode rolar através dessa s estrias 

14.  

[052]  Além disso, no exemplo de execução 

apresentado, a seção de colar interior 10 da placa de 

compressão 7, que na direção radial R está formada dentro e 

na vizinhança está formada para as estrias 14, está  equipada 

com várias seções de centralização 15 que estão em contato 
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com o canto interno da mola de disco 23 de forma an elar, que 

está em contato com a área interna 25 da mola de di sco 23 ou, 

no caso do acionamento do dispositivo de embreagem 1, podem 

ser postos em contato, a fim de centrar a mola de d isco 23.  

[053]  Os exemplos de execução mencionados acima 

se referem a um dispositivo de embreagem 1, em part icular, 

para uma barra de acionamento de um veículo automot or, com 

uma placa de contrapressão 2 e uma placa de compres são 7 

deslocável, limitada por, pelo menos, um elemento d e alavanca 

16 na direção axial A do dispositivo de embreagem 1 , para o 

aperto com fecho devido à fricção de um disco de em breagem 26 

entre a placa de contrapressão 2 e a placa de compr essão 7, 

sendo que, a placa de contrapressão 2 apresenta, pe lo menos, 

uma seção de presilha 4 que se estende, em essência , na 

direção axial A com a qual está ligado um component e da tampa 

19. 

LISTA DOS NÚMEROS DE REFERÊNCIA 

1 dispositivo de embreagem 

2 placa de contrapressão 

3 superfície de fricção 

4 seção de presilha 

5 lado frontal 

6  furo cego 

7 placa de compressão  

8 superfície de fricção 

9 seção de colar exterior 

10 seção de colar interior 

11 abertura de engate  

12 abertura  

13 abertura de montagem 
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14  estria 

15 seção de centralização 

16 elemento de alavanca 

17 braço de alavanca 

18 seção de mola 

19 componente da tampa 

20  abertura de engate  

21 seção de centralização 

22 parafuso 

23 mola de disco 

24 área externa 

25 área interna 

26 disco de embreagem 

27 revestimento de fricção 

28 cubo 

29 dispositivo de amortecimento 

A direção axial 

R direção radial 

U direção da circunferência  
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REIVINDICAÇÕES 

1. DISPOSITIVO DE EMBREAGEM (1), em particular, 

para uma barra de acionamento de um veículo automot or, com 

uma placa de contrapressão (2) e uma placa de compr essão (7) 

deslocável, limitada por, pelo menos, um elemento d e alavanca 

(16) na direção axial (A), para o aperto com fecho devido à 

fricção de um disco de embreagem (26) entre a placa  de 

contrapressão (2) e a placa de compressão (7), cara cterizado 

pela placa de contrapressão (2) apresentar, pelo me nos, uma 

seção de presilha (4) que se estende em essência, n a direção 

axial (A) com a qual está ligado um componente da t ampa (19).  

2. DISPOSITIVO DE EMBREAGEM (1), de acordo com a 

reivindicação 1, caracterizado pela placa de contra pressão 

(2) apresentar uma superfície de fricção (3), com a  qual o 

disco de embreagem (26) pode ser posto em contato c om fecho 

devido à fricção durante o engate do dispositivo de  embreagem 

(1), e o componente da tampa (19) está disposto em um lado 

frontal (5) da seção de presilha (4) que se estende  em 

essência perpendicular à superfície de fricção (3) da placa 

de contrapressão (2), fabricada, de preferência, po r meio de 

moldagem.  

3. DISPOSITIVO DE EMBREAGEM (1), de acordo com uma 

das reivindicações 1 ou 2, caracterizado pela placa  de 

contrapressão (2) apresentar várias seções de presi lha (4) na 

direção da circunferência (U), distanciadas uma da outra, de 

preferência, de modo uniforme, as quais são executa das em uma 

só peça com a placa de contrapressão (2) e estão di spostas em 

uma pista circular. 

4. DISPOSITIVO DE EMBREAGEM (1), de acordo com uma 

das reivindicações 2 ou 3, caracterizado por no lad o frontal 
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(5) da seção de presilha (4) estar feito, preferenc ialmente, 

alargado um furo, de preferência, um furo cego (6),  por meio 

do qual o componente da tampa (19) pode ser ligado com a 

placa de contrapressão (2). 

5. DISPOSITIVO DE EMBREAGEM (1), de acordo com a 

reivindicação 4, caracterizado pelo componente da t ampa (19) 

estar ligado com a placa de contrapressão (2) por m eio de um 

parafuso (22) introduzido no furo, de preferência, auto-

sulcador. 

6. DISPOSITIVO DE EMBREAGEM (1), de acordo com 

qualquer uma das reivindicações 1 a 5, caracterizad o pela 

seção de presilha (4) se estender, em essência, na direção 

axial (A) através da placa de compressão (7), e de 

preferência, para a transmissão de um momento de to rção para 

a placa de compressão (7) a seção de presilha (4) s e encostar 

em uma abertura (12) da placa de contrapressão (2).  

7. DISPOSITIVO DE EMBREAGEM (1), de acordo com 

qualquer uma das reivindicações 1 a 6, caracterizad o pela 

seção de presilha (4) se estender na direção axial (A) 

através do elemento de alavanca (16), e de preferên cia, o 

elemento de alavanca (16) estar alinhado devido ao contato na 

seção de presilha (4), pelo menos, na direção da 

circunferência (U). 

8. DISPOSITIVO DE EMBREAGEM (1), de acordo com 

qualquer uma das reivindicações 1 a 7, caracterizad o pelo 

elemento de alavanca (16) apresentar, pelo menos, u ma seção 

de mola (18), que se encontra em engate para a tens ão prévia 

do elemento de alavanca (16) e/ou para a centraliza ção do 

elemento de alavanca (16) com o componente da tampa  (19). 

9. DISPOSITIVO DE EMBREAGEM (1), de acordo com 
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qualquer uma das reivindicações 1 a 8, caracterizad o pelo 

componente da tampa (19) ser executado de forma ane lar e 

estar prevista, de preferência, pelo menos, uma seç ão de 

centralização (21) no componente da tampa (19), que  se 

estende na direção axial (A) e/ou na direção radial  (R) do 

dispositivo de embreagem (1), e centra o elemento d e alavanca 

(16).  

10. DISPOSITIVO DE EMBREAGEM (1), de acordo com 

qualquer uma das reivindicações 1 a 9, caracterizad o pelo 

elemento de alavanca (16) apresentar, pelo menos, u m braço de 

alavanca (17) o qual para o desengate do dispositiv o de 

embreagem (1) na placa de compressão (7) engatar, d e 

preferência, em uma seção de colar (9) da placa de compressão 

(7), executada fora na direção radial (R), se esten dendo na 

direção axial (A), fabricada, de preferência, por m eio de 

moldagem. 

11. DISPOSITIVO DE EMBREAGEM (1), de acordo com 

qualquer uma das reivindicações 1 a 10, caracteriza do por uma 

mola de disco (23) de forma anelar estar disposta e ntre o 

elemento de alavanca (16) e a placa de compressão ( 7) para a 

tensão prévia da placa de compressão (7) na direção  axial 

(A), e de preferência, a mola de disco (23) em sua área 

exterior (24) radial encostar no elemento de alavan ca (16) e 

em sua área interior (25) radial encostar na placa de 

compressão (7), sendo que, preferencialmente a mola  de disco 

(23) está centrada por uma seção de colar (10) da p laca de 

compressão (7), executada dentro na direção radial (R), se 

estendendo na direção axial (A), fabricada, de pref erência, 

por meio de moldagem. 
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