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Zawor zwalniajacy do hamulcow, dziatajacych sprezonym powietrzem.

Zgloszono 3 czerwca 1935 r.
Udzielono 27 lutego 1937 r.
Pierwszenstwo: 9 stycznia 1935 r. dla zastrz. 1, 2; 4 maja 1935 r. dla zaslrz. 3—6 (Szwajcarin).

Przedmiotem wynalazku jest zwalniaja-
cy zawér do hamulcéw, dzialajacych spre-
zonym powietrzem, wykonany w ten spo-
s6b, ze grzybek tego zaworu moze przyj-
mowa¢é¢ dwa polozenia. Jedno z tych poto-
zen, przy ktorym powstaje tylko waski
pierscieniowy przekr6j przeptywowy, na-
daje sie grzybkowi zaworu tylko wtedy,
gdy chodzi o opréznienie komory rozrzad-
czej, przeladowanej ponad normalne ci-
$nienie przewodowe 5 atm. Przy drugim
natomiast polozeniu grzybka odsloniety zo-
staje szeroki przekréj przeplywowy, wsku-
tek czego komory, wypelnione sprezonym
powietrzem, zostaja opréznione w czasie
bardzo krétkim, przy czym znacznie szyb-
ciej, niz w znanych dotychczas zaworach

zwalniajacych. Dzieki tej ostatniej wlasci-
wosci zaworu zwalniajacego wedlug wyna-
lazku staja sie zbyteczne specjalne urza-
dzenia, ktére w znanych zaworach zwalnia-
jacych utrzymuja podniesiony grzybek te-
go zaworu az do zupelnego oprdznienia
wlasciwych komér hamulca.

Zawoér zwalniajacy wedtug wynalazku
posiada wobec tego bardziej prosta budo-
we, niz znane dotychczas zawory zwalnia-
jace.

Aby przy postugiwaniu si¢ zaworem
zwalniajacym wedtug wynalazku mozna by-
to wyraznie wyczuwaé przejscie grzybka
tego zaworu z polozenia, -przy ktérym
istnieje tylko waski przekr6j przeptywowy,
do polozenia, przy ktérym odsloniety zo-



staje duzy przekr6j przeplywowy, zastoso-
wane zostalo w zaworze zwalniajacym we-
dlug wynalazku urzadzenie, dzieki ktére-
mu stosunek przekladni w urzadzeniu, u-
ruchomiajacym grzybek zaworowy, zmie-
nia si¢ samoczynnie przy podnoszeniu
grzybka. Wskutek tego poczatek otwarcia
zaworu odbywa si¢ przy duzej przekladni,
a wiec przy uzyciu malej sily i malego sko-
ku grzybka, natomiast szeroki przekréj
przeplywowy zostaje odstonigty przy
mniejszej przekladni, a wskutek tego przy
uzyciu wigkszej sily i wigkszego skoku
grzybka, przy czym wypelnione sprezo-
nym powietrzem komory hamulca oproéz-
niaja si¢ natychmiast.

Inna zaleta zaworu zwalniajacego we-
dtug wynalazku polega na tym, ze dzwi-
gnia, za pomoca ktérej uruchomia si¢ za-
wor zwalniajacy, moze byé odchylana we
wszystkie strony. Dzigki tej wlasciwosci
zaworu zwalniajacego wedlug wynalazku
konstruktor ma duza swobode w umie-
szczaniu tego zaworu, podczas gdy przy
stosowaniu znanego zaworu zwalniajgcego
jego dZwignie moga si¢ poruszaé wahadlo-
wo tylko w jednej plaszczyznie, wskutek
czego nalezy braé pod uwage polozenie
zaworu rozrzadczego.

Zawbér zwalniajagcy wedlug wynalazku
posiada jeszcze te zalete, ze powstajace
podczas jazdy wahania lub drgania dzwi-
gni, uruchomiajacej zawér, oraz ciegiel
recznych, prowadzacych do bokéw poja-
zdu, nie dochodza do grzybka zaworowego
i nie moga wywolaé niepozadanego otwar-
cia zaworu.

Zawér zwalniajacy wedlug wynalazku
jest przedstawiony na zalaczonym rysunku,
przy czym fig. 1 przedstawia pionowy
przekroj podluzny tego zaworu, a fig. 2, 3
i 4 przedstawiaja pewne szczegoly, wyja-
$nione w dalszym ciagu opisu.

We wnetrzu kadluba a zaworu, ktére
jest polaczone poprzez zawér zwalniajacy
z wypelnionymi sprezonym powietrzem ko-

morami hamulca, znajduje si¢ grzybek c,
obciazony sprezyna b. Grzybek ten otwie-
ra i zamyka kanal d o tak szerokim prze-
kroju przeplywowym, Ze przy normalnym
podniesieniu grzybka ¢ z komér, podlega-
jacych opréznieniu, sprezone powietrze od-
plywa na zewnatrz w najkrétszym czasie.
Od strony, zwréconej do kanatu d, grzy-
bek ¢ posiada nasadke g, ktéra wypelnia
ten kanal pozostawiajac tylko niewielka
stosunkowo szczeling pierscieniowa. Wrze-
ciono e zaworu sigga do wydrazenia w
drazku prowadniczym [/ opory sprezyno-
wej k, obciazonej sprezyng m. Pomiedzy
dolnym koricem wrzeciona zaworowego e i
dnem wydrazenia w drazku prowadniczym
| pozostaje nieznaczny luz, ktéry pozwala
na pewien jalowy skok opory sprezynowej
k wzgledem wrzeciona e. DZwignia f, do
ktorej przylaczone sa z obydwéch stron
pojazdu znane ciggla, uruchomiane recz-
nie, wykonana jest w taki sposéb, ze moze
ona wychylaé si¢ we wszystkie strony. W
tym celu dZwignia ta opiera sie swa gorna
czesécig n, wykonana w postaci talerza, na
dolnej czesci nakretki o. Opora sprezyno-
wa k opiera si¢ swym s$rodkowym wyste-
pem p na czesci n dzwigni f.

Z fig. 2 widaé, ze wystep p moze sie
znajdowaé réwniez na dzwigni f.

Jak widaé z fig. 3, talerz n moze sie
réwniez opieraé na wystajacym ku gérze
pierscieniowym zgrubieniu ¢ dolnej czesci
nakretki o, przy czym srednica tego tale-
rza jest wigksza od srednicy pierscieniowe-
go zgrubienia gq.

W przykladzie wykonania wedtug fig.
4 talerz jest trzystopniowy, wskutek cze-
go mozliwe sa trzy rézne stopnie przeklad-
ni. Talerz n posiada w tym przypadku o-
brzeze r oraz wystajacy ponad to obrzeze
klockowaty wystep p. '

Urzadzenie wedlug wynalazku dziala w
sposéb nastepujacy.

Gdy wypelniona sprezonym powie-
trzem komora ma by¢ oproziniona tylko w



nieznacznym stopniu, to dZwigni¢ f ocichy- »

la si¢ cokolwiek od polozenia pionowego
przy pomocy ciggla. Opora sprgzynowa &
zostaje wéwczas podniesiona, opiera si¢ o-
na o dolny koniec wrzeciona zaworowego e
i podnosi nieco grzybek c. Wystep g pozo-
staje wowczas wewnatrz kanalu wylotowe-
go d, wskutek czego sprezone powietrze
moze uchodzié tylko przez waska szczeling
pierscieniowa, znajdujaca si¢ dokola wy-
stepu g. Sila, wywierana przez podnoszo-
ny grzybek na dZwignie f, dziala na krét-
sze rami¢ x tej dZwigni. Moment tej sily
wzgledem punktu oparcia na oporze k
jest nieznaczny, gdyz rami¢ x jest krétkie.

Gdy grzybek ¢ ma byé podniesiony wy-
soko, to dzwigni¢ f przechyla si¢ za pomo-
ca jednego z ciggiel dalej na zewnatrz. Po
przejsciu przez oméwione wyzej polozenie
krawedzZ talerza n opiera si¢ na oporze
sprezynowej k. Ramie dzwigni, na ktére
dziala teraz sila, wywierana przez grzybek
¢, stanowi obecnie dluzszy odcinek y, wsku-
tek czego dla podniesienia grzybka c trze-
ba uzyé wiekszej sily, przy czym grzybek
ten zostaje podniesiony na taka wysokosé,
ze wystep g wysuwa sie z kanatu d.

W przypadku zastosowania konstrukcji
wedtug fig. 2 lub 3 dzialanie urzadzenia
jest takie samo, jak i opisane powyzej.

Przy konstrukcji talerza wedlug fig. 4
istnieja trzy dajace si¢ wyczué polozenia
grzybka ¢ dzieki zmianom oporu przy o-
twieraniu.

Przy wahaniach dZwigni f podczas ja-
zdy opora sprezynowai k moze poruszaé si¢
wzgledem wrzeciona zaworowego e nie
wywolujac podniesienia grzybka c.

Zastrzezemnia patentowe,

1. Zawoér zwalniajacy do hamulcéw,
dzialajacych sprezonym powietrzem, zna-
mienny tym, ze grzybek tego zaworu moze
zajmowaé dwa polozenia, przy czym przy

jednym z nich odstania niewielki przekréj
przeplywowy, a przy drugim — duzy prze-
kréj przeplywowy.

2. Zawér wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tym, ze grzybek tego zaworu posiada w
dolnej czesci nasadke (g), siegajaca do o-
tworu wylotowego i pozostajaca w tym o-
tworze w pierwszym ze swych potozes,
wskutek czego zostaje odstoniety niewielki
przekréj przeplywowy w postaci waskiej
szczeliny pierscieniowej.

3. Zawér zwalniajacy wedlug zastrz.
1 i 2, zhamienny tym, Ze posiada urzadze-
nie uruchomiajace -do podnoszenia zaworu
zwalniajacego, kiére zawiera narzad (&),
obciazony sprezyna {m), umieszczony po-
miedzy wrzecionem (e¢) zaworu i dZwignia
uruchomiajaca (F), posiadajacy u dotu wy-
step (p), wspétdzialajacy z talerzem (n),
stanowiacym zakoficzenie wymienionej wy-
2ej dzwigni, i opierajacy si¢ na dolnej na-
kretce (0) zaworu zwalniajacego.

4. Zawér zwalniajacy do hamulcow
pneumatycznych wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tym, Ze talerz, stanowiacy zakon-
czenie dZwigni uruchomiajacej, wykonany
jest w postaci talerza trojstopniowego (n,
r, p)

5. Zawor zwalniajacy wedlug zastrz.
1 — 3, znamienny tym, Ze zmiana stosunku
przekladni przy otwieraniu zaworu odby-
wa si¢ w kilku stopniach.

6. Zawoér zwalniajacy wedlug zastrz.
1 — 5, znamienny tym, ze w polozeniu spo-
czynku zaworu zwalniajacego pomiedzy
dolnym koricem wrzeciona {¢) tego zaworu
a dnem wydrazenia w drazku prowadza-
cym (1) narzadu posredniego (k) jest pe-
wien nieznaczny luz.

Knorr - Bremse
Aktiengesellschaft.
Zastepca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.
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Do opisu patentowego Nr 24613.
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