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(54) VORRICHTUNG ZUM BEFESTIGEN VON LASTEN AN EINEM KRAFTFAHRZEUG

(57) Eine Vorrichtung zum Befestigen von Lasten an einem
Kraftfahrzeug mit wenigstens zwei an der Karosserie befe-
stigbaren Lasthaltern (17), die jeweils in Fahrzeuglangs-
richtung gerichtete Lastbefestigungsmittel zum Befestigen
einer sich in Fahrzeugléngsrichtung erstreckenden Last,
sowie eine Kiemmeinrichtung (1) zum Befestigen des
jeweiligen Lasthalters an einem mit der Karosserie fest
verbundenen oder verbindbaren Zwischentréger (11) mit-
tels zweier Klemmbacken, die einen Teil des Zwischen-
tragers erfassen, wobei an die beiden Klemmbacken (3, 4)
eine an das Profil des Zwischentragers (11) angepafte und
in Klemmstellung des Profil im wesentlichen umfassende
Klemméffnung (2) angeformt ist, deren axiale Richtung sich
im wesentlichen parallel zu der Langsfihrungsrichtung der
Lastbefestigungsmittel (7) erstreckt.
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Befestigen von Lasten an einem Kraftfahrzeug nach
dem Qberbegriff des Patentanspruches 1.

Bekannte Vorrichtungen zum Befestigen von Lasten, insbesondere langgestreckten Lasten,
wie Skiern, Surfbrettern, Booten u. dgl. an einem Fahrzeug, inshesondere im Bereich des Fahr-
zeugdaches, benttigen eine Tragereinrichtung, insbesondere zwei quer zur Fahrzeuglangsrichtung
sich erstreckende Quertrager, um die Lasten befestigen zu kénnen. Die Aufbewahrung dieser
Tragereinrichtungen bei Nichtgebrauch beansprucht relativ viel Platz. Insbesondere ist es nicht
mdglich, diese Tragereinrichtung ohne erhebliche Beeintrachtigung des Platzes im Kofferraum des
Fahrzeugs unterzubringen.

Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine Vorrichtung gemaR dem Oberbegriff des Patentan-
spruches 1 zu schaffen, welche mit geringem Platzbedarf bei Nichtgebrauch aufbewahrt werden
kann.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaR durch die kennzeichnenden Merkmale des Patentan-
spruches 1 gelést.

Durch die besondere Ausbildung der Lasthalter ist es moglich, sich in La&ngsrichtung des Fahr-
zeugs erstreckende Lasten, wie Skier, Boote, Surrbretter, Fahrrader u. dgl., ohne die Verwendung
von sich quer zur Fahrzeuglangsrichtung erstreckenden Zwischentréagern an der Fahrzeugkarosse-
rie, z.B. am Fahrzeugdach oder auch im Bereich des Kofferraumdeckels bzw. der Heckklappe des
Fahrzeugs, zu befestigen. Durch die sich in L&ngsrichtung erstreckende Innenwand, welche die
Klemmoffnung umfalt, wird in axialer Richtung und quer dazu eine ausreichende Stabilitat zum
Befestigen der Last am Fahrzeug erreicht. Dadurch, da wenigstens zwei Lasthalter zur Befesti-
gung der sich langs erstreckenden Last verwendet werden, ergibt sich ein form- und kraftschliissi-
ger Verbund aus den mit der Karosserie verbundenen Lasthaltern und der an den Lasthaltern
befestigten Last. Dieser Verbund ist so ausgerichtet, dak er am Fahrzeug stabil positioniert bleibt,
auch bei Einwirkung hoher in beliebigen Richtungen von auflen auf den Verbund einwirkender
Krafte. Dadurch, da die Kiemmoffnung so ausgebildet ist, dal die sich in axialer Richtung bzw.
Langsrichtung erstreckenden Begrenzungswande an den Klemmbacken das Profil des Zwischen-
tragers in Langsrichtung (axialer Richtung) umfassen und diese Richtung im wesentlichen paraliel
zu der Langsfuhrungsrichtung, in welcher die Lastbefestigungsmittellage stabilisierend auf die zu
befestigende Last wirken, verlguft, erreicht man den Verbund, der eine hohe Stabilitat aufweist.

Als Zwischentrager eignet sich eine auf das Fahrzeugdach aufgesetzte Dachreling. Ferner eig-
net sich eine in das Fahrzeugdach versenkte Reling, in die als Zwischentrager ein Kiemmschuh
eingesetzt wird, wobei jedem Lasthalter ein Kiemmschuh zugeordnet wird.

Auch im Bereich des Kofferraumdeckels, der zwischen seiner umlaufenden Kante und den be-
nachbarten Karosserieteilen einen Spalt mit einer Hinterschneidung bildet, kann als Befestigungs-
mittel fir einen einem jeweiligen Lasthalter zugeordneten Klemmschuh dienen. Sowoh! bei der
versenkten Reling als auch bei der Kofferraumdeckelbefestigung wird ausgenttzt, dak ein Spalt
mit einer oder mehreren Hinterschneidungen gebildet wird, in die der Klemmschuh fest eingesetzt
werden kann.

Die Lastbefestigungsmittel kdnnen seitlich an den Kiemmbacken des Lasthalters mit nach oben
gerichteten Auflageflachen befestigt sein. Bevorzugt sind die Lastbefestigungsmittel aus einem
Stuick gebildet mit den Kiemmbacken.

Zur Bildung der Lasthalter kénnen die beiden Klemmbacken durch geeignete Verbindungsmit-
tel relativ zueinander beweglich miteinander verbunden sein. Hiefur eignen sich Schrauben, ent-
lang deren Bolzen die Klemmbacken aus einer geé¢ffneten Stellung in eine Klemmstellung aufein-
ander zu beweglich sind und in der Kiemmstellung durch Schraubverbindung fest miteinander ver-
bunden werden kénnen.

Ferner kann ein bevorzugtes Verbindungsmitte! als Gelenk ausgebildet sein, um dessen Achse
die Kiemmbacken aus einer gedffneten Stellung in die Klemmstellung bewegt werden kénnen.

Durch das Gelenk kénnen die beiden Kiemmbacken nach Art einer Schere miteinander ver-
bunden werden.

An einem der Kiemmbacken kann ein Klemmteil schwenkbar befestigt sein, durch weiches die
beiden Klemmbacken in ihrer Klemmstellung, in welcher das Profil des Zwischentragers form-
schlissig umfaflt wird, gegeneinander verriegelt sind.

Auf diese Weise wird ein formschiussiger Verbund zwischen dem Zwischentrager und dem
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Lasthalter erreicht.

Die Lasthalter, welche die Vorrichtung zur Lastbefestigung am Fahrzeug bilden, kénnen ohne
viel Platzbedarf im Fahrzeug selbst, beispielsweise im Kofferraum oder auch aulerhalb des Fahr-
zeugs, bei Nichtgebrauch aufbewahrt werden.

Anhand der Zeichnung wird an Ausfuhrungsbeispielen die Erfindung noch naher erl&utert. Es
zeigen

Fig. 1: ein erstes AusfUhrungsbeispiel, weiches an einer am Fahrzeugdach eines Kraft-
fahrzeugs sich langs erstreckenden aufgesetzten Reling klemmbar ist, in gedffneter
Stellung;

Fig. 2: das in Fig. 1 dargestellte Ausfilhrungsbeispiel in Klemmposition,;

Fig. 3: das in Fig. 1 dargestelite Ausfithrungsbeispiel in getffneter Stellung, welches an
einem Klemmschuh befestigt werden kann;

Fig. 4: das in Fig. 1 dargestellte Ausfiuhrungsbeispiel, weilches an einem anderen Kiemm-
schuh befestigt werden kann;

Fig. 5: ein zweites Ausfuhrungsbeispiel fur einen Lasthalter, der an einer am Fahrzeug-
dach aufgesetzten Reling befestigt werden kann, in gedffneter Stellung;

Fig. 6: das in Fig. 5 dargestellte Ausfuhrungsbeispiel in einer Zwischenposition kurz vor
der Kiemmstellung;

Fig. 7: das in Fig. 5 dargestellte Ausfiihrungsbeispiel in Klemmposition;,

Fig. 8: eine weitere Ausgestaltung der Ausfuhrungsbeispiele durch Ergénzung mit einem
Haltebigel bei getffneter Positionierung des Haltebtigels:

Fig. 9: der Haltebugel in Uber den Lasthalter geschwenkter Position;

Fig. 10: die Steliung des Haltebugels in verriegelter Position;

Fig. 11: eine erste Ausfuhrungsform zum Festhalten der Last am Lasthalter;

Fig. 12: eine zweite Ausfihrungsform zum Festhalten der Last am Lasthaiter;

Fig. 13: eine dritte Ausfihrungsform zum Festhalten der Last am Lasthalter,;

Fig. 14:  eine erste Ausfuhrungsform zum Sichern der Klemmposition;

Fig. 15: eine zweite Ausfithrungsform zum Sichern der Klemmposition;

Fig. 16: eine dritte Ausfiihrungsform zum Sichern der Kiemmposition;

Fig. 17. die Ausgestaltung der Vorrichtung als Radhalter in Seitenansicht;

Fig. 18: die Ausgestaltung des Lasthalters als Snowboardhalter;

Fig. 19: die Ausgestaltung des Lasthalters als Fahrradhalter in einer Ansicht von hinten;

Fig. 20: in perspektivischer Darstellung die Anordnung von vier Lasthaltern im Bereich des
Kofferraums;
Fig. 21: einen Lasthalter, der im Bereich des Kofferraumdeckels befestigt werden kann;

Fig. 22: eine Ausfihrungsform, bei welcher die Lasthalter eine Befestigungskombination fir

einen Uber das Fahrzeugdach sich erstreckenden Lasttréager bilden; und die

Fig. 23

bis 25: eine Ausfihrungsform als Skihalter.

Das in den Fig. 1 bis 4 dargestellte Ausfihrungsbeispiel eines Lasthalters 17 umfalt eine
Kiemmeinrichtung 1, mit welcher der Lasthalter 17 an einer sich in Langsrichtung des Fahrzeugs
erstreckenden Reling 11 befestigt werden kann. Die Kiemmeinrichtung umfallt zwei Klemmbacken
3 und 4, welche {ber ein Gelenk 13 schwenkbar miteinander verbunden sind. Die Klemmbacken 3
und 4 sind so ausgebildet, daR sie eine in Langsrichtung sich erstreckende Klemmoffnung 2 um-
fassen. Im geschlossenen Zustand (Fig. 2) erstreckt sich die Klemmoffnung 2 als eine im wesentli-
chen geschlossene zylindrische Offnung, deren axiale Ausdehnung sich parallel zur Ausdehnung
der Reling 11 erstreckt. Beim Befestigen des Lasthalters 17 umfassen die beiden Kiemmbacken 3
und 4 das Profil der Reling 11, so daR dieses in der Kilemmdffnung 2 aufgenommen wird. Der
Querschnitt der Klemméffnung 2 ist an das Querschnittsprofil der Reling 11 angepalt. Da die
Klemmbacken 3 und 4 in Fahrzeugléngsrichtung eine bestimmte Langsausdehnung haben, wird
ein Kippen des Lasthalters 17 um eine quer zur Reling 11 verlaufenden Achse verhindert. Zur An-
passung an das jeweils gewlnschte Profil der Reling 11 kénnen im Bereich der zu bildenden
Offnung in entsprechenden Ausnehmungen an den Klemmbacken 3 und 4 Einsetzteile (Inlets) 14
vorgesehen sein. Die inneren Begrenzungsflachen der Einsetzteile 14 bilden die langsverlaufende
Innenwand, welche in Kiemmposition (2) die Klemmoffnung 2 und das Profil der Reling 11 in einer
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bestimmten der Materialdicke entsprechenden Lange formschlussig umfassen. Die Einsetzteile 14
kénnen auswechselbar in den Klemmbacken 3 und 4 angeordnet sein, so da® eine jeweilige An-
passung an unterschiedliche Relingprofile erreicht wird.

An den Klemmbacken 3 und 4 befinden sich seitliche Lastbefestigungsmittei 7. Diese besitzen
die Form von Stegen oder Auslegerarmen, welche etwa im rechten Winkel von den Klemmbacken
3 und 4 in entgegengesetzten Richtungen abstehen. Die Lastbefestigungsmittel 7 besitzen nach
oben gerichtete Auflageflachen fur die zu befestigende Last, beispielsweise Skier. Die Lastbefesti-
gungsmittel 7 befinden sich beim dargesteliten Ausfuhrungsbeispiel in einer Ebene zwischen dem
Gelenk 13 und der Klemméffnung 2.

Da das Gelenk 13 oberhalb der Kiemméffnung 2 liegt, ist ein bequemes Aufsetzen des Lasthal-
ters 17 auf die Reling von oben bei gedffneten Kiemmbacken 3 und 4 méglich.

Unter Verwendung eines jedem Lasthalter 17 zugeordneten Klemmschuhs 23, der anstelle der
auf das Fahrzeugdach 5 aufgesetzten Reling 11 als Zwischentrager verwendet wird, ist ebenfalls
eine Befestigung des Lasthalters 17 an der Fahrzeugkarosserie méglich. Der Kiemmschuh 23 der
beiden Ausfiihrungsbeispiele der Fig. 3 und 4 wird durch einen Spalt 24, welcher in der Fahrzeug-
karosserie gebildet wird, hindurchgesteckt und in formschlussige Verbindung mit einer Hinter-
schneidung unterhalb des Spaltes 24 gebracht. Beim Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 3 wird der
Klemmschuh mit seinem unteren Teil 26 durch den Spalt 24 in eine versenkt angeordnete Reling 6
eingesetzt. Die Reling 6 besitzt einen sich etwa waagrecht erstreckenden Falz 26, welcher eine
Hinterschneidung bildet, in die ein Eingriffsteil 27 eines Befestigungsstickes mit Hilfe einer strich-
liert angedeuteten Befestigungsschraube 28 eingeklemmt wird. Der Klemmschuh 23 ist damit fest
mit der Fahrzeugkarosserie verbunden.

Bei dem in Fig. 4 dargestellten Ausfiihrungsbeispiel wird der durch den Spalt 24 ragende unte-
re Teil des Kiemmschuhs 23 ebenfails mit einer Kliemmschraube 28 in der U-férmig ausgebildeten
versenkien Reling 6 verankert.

Auch bei den in den Fig. 3 und 4 dargesteliten Ausfilhrungsformen kann eine Anpassung der
Klemmoffnung durch Einsetzteile 14, wie in den Fig. 1 und 2 an das Profil des Klemmschuhs 23
erfoigen.

Die Lastbefestigungsmittel 7 besitzen nach oben gerichtete Auflagefldchen 20. Auf diese Auf-
lageflachen 20 konnen zu transponierende Lasten aufgelegt werden. Die langlichen Lasten werden
durch zwei Lasthalter 17 getragen. Mit Hilfe von Uber die zu befestigende Last legbaren Spannmit-
teln, von denen Ausfithrungsformen in den Fig. 11 bis 13 dargestellt sind, erfoigt eine Fixierung der
zu transportierenden Last an den jeweiligen Lastbefestigungsmittein 7.

Bei dem in den Fig. 5, 6 und 7 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel eines Lasthalters 18 sind die
Klemmbacken 3 und 4 nach Art einer Schere Uber das Gelenk 13 miteinander verbunden. Das
Ausfihrungsbeispiel ist zur Befestigung an der Reling 11 am Fahrzeugdach 5 dargestellt. Es han-
delt sich um die am Fahrzeugdach rechts angeordnete Reling. Die Lastbefestigungsmittel 7 sind an
der Klemmbacke 4 vorgesehen. Das eine Lastbefestigungsmittel ist starr an der Klemmbacke 4
vorgesehen und besteht aus einem Stiick mit dem Kiemmbackenkorper. Das andere Lastbefesti-
gungsmittel 7 ist schwenkbar an der Kiemmbacke 4 vorgesehen und aus einem Stick mit einem
Klemmteil 16 gebildet. In Fig. 5 ist der gedffinete Zustand des Lasthalters 18 dargestelit. in diesem
Zustand wird der Lasthalter auf die Reling 11 aufgesetzt. in Fig. 6 ist der Zustand dargestellt, bei
welchem die beiden Klemmbacken 3 und 4 geschlossen sind, so daB das Profil der Reling 11 von
der Klemméffnung 2 formschlissig umfafit wird. Die Klemmoffnung 2 kann wie beim Ausfihrungs-
beispiel der Fig. 1 bis 4 von den Einsetzteilen 14 gebildet werden.

Beim SchlieRen der Klemmbacken 3 und 4 werden sie um das Gelenk 13, welches in einer
Ebene zwischen den Lastbefestigungsmittein 7 und der Klemmoffnung 2 liegt, geschwenkt. Im in
der Kiemmposition geschlossenen Zustand (Fig. 6) kann die aus den beiden Kiemmbacken 3 und
4 gebildete Schere gegen Offnen verklemmt werden. Hiezu dient das Kiemmteil 16, welches um
das Gelenk 8 am Klemmbacken 4 schwenkbar gelagert ist. Das Klemmteil 16 besitzt eine Spann-
flache 9 in Form einer gebogenen Flache, welche in kiemmenden Eingriff mit einer Spannfiache 10
am Kiemmbacken 3 gebracht werden kann. Die Spannfléache 10 befindet sich am Scherenteil 12,
das Uber dem Gelenk 13, mit weichem die beiden Kiemmbacken 5 und 4 verbunden sind, ange-
ordnet ist. Auch das Gelenk 8, mit weichem das Klemmteil 16 am Kiemmbacken 4 schwenkbar
gelagert ist, befindet sich am oberen Scherenteil 29 des Klemmbackens 4. In der endgultigen
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Klemmposition, die in Fig. 7 dargestellt ist, liegen Anschiage 30 und 31 am Klemmteil 16 und am
Scherenteil 12 des Klemmbackens 3 aneinander. Die endgultige Kiemmposition ist in Fig. 7 darge-
stellt.

In dieser Position erstrecken sich wie beim Ausfilhrungsbeispiel der Fig. 1 bis 4 die Lastbefe-
stigungsmittel bezuglich einer Langsmittelebene 19 in entgegengesetzten Richtungen. Die Auflage-
flachen 20 sind ebenfalls nach oben gerichtet und kénnen die zu transportierende Last aufnehmen.

Am Klemmteil 16 kann ferner ein Schieber 32 vorgesehen sein, welcher in der Klemmposition
der Fig. 7 uber die beiden Anschiige 30 und 31 geschoben werden kann, so daB eine zusatzliche
Sicherung der Kiemmposition gewahrleistet wird.

Wie die Darstellungen der Fig. 8 bis 10 zeigen, kann am Lastbefestigungsmittel 7, das mit dem
oberen Scherenteil 29 des Kliemmbackens 4 starr verbunden ist, ein Verriegelungsbuge! 15 ausge-
bildeter Verriegelungsbige! schwenkbar gelagert sein. In den Darstellungen der Fig. 8 bis 10 han-
delt es sich um den oberen Teil eines Lasthalters 18, der an der linken Fahrzeugseite an der Re-
ling 11 oder an einem zugeordneten Klemmschuh 23 befestigt wird. Der Verriegelungsbugel 19 ist
um eine Schwenkachse 33, welche von einem Zyiinderstift am &uReren Ende des Lastbefesti-
gungsmitte!l 7 gebildet wird, angeordnet. In der ausgekiappten Position wird durch einen Anschlag
34 am Bugel 15 verhindert, daR der Bugel auf das Dach oder das darunter liegende Karosserieteil
aufschlagt.

Um den Verriegelungsbtgel 15 in die in Fig. 9 dargestelite Position, in welcher der Bugel die
Auflageflachen 20 der beiden Lastbefestigungsmittel 7 Uberspannt, zu bringen, wird der Bugel um
die Schwenkachse 33 entgegen dem Uhrzeigersinn (Pfeil 35 in Fig. 8) geschwenkt. in dieser
Position stitzt sich der Verriegelungsbiigel 15 an drei Punkten am Lasthalter 18 ab. Der eine
Abstitzpunkt ist die Schwenkachse 33 am Ende des rechten Lastbefestigungsmittels 7, der zweite
Abstutzpunkt ist am Ende des linken Lastbefestigungsmittels 7, beispielsweise in Form eines Zylin-
derstiftes 36, vorgesehen, und die dritte Abstiitzstelle am Lasthalter 18 ist eine Abstltzkante 37 an
einem vertikalen Absttzteil 38, welches einstiickig an das Klemmteil 16 angeformt ist.

Am Abstutzteil 38 ist Uber der Abstiitzkante 37 ein Verriegelungshaken 39 gebildet. Ferner ist
der Verriegelungsbiigel 15 an der Schwenkachse 33 mit einem Langloch 40 gelagert. Am Zylinder-
stift 36 ist der Verriegelungsbiigel 15 mit einer Abstutzkante 41 abgestutzt. Zur mittigen Abstitzung
des Verriegelungsbtigels 15 besitzt der Verriegelungsbigel einen als Zylinderstift ausgebildeten
Verriegelungsstift 44, der auf der Abstitzkante 37 aufliegt. Wie insbesondere aus Fig. 9 zu ersehen
ist, erstrecken sich die Abstitzkante 41 am &uReren Ende des Verriegelungsbigels 15, die Ab-
stitzkante 37 am vertikalen Abstutzteil 38 und das Langloch an der Schwenkachse 33 des Verrie-
gelungsbiigels 15 etwa parallel zueinander. Um den Verriegelungsbugel 15 in seine verriegelte
Position zu bringen, wird er aus der in Fig. 9 dargesteliten Position nach rechts verschoben, so daf3
er in die in Fig. 10 dargestellte endgultige Stellung gelangt. Die Verschieberichtung ist durch den
Pfeil 42 in Fig. 9 bezeichnet. In der in Fig. 10 dargestellten Verriegelungsposition kann durch ein
Schiof 43 eine Querbewegung des Bugels 15 zurlick in die in Fig. 9 dargestelite Position verhin-
dert werden. Damit ist der gesamte Lasttrager 18 schiagsicher und diebstahlsicher verriegelt.

In der in Fig. 10 dargestellten Position Uberspannt der Verriegelungsbigel 15 die Auflagefia-
chen 20 der beiden Lastbefestigungsmittel 7. Der Verriegelungsbuge! 15 bildet zusammen mit den
beiden Lastbefestigungsmittein 7 einen geschlossenen Rahmen, so daR die Last sicher am Last-
halter 18 gehalten wird. In der verriegelten Position befindet sich der am Verriegelungsbugel 15
vorgesehene Verriegelungsstift 44 unterhalb des Verriegelungshakens 39, der am vertikalen Ab-
stutzteil 38 vorgesehen ist. Es wird hiedurch eine Dreipunktabstitzung und Verriegelung des
Verriegelungsbtgels 15 am Lasthalter 18 erhalten. Der Verriegelungsbigel 15 kann in entspre-
chender Weise auch am Lasthalter 18 des Ausfithrungsbeispiels der Fig. 1 bis 4 vorgesehen sein.

Zum Fixieren der Last, z.B. der Skier, auf den Auflagefldchen 20 der Lastbefestigungsmittel 7
kénnen Spannmittel, welche sich Gber die jeweilige Auflageftache 20 erstrecken, vorgesehen sein.
Ausfihrungsbeispiele dieser Spannmittel sind in den Fig. 11 bis 13 dargestelit. Bei dem in Fig. 11
dargestellten Spannmittel wird ein Spanngummi 45 verwendet, der an der rechten Seite des Last-
befestigungsmittels 7 an entsprechenden Kiemmbacken an einer Verankerungsstelle 46 verankert
ist. Der Spanngummi kann mit einer Ose in einen Haken 47 am anderen Ende des Lastbefesti-
gungsmittels 7 eingehangt werden.

In Fig. 12 ist ein im wesentlichen diagonal sich durch die Offnung des vom Spannbugel 15 und



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

AT 409 250 B

dem Lastbefestigungsmittel 7 gebildeten Rahmen sich erstreckender Spanngummi 48 vorgesehen.
Der Spanngummi 48 kann (ber beide diametral erstreckende Lastbefestigungsmittel 7 gespannt
sein und stiitzt sich in der Mitte am vertikalen Abstutzteil 38 ab.

Bei dem in Fig. 13 dargesteliten Ausflihrungsbeispiel wird ein Spannriemen 49 ber die Aufla-
geflache 20 gespannt.

In den Fig. 14 bis 16 sind zusatzliche Verbindungsmitte! gezeigt, mit denen der Klemmsitz der
Klemmbacken auf dem Profil des Zwischentragers (Reling 11 oder Klemmschuh 23) gesichert
werden kann. Bei dem in der Fig. 14 dargestellten Ausfilhrungsbeispiel wird eine zusatzliche
Klemmung mit Hilfe einer Verbindungslasche 50 erreicht, die unten die Klemmbacken 3 und 4
umfaRt. Bei dem in Fig. 15 dargesteliten Ausfiihrungsbeispiel ist eine Verbindungsschraube 51
vorgesehen, welche eine Sicherung des Klemmsitzes gewahrieistet. Bei dem in Fig. 16 dargestell-
ten Ausfuhrungsbeispiel ist ebenfalls eine Schraubverbindung 52 vorgesehen, welche oberhalb der
Klemméffnung 2 vorgesehen ist. Es kénnen auch beide Schraubverbindungen 51 und 52 gleichzei-
tig, d.h. unterhalb und oberhalb der Klemmé&ffnung 2 vorgesehen sein.

Fig. 17 zeigt die Ausbildung der Befestigungsvorrichtung als Radhalter. Mit Hilfe zweier Last-
halter 17 bzw. 18 wird eine Befestigungsvorrichtung fur ein Fahrrad an der Reling 11 auf dem Fahr-
zeugdach gewahrleistet.

Bei dem in Fig. 18 dargesteliten Ausfihrungsbeispiel wird die Oberflache des Verriegelungs-
bigels 15 beim Lasthalter 18 als Auflageflache fur ein Snowboard ausgeniitzt. Zwei Lasthalter 18
bilden die Befestigungsvorrichtung flr das sich in Fahrzeugléngsrichtung erstreckende Snowboard.
Die beiden Lasthalter 18 sind hiezu an der Reling 11 am Fahrzeugdach 5 befestigt.

In Fig. 19 ist die Befestigung des Fahrrades von der Ruickseite her dargestellt. Auch hier zeigt
sich, dal ohne Quertrager nur durch die Befestigung der Lasthalter 18 an der langs verlaufenden
Reling 11 eine Befestigungsvorrichtung fur den Lastentransport, insbesondere fur den Transport
des Fahrrades, gewabhrleistet wird.

Fig. 20 zeigt eine weitere Einsatzmdglichkeit der Lasthalter 17 bzw. 18 im Bereich des Koffer-
raumes eines Fahrzeugs, insbesondere Cabrios. Wie aus Fig. 21 zu ersehen ist, wird mit Hilfe des
Klemmschuhs 23, welcher in den Spalt zwischen Kofferraumdeckel 53 und benachbartem Karos-
serieteil 54 eingespannt ist, eine Fixierung der Lasthalter gewahrieistet. In der schon beschriebe-
nen Art und Weise kénnen dann Lasten an den Lasthaltern befestigt werden.

Bei dem in Fig. 22 dargesteliten Ausfihrungsform sind vier Lasthalter 18 zu einer Befesti-
gungskombination fur eine Lasttragereinrichtung 25 kombiniert, welche tber der Flache des Fahr-
zeugdaches sich erstreckt. Auf der Lasttragereinrichtung 25 konnen verschiedene Lasten, z.B.
Surfbrett, Kajak, Ski, Zubehor u. dgl., untergebracht werden. Auch mittels des Lasthaiters 17 lalt
sich eine derartige Befestigungskombination erreichen. Die Fig. 23 bis 25 zeigen eine als Skihalter
ausgebildete Ausfuhrungsform.

Die Lasthalter 17, 18 sind so ausgebildet, dak durch die daran befestigten Lasten die Kiemm-
backen 3, 4 in ihrer Kiemmposition gehalten werden. Dies wird durch den Formschiuf innerhalb
des aus Last und mindestens zwei Lasthaltern gebildeten Verbundes und durch die Gewichtskraft
der Last erreicht.

PATENTANSPRUCHE:

1. Vorrichtung zum Befestigen von Lasten an einem Kraftfahrzeug mit wenigstens zwei an
der Karosserie befestigbaren Lasthaltern, die jeweils in Fahrzeugléngsrichtung gerichtete
Lastbefestigungsmittel zur Befestigung einer sich in Fahrzeugiéngsrichtung erstreckenden
Last, sowie eine Klemmeinrichtung zum Befestigen des jeweiligen Lasthalters an einem
mit der Karosserie verbundenen oder verbindbaren Zwischentrager mittels zweier, einen
Teil des Zwischentragers erfassender Kliemmbacken, umfassen, dadurch gekennzeichnet,
dak an die beiden Klemmbacken (3, 4) eine an das Profil des Zwischentragers (11, 23)
angepalte und in Klemmstellung das Profil im wesentlichen umfassende Klemmoéffnung
(2) angeformt ist, deren Langsausdehnung (axiale Richtung) sich im wesentiichen paraliel
zu der Langsfihrungsrichtung der Lastbefestigungsmittel (7) erstreckt.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daR die Klemmbacken (3, 4) durch
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Verbindungsmitte! relativ zueinander beweglich miteinander verbunden sind.

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daRl die Kiemmbacken (3,
4) durch ein Gelenk (13) miteinander verbunden sind.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daf? die Lastbe-
festigungsmitte! (7) an den jeweiligen Klemmbacken (3, 4) befestigt sind.

Vorrichtung nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dal die Lastbe-
festigungsmittel (7) in der Weise an den Klemmbacken (3, 4) befestigt sind, dal die Ge-
wichtskraft der an den Lastbefestigungsmitteln (7) befestigten Last die Kiemmbacken (3, 4)
in Klemmposition halt.

Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dal das Gelenk (13) in Kiemm-
position oberhalb der Klemméffnung (2) angeordnet ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daR die Lastbe-
festigungsmittel (7) seitlich an den beiden Kiemmbacken (3, 4) vorgesehen sind.
Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dal} die Lastbe-
festigungsmitte! (7) in einer Ebene zwischen dem Gelenk (13) und der Klemméffnung (2)
angeordnet sind.

Vorrichtung nach einer der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dafl die beiden
Klemmbacken (3, 4) scherenartig durch das Gelenk (13) miteinander verbunden sind und
daf in Klemmposition die Kiemmoffnung (2) unterhalb des Gelenks (13) und die Lastbe-
festigungsmittel (7) oberhalb des Gelenks (13) an den Klemmbacken (3, 4) vorgesehen
sind.

Vorrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dall die beiden scherenartig mit-
einander verbundenen Klemmbacken (3, 4) durch ein an einen Klemmbacken schwenkbar
befestigtes Klemmteil (16) in Klemmposition miteinander verriegelbar sind.

Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dak? am Klemmteil (16) ein Last-
befestigungsmittel (7) vorgesehen ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dal® ein Verrie-
gelungsbiigel (15), der in der Verriegelungsposition die Lastbefestigungsmittel (7) Gber-
spannt und die Kiemmbacken (3, 4) gegen eine Bewegung um das Gelenk (13) miteinan-
der verriegelt, an einem der beiden Lastbefestigungsmittel (7) schwenkbar angelenkt ist.
Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, daf’ der Verriegelungsbugel (15)
an beiden bezuglich einer Langsmitielebene (19) des Lasthalters (17, 18) diametralen
auleren Enden der Lastbefestigungsmittel (7) und etwa in der Langsmittelebene (19) am
Lasthalter (17, 18) in Verriegelungsposition bewegbar ist.

Vorrichtung nach Anspruch 12 oder 13, dadurch gekennzeichnet, da® der Verriegelungs-
buge! (15) durch eine quer zur L&ngsmittelebene (19) des Lasthalters (17, 18) gerichtete
Verschiebung in seine endgiltige Verriegelungsposition bewegbar ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, daR die Lastbe-
festigungsmittel (7) Auflageflachen (20) aufweisen, die sich etwa senkrecht oder leicht
schraég nach innen geneigt zur Langsmittelebene (19) des in Klemmposition befindlichen
Lasthalters (17, 18) erstrecken.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, dafl ein Spann-
mittel zum Befestigen der Last an den Lastbefestigungsmitteln (7) vorgesehen ist.
Vorrichtung nach einem der Anspriiche 12 bis 16, dadurch gekennzeichnet, dall das
Spannmittel etwa diagonal in einem jeweiligen von dem Verriegelungsbuge! (15) und
einem der Lastbefestigungsmittel (7) umgebenden Rahmen angeordnet ist.

Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, dal zur Anpas-
sung des Querschnitts der Klemméffnung (2) an einen bestimmten Zwischentragerquer-
schnitt Einsetzteile (4) an den Klemmbacken (3, 4) vorgesehen sind.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 18, dadurch gekennzeichnet, daf der Zwi-
schentrager (11) als langsverlaufende auf die Karosserie aufgesetzte Dachreling ausgebil-
det ist.

Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 18, dadurch gekennzeichnet, daf} der Zwi-
schentrager (23) als Klemmschuh, der in einem an der Karosserie gebildeten Spalt (24)
befestigt ist, ausgebildet ist.
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21. Vorrichtung nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, dal’ der Spalt (24) von einer im
Fahrzeugdach (5) versenkt angeordneten Reling (6) gebildet ist.

22. Vorrichtung nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet, daf der Spalt (24) zwischen Kof-
ferraumdeckelkante und umgebenden Karosserieteil gebildet ist.
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