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. Maesiidaireg8)ne situation thermique dangereuse
dans un habitacle d'un véhicule terrestre a moteur.
Linvention concerne une sécurisation thermique d’'un

habitacle d’un véhicule terrestre a moteur comportant 'émission d’'une requéte (13) de confirmation d’une situation ther-
mique dangereuse identifiée a partir de détections de présence d’'un occupant, d’'une température anormale et d’'une im-

mobilisation du véhicule.
FIG. 1

I JE] ;5 |7
N oy T s
PRES .  ToTmar R

- DNGER? W
N o

- 11

Rx Req Conf =

Lz
| GBRTO

¥

Reg T




Description

Titre de I'invention : Gestion d’une situation thermique dangereuse
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dans un habitacle d’un véhicule terrestre a moteur

La présente invention appartient au domaine de la gestion thermique d’un véhicule
terrestre & moteur. En particulier, il concerne la mise en sécurité d’un occupant d’un
habitacle du véhicule terrestre a moteur et subissant une situation thermique
dangereuse.

On entend par « véhicule terrestre & moteur » tout type de véhicule tel qu’un véhicule
automobile, un cyclomoteur, une motocyclette, un robot de stockage dans un entrepdt,
etc.

Certains occupants de I’habitacle, comme des enfants, des personnes agées ou han-
dicapées ou des animaux, sont susceptibles de subir une situation thermique
dangereuse sans savoir réagir.

Pour résoudre ce probleme, il a pu €tre proposé dans le document CN111361393
d’activer un systeme de gestion thermique (chauffage et/ou climatisation) du véhicule
lorsqu’il est détecté qu’un véhicule est en stationnement et qu’un occupant est présent
dans I’habitacle.

La mise en ceuvre pratique d’une telle solution génere de nombreuses situations ot le
systeme de gestion thermique est automatiquement activé alors que I’occupant, par
exemple un adulte capable de gérer lui-méme la température, ne souhaite pas une telle
activation.

Or, une multiplication d’une activation du systeme de gestion thermique n’est pas
souhaitable au vu de la consommation énergétique dudit systéme et des risques
qu’implique son activation automatique. En particulier, 1’activation peut impliquer un
démarrage d’un moteur du véhicule et des cas de déplacement inopinés du véhicule ont
ainsi pu se produire.

La présente invention vient améliorer la situation.

A cet effet, un premier aspect de I’invention concerne un procédé de sécurisation
thermique d’un habitacle d’un véhicule terrestre a moteur, comportant au niveau du
véhicule les étapes de :

- détection d’une situation thermique dangereuse dans 1’habitacle et comportant

les sous-€tapes de :

. détection d’une présence d’un occupant dans I’habitacle ;
. détection d’une immobilisation du véhicule ;
. détection d’une température de I"habitacle en dehors d’un premier in-

tervalle de températures acceptables, ledit intervalle comportant une
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premicre borne inférieure prédéterminée et une premicre borne su-
périeure prédéterminée ;

. quand la présence de I’occupant, I’immobilisation du véhicule et la
température en dehors du premier intervalle sont détectées, détection
de la situation thermique dangereuse ;

- sur détection de la situation thermique dangereuse, génération d’une requéte
de confirmation de la situation thermique dangereuse ;

- sur réception d’une confirmation de la situation thermique dangereuse, sécu-
risation thermique de I’habitacle comportant les sous-€tapes de :

. activation des freins par un systeme de correction électronique de tra-
jectoire du véhicule ;

. activation d’un systeme de gestion thermique du véhicule,
I’activation étant configurée pour modifier la température de
I’habitacle de sorte que la température modifiée soit comprise dans
un deuxi¢me intervalle de températures acceptables, ledit intervalle
comportant une deuxieme borne inférieure prédéterminée et une
deuxieme borne supérieure prédéterminée.

En conditionnant 1’activation du systeme de gestion thermique a une confirmation de
la situation thermique dangereuse, les risques d’activation non souhaités sont réduits.

Un tel effet de sécurisation de 1’activation automatique est renforcé par 1’activation
des freins lors de I’activation du systeme de gestion thermique.

Dans un mode de réalisation, le procédé comporte en outre I’étape de :

- transmission de la requéte de confirmation de la situation thermique
dangereuse a un terminal utilisateur, ladite requéte étant au moins transmise
sur un canal radiofréquence.

Dans un mode de réalisation, la confirmation est obtenue, au niveau du terminal uti-
lisateur, lorsqu’il est détecté d’une absence de réaction pendant une premicre durée
prédéterminée ou lorsqu’une confirmation explicite d’un utilisateur du terminal uti-
lisateur est détectée.

Dans un mode de réalisation, le procédé comporte en outre les étapes de :

- transmission de la requéte de confirmation de la situation thermique
dangereuse a un systeme d’info-divertissement du véhicule ;

- diffusion par ledit systeme d’info-divertissement d’une alerte a destination de
I’occupant de confirmation de la situation thermique dangereuse.

Dans un mode de réalisation, la confirmation est obtenue, au niveau du systeéme
d’info-divertissement, lorsqu’il est détecté d’une absence de réaction de pendant une
deuxieme durée prédéterminée ou lorsqu’une confirmation explicite est détectée.

Dans un mode de réalisation, le procédé comporte en outre les étapes de :
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- identification d’un rapport d’une boite de vitesse du véhicule incompatible
avec I’activation du systeme de gestion thermique ;
- diffusion d’une alerte a destination de I’occupant de changement de rapport ;
et dans lequel sécurisation thermique de I"habitacle est en outre conditionnée a une
détection du changement de rapport.

Dans un mode de réalisation, la détection de la situation thermique dangereuse est en
outre conditionnée a la détection d’un niveau d’une source d’énergie alimentant un
moteur du véhicule supérieur a un niveau prédéterminé.

Un deuxieme aspect de I’invention concerne un programme informatique comportant
des instructions pour la mise en ceuvre du procédé selon le premier aspect de
I’invention, lorsque ces instructions sont exécutées par un processeur.

Un troisieme aspect de I’invention concerne un dispositif de de sécurisation
thermique d’un habitacle d’un véhicule terrestre a moteur, le dispositif comportant au
moins une mémoire et au moins un processeur agencées pour effectuer les opérations
de :

- détection d’une situation thermique dangereuse dans 1’habitacle et comportant

les sous-€tapes de :

. détection d’une présence d’un occupant dans I’habitacle ;
. détection d’une immobilisation du véhicule ;
. détection d’une température de I"habitacle en dehors d’un premier in-

tervalle de températures acceptables, ledit intervalle comportant une
premicre borne inférieure prédéterminée et une premicre borne su-
périeure prédéterminée ;

. quand la présence de I’occupant, I’immobilisation du véhicule et la
température en dehors du premier intervalle sont détectées, détection
de la situation thermique dangereuse ;

- sur détection de la situation thermique dangereuse, génération d’une requéte
de confirmation de la situation thermique dangereuse ;

- sur réception d’une confirmation de la situation thermique dangereuse, sécu-
risation thermique de I’habitacle comportant les sous-€tapes de :

. génération d’une requéte a destination d’un systeme de correction
électronique de trajectoire du véhicule d’activation des freins par
ledit systeme de correction ;

. génération d’une requéte a destination d’un systeme de gestion
thermique du véhicule d’activation dudit systeme de gestion,
I’activation étant configurée pour modifier la température de
I’habitacle de sorte que la température modifiée soit comprise dans

un deuxi¢me intervalle de températures acceptables, ledit intervalle
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comportant une deuxieme borne inférieure prédéterminée et une
deuxieme borne supérieure prédéterminée.

Un quatrieme aspect de I’invention concerne un véhicule comportant le dispositif
selon le troisieme aspect de 1’invention.

D’autres caractéristiques et avantages de 1’invention apparaitront a I’examen de la
description détaillée ci-apres, et des dessins annexés sur lesquels :

[Fig.1] est un diagramme illustrant les €tapes d’un procédé selon un mode de réa-
lisation de I’invention ;

[Fig.2] illustre la structure d’un dispositif selon un mode de réalisation de
I’invention.

L’invention est décrite ci-apres dans son application, non limitative, au cas d’un
véhicule automobile dans lequel un occupant est présent. Il peut également s’agir de
tout véhicule terrestre a moteur comportant un habitacle, tel qu’un tracteur ou encore
camion, dans lequel plusieurs occupants sont présents.

La [Fig.1] illustre un procédé selon un mode de réalisation de I’invention.

Les étapes décrites ci-apres sont mises en ceuvre au niveau du véhicule. En par-
ticulier, elles sont mises en ceuvre au niveau d’un dispositif décrit ci-apres en référence
ala [Fig.2].

Une étape de détection d’une situation thermique dangereuse dans 1’habitacle est
mise en ceuvre a une étape 9. En particulier, la détection de I’étape 9 est faite si les
conditions suivantes sont remplies :

- détection d’une présence d’un occupant dans I’habitacle a une étape 1. La
détection est par exemple fondée sur des données obtenues de capteurs de
présence (pression) sur les sicges de 1’habitacle, un capteur a ultrason, et/ou
des caméras (par exemple liées a un systeme d’alarme du véhicule) ;

- détection d’une immobilisation du véhicule a une étape 3. La détection est par
exemple fondée sur des données obtenues de controleurs d’un frein de parking
du véhicule ou d’un systeme de positionnement par satellite. De manieére com-
plémentaire, une détection d’un systéme de verrouillage peut étre utilisée pour
confirmer I’immobilisation (immobilisation si verrouillage). Dans un mode de
réalisation, I’immobilisation est détectée si I’immobilisation persiste pendant
une durée d’immobilisation prédéterminée, par exemple comprise entre 1
seconde et 2 jours, par exemple 5 minutes ;

— détection a une étape 5 d’une température de 1’habitacle en dehors d’un
premier intervalle de températures acceptables, ledit intervalle comportant une
premiere borne inférieure prédéterminée et une premiere borne supérieure pré-
déterminée. Dans un mode de réalisation, la premiere borne inférieure est

comprise entre — 50 et 10 degrés Celsius, par exemple — 5 degrés Celsius et la
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premiere borne supérieure est comprise entre 20 et 70 degrés Celsius, par
exemple 45 degrés Celsius. Dans un mode de réalisation, la température est
détectée hors du premicre intervalle acceptable si la température persiste
pendant une durée de température inacceptable prédéterminée, par exemple
comprise entre 1 seconde et 2 jours, par exemple 5 minutes.

Dans un mode de réalisation, la détection de la situation thermique dangereuse est en
outre conditionnée a la détection a une étape 7 d’un niveau d’une source d’énergie
alimentant un moteur du véhicule supérieur a un niveau prédéterminé.

Dans un mode de réalisation, le niveau d’une source d’énergie est par exemple un
niveau de carburant fossile (essence ou diesel par exemple) et le niveau prédéterminé
est par exemple une fraction comprise entre la moiti¢ d’un plein et un centicme d’un
plein, par exemple un quart de plein, ou un dixieme de plein.

Dans un autre mode de réalisation, le niveau d’une source d’énergie est par exemple
un niveau de charge d’une batterie comprise sur le véhicule, qui comporte alors au
moins un moteur €lectrique, et le niveau prédéterminé est par exemple une fraction
comprise entre la moiti¢ d’une charge pleine et un centicme d’une charge pleine, par
exemple un quart de charge pleine, ou un dixieme de charge pleine.

Si le niveau d’énergie est insuffisant, les actions suivantes peuvent &tre entreprises :
- abaissement léger des fenétres (dans le cas ou la température est supérieure a

la premiere borne supérieure). Dans un mode de réalisation, les fenétres sont
abaissées quelques minutes de ’extinction du moteur thermique ;

— activation des signaux de détresse et/ou de la siréne d'alarme. Dans un mode
de réalisation, les signaux et/ou la siréne sont activés si la température reste
dangereuse malgré I’abaissement des fenétres ;

- envoi d’une notification sur un terminal utilisateur, par exemple du pro-
priétaire du véhicule.

Sur détection de la situation thermique dangereuse, une génération d’une requéte de
confirmation de la situation thermique dangereuse est mise en ceuvre a une €tape 13.

Dans un mode de réalisation avec terminal utilisateur, le procédé comporte en outre
I’étape de :

- transmission de la requéte de confirmation de la situation thermique
dangereuse a un terminal utilisateur, ladite requéte étant au moins transmise
sur un canal radiofréquence et recue a une étape 15. Dans un mode de réa-
lisation, le terminal utilisateur est un téléphone intelligent, smartphone en
anglais. Le smartphone est par exemple celui du propriétaire du véhicule, qui
peut €tre & méme de confirmer ou d’infirmer la nécessité d’activer une ré-
gulation thermique de I’habitacle du véhicule.

Dans un mode de réalisation du mode de réalisation avec terminal utilisateur, la
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confirmation est obtenue a une étape 19, au niveau du terminal utilisateur, lorsqu’il est

détecté d’une absence de réaction pendant une premiere durée prédéterminée ou

lorsqu’une confirmation explicite d’un utilisateur du terminal utilisateur est détectée.

Pour I’alternative ou une absence de réaction est détectée, la premicre durée prédé-
terminée, par exemple comprise entre 1 seconde et 2 jours, par exemple 5 minutes est
lancée et la confirmation transmise par le terminal utilisateur sans retour de 1’utilisateur
du terminal, par exemple le propriétaire du véhicule, avant la fin de ladite premicre
durée prédéterminée. En effet, il est probable qu’un utilisateur du terminal, par
exemple le propriétaire du véhicule, ne soit pas disponible ce qui ne signifie pas pour
autant qu’il ne soit pas nécessaire de réguler thermiquement ’habitacle.

Dans un mode de réalisation, ensuite appelé mode de réalisation systeme
d’info-divertissement, le procédé comporte en outre les €tapes de :

- transmission de la requéte de confirmation de la situation thermique
dangereuse a un systeme d’info-divertissement du véhicule, recue a une étape
15;

- diffusion par ledit systeme d’info-divertissement d’une alerte a destination de
I’occupant de confirmation de la situation thermique dangereuse. La diffusion
comporte par exemple une diffusion sur un écran dudit systcme
d’info-divertissement ou une diffusion audio.

Dans un mode de réalisation, la confirmation est obtenue a une étape 19, au niveau
du systeme d’info-divertissement, lorsqu’il est détecté d’une absence de réaction de
pendant une deuxieme durée prédéterminée ou lorsqu’une confirmation explicite est
détectée.

Pour I’alternative ou une absence de réaction est détectée, la deuxieme durée prédé-
terminée, par exemple comprise entre 1 seconde et 2 jours, par exemple 5 minutes est
lancée et la confirmation transmise par le systeéme d’info-divertissement sans retour de
I’occupant de 1’habitacle avant la fin de ladite deuxieme durée prédéterminée. En effet,
il est probable que I’occupant, par exemple parce qu’il s’agit d’un enfant ou d’un
animal, ne soit pas en mesure de répondre ce qui ne signifie pas pour autant qu’il ne
soit pas nécessaire de réguler thermiquement 1’habitacle.

Dans un mode de réalisation possible avec le mode de réalisation terminal utilisateur
et le mode de réalisation systeme d’info-divertissement, un mot de passe est demandé
pour vérifier si une personne consciente et de confiance pourra intervenir, et dans ce
cas éviter une activation automatique non nécessaire du systeme de climatisation.

Si la situation thermique dangereuse n’est pas détectée a 1’étape 9 ou n’est pas
confirmée a I’étape 19, le procédé est mis en pause a une €tape 11. Le procédé, et les
détections 1, 3, 5, sont par exemple mis en ceuvre cycliquement.

Si la situation thermique dangereuse est confirmée a 1’étape 19, une sé€curisation
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thermique de I’habitacle est mise en ceuvre a une étape 23 et comporte les sous-étapes

de :

. activation des freins par un systeme de correction €lectronique de trajectoire
du véhicule ;

. activation d’un systeme de gestion thermique du véhicule, 1’activation étant
configurée pour modifier la température de 1’habitacle de sorte que la tem-
pérature modifiée soit comprise dans un deuxieme intervalle de températures
acceptables, ledit intervalle comportant une deuxieme borne inférieure prédé-
terminée et une deuxieme borne supérieure prédéterminée. Dans un mode de
réalisation, la deuxieme borne inférieure est comprise entre — 10 et 25 degrés
Celsius, par exemple 15 degrés Celsius et la deuxieme borne supérieure est
comprise entre 10 et 45 degrés Celsius, par exemple 25 degrés Celsius. Une
fois la température confortable atteinte, systeme de gestion thermique s’ arréte
et redémarre une fois que les bornes du premier intervalles sont dépassées a
nouveau.

Les sous-étapes d’activation des freins et d’activation d’un systeme de gestion
thermique du véhicule sont initiées suite a la génération de requétes par le dispositif
décrit ci-apres en référence a la [Fig.2]. Les requétes sont alors transmises sur un
réseau interne au véhicule puis exécutées par les freins et le systeme de gestion
thermique du véhicule.

Dans un mode de réalisation, 1’étape 23 comporte en outre une sous-étape de ver-
rouillage des portes de 1'extérieur et fermeture des fenétres du véhicule.

Dans un mode de réalisation, une notification est envoyée a un terminal utilisateur,
par exemple au propriétaire du véhicule, pour I’informer de I’activation.

Dans un mode de réalisation, le procédé comporte en outre a une étape 21 les sous-
étapes de :

- identification d’un rapport d’une boite de vitesse du véhicule incompatible
avec I’activation du systeme de gestion thermique ;

- diffusion d’une alerte a destination de I’occupant de changement de rapport ;

et dans lequel sécurisation thermique de I"habitacle est en outre conditionnée a une
détection du changement de rapport. Un rapport adapté est par exemple le neutre

(position P, pour PARK en anglais soit stationnement en frangais) pour un véhicule

thermique avec boite de vitesse automatique et le point mort pour un véhicule

thermique avec boite de vitesse manuelle. Dans un mode de réalisation, I’alerte
comporte une indication sur le rapport a engager pour I’activation du systeme de
gestion thermique.

Dans un mode de réalisation, le moteur thermique est allumé sur confirmation de la

situation dangereuse de 1’étape 19. Dans un mode de réalisation, une fermeture du
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volet de recyclage d’air est mise en ceuvre lors de 1’allumage du moteur thermique
pour éviter de faire rentrer les gaz d’échappement du moteur thermique ou la pollution
de I’air en général, a I’intérieur de I’habitacle.

Dans un mode de réalisation, sur confirmation de la situation dangereuse de I’étape
19, les interfaces homme-machine du véhicule (écran infotainment, boutons de
contréle, etc.) sont désactivés.

La [Fig.2] représente un exemple de dispositif D compris dans le véhicule. Ce
dispositif D peut étre utilisé en tant que dispositif centralisé en charge d’au moins
certaines étapes du procédé décrit ci-avant en référence a la [Fig.1]. Dans un mode de
réalisation, D est compris dans un systéme d’info divertissement ou dans un boitier de
connectivité (TCU, pour Telematic Control Unit ou unité de controle télématique en
francais) du véhicule.

Ce dispositif D peut prendre la forme d’un boitier comprenant des circuits imprimés,
de tout type d’ordinateur.

Le dispositif D comprend une mémoire vive 1 pour stocker des instructions pour la
mise en ceuvre par un processeur 2 d’au moins une étape des procédés tels que décrits
ci-avant. Le dispositif comporte aussi une mémoire de masse 3 pour le stockage de
données destinées a €tre conservées apres la mise en ceuvre du procédé.

Le dispositif D peut en outre comporter un processeur de signal numérique (DSP) 4.
Ce DSP 4 recoit des données pour mettre en forme, démoduler et amplifier, de fagon
connue en soi ces données.

Le dispositif comporte également une interface d’entrée 5 pour la réception des
données mises en ceuvre par des procédés selon I’invention et une interface de sortie 6
pour la transmission des données mises en ceuvre par les procédés.

La présente invention ne se limite pas aux formes de réalisation décrites ci-avant a
titre d’exemples ; elle s’étend a d’autres variantes.

Ainsi, il a été décrit un mode de réalisation dans lequel le procédé était mis en ceuvre
dans un véhicule de type automobile. Il peut €également &tre mis en ceuvre sur tout type

de véhicule terrestre a moteur tel que camion ou tracteur.



Revendications

[Revendication 1] Procédé de sécurisation thermique d’un habitacle d’un véhicule terrestre

a moteur, comportant au niveau du véhicule les €tapes de :

— détection (9) d’une situation thermique dangereuse dans

I’habitacle et comportant les sous-étapes de :

détection (1) d’une présence d’un occupant dans
I’habitacle ;

détection (3) d’une immobilisation du véhicule ;
détection (5) d’une température de 1’habitacle en
dehors d’un premier intervalle de températures ac-
ceptables, ledit intervalle comportant une premicre
borne inférieure prédéterminée et une premicre borne
supérieure prédéterminée ;

quand la présence de I’occupant, I’immobilisation du
véhicule et la température en dehors du premier in-
tervalle sont détectées, détection de la situation

thermique dangereuse ;

- sur détection de la situation thermique dangereuse, génération

(13) d’une requéte de confirmation de la situation thermique

dangereuse ;

— sur réception d’une confirmation (19) de la situation thermique

dangereuse, s€curisation (23) thermique de I’habitacle

comportant les sous-€tapes de :

activation des freins par un systeme de correction
électronique de trajectoire du véhicule ;

activation d’un systeme de gestion thermique du
véhicule, ’activation étant configurée pour modifier
la température de I’habitacle de sorte que la tem-
pérature modifiée soit comprise dans un deuxi¢me in-
tervalle de températures acceptables, ledit intervalle
comportant une deuxicme borne inférieure prédé-
terminée et une deuxicme borne supérieure prédé-

terminée.

[Revendication 2] Procédé selon la revendication 1, dans lequel le procédé comporte en

outre I’étape de :



[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

[Revendication 6]

[Revendication 7]

[Revendication 8]

10

- transmission de la requéte de confirmation de la situation
thermique dangereuse a un terminal utilisateur, ladite requéte

étant au moins transmise sur un canal radiofréquence.

Procédé selon la revendication 2, dans lequel la confirmation est
obtenue, au niveau du terminal utilisateur, lorsqu’il est détecté d’une
absence de réaction pendant une premiere durée prédéterminée.

Procédé selon la revendication 1, comportant en outre les étapes de :

- transmission de la requéte de confirmation de la situation
thermique dangereuse a un systeme d’info-divertissement du
véhicule ;

- diffusion par ledit systeme d’info-divertissement d’une alerte a
destination de 1’occupant de confirmation de la situation

thermique dangereuse.

Procédé selon la revendication 4, dans lequel la confirmation est
obtenue, au niveau du systeme d’info-divertissement, lorsqu’il est
détecté d’une absence de réaction de pendant une deuxieme durée pré-
déterminée.

Procédé selon I’une des revendications précédentes, comportant en outre
les étapes (21) de :

- identification d’un rapport d’une boite de vitesse du véhicule
incompatible avec I’activation du systeme de gestion
thermique ;

- diffusion d’une alerte a destination de 1’occupant de

changement de rapport ;

et dans lequel sécurisation thermique de 1’habitacle est en outre
conditionnée a une détection du changement de rapport.

Procédé selon I’une de revendications précédentes, dans lequel la
détection de la situation thermique dangereuse est en outre conditionnée
a la détection (7) d’un niveau d’une source d’énergie alimentant un
moteur du véhicule supérieur a un niveau prédéterminé.

Programme informatique comportant des instructions pour la mise en
ceuvre du procédé selon 1’une quelconque des revendications pré-

cédentes, lorsque ces instructions sont exécutées par un processeur (2).
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Dispositif (D) de sécurisation thermique d’un habitacle d’un véhicule

terrestre a moteur, le dispositif comportant au moins une mémoire et au

moins un processeur agencées pour effectuer les opérations de :

- détection d’une situation thermique dangereuse dans

I’habitacle et comportant les sous-étapes de :

détection d’une présence d’un occupant dans
I’habitacle ;

détection d’une immobilisation du véhicule ;
détection d’une température de I"habitacle en dehors
d’un premier intervalle de températures acceptables,
ledit intervalle comportant une premiere borne in-
férieure prédéterminée et une premicre borne su-
périeure prédéterminée ;

quand la présence de I’occupant, I’immobilisation du
véhicule et la température en dehors du premier in-
tervalle sont détectées, détection de la situation

thermique dangereuse ;

- sur détection de la situation thermique dangereuse, génération

d’une requéte de confirmation de la situation thermique

dangereuse ;

- sur réception d’une confirmation de la situation thermique

dangereuse, sécurisation thermique de 1’habitacle comportant

les sous-étapes de :

génération d’une requéte a destination d’un systeme
de correction électronique de trajectoire du véhicule
d’activation des freins par ledit systeéme de correction
5

génération d’une requéte a destination d’un systeme
de gestion thermique du véhicule d’activation dudit
systeme de gestion, 1’activation étant configurée pour
modifier la température de 1’habitacle de sorte que la
température modifiée soit comprise dans un deuxi¢me
intervalle de températures acceptables, ledit intervalle
comportant une deuxicme borne inférieure prédé-
terminée et une deuxicme borne supérieure prédé-

terminée.
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[Revendication 10] Véhicule configuré pour comprendre le dispositif selon la revendication
9.
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