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Brzdové zatizeni jizdniho kola je opatfeno lankovym
konektorem ke spojeni ovladacich lanek (14f, 14r) v podobé
brzdovych vnitinich lanek (16f, 16r), voln& se pohybujicich v
bovdenech (17f, 17r). Soudast{ lankového konektoru je
objimka (23) lanka pro pfijeti bovdenu (17f, 17r), voditko
(24) s prvni koncovou ¢asti a druhou koncovou ¢ésti a pruzny
prvek (25) tlagici objimku (23) lanka smérem k druhé
koncové &asti voditka (24). Soucasti brzdového zatfizeni
jizdniho kola je pfedni brzdové zafizeni (13f) s pfednim
brzdovym &lankem (42), ktery je oddélen od predniho
brzdéného Elanku (41), pricemZ vysledkem tohoto oddgleni je
viile piedni brzdy, ovladaci prostfedek (12f) piedni brzdy,
ptedni brzdové lanko )14) v podobé pfedniho vnitiniho lanka
(16f), volné se pohybujiciho v pfednim bovdenu (17£),
pfi¢emz ptedni vnitini lanko (16f) je spojeno s ovladacim
prostiedkem (12f) pfedni brzdy a s pfednim brzdovym
zai{zenim (13f), zadni brzdové zafizeni (13r) se zadnim
brzdovym &lankem (42), ktery je oddélen od zadniho
brzdéného ¢Elanku (41), pficemz vysledkem tohoto oddéleni je
viile zadni brzdy, ovladaci prostfedek (12r) zadni brzdy, zadni
brzdové lanko (14r) v podobg zadniho vnitiniho lanka (16r),
volné se pohybujiciho v zadnim bovdenu (17r), pfi¢emz zadni
vnitini lanko (16r) je spojeno s ovladacim prostfedkem (12r)
zadni brzdy a se zadnim brzdovym zafizenim (13r), spojovaci
jednotka (15, 65, 84) ke spojeni pfedniho vnitiniho lanka
(16f) se zadnim vnitinim lankem (16r), takZe pfedni vnitini

lanko (16£) se pohybuje spole¢ng se zadnim vnitinim lankem
(16r), a ukazatele (52f, 52r) pro optické zjisténi vile pfedni a
zadni brzdy. Soucasti indikaéniho zafizeni ovladacich lanek
(14f, 14r) je voditko (24), ukazatel (87), okénko (52) pro
sledovani ukazatele (87) a rysky, tvofici ukazatele (52f, 52r).
lankovy konektor se sestava ze zadrZzek (46¢, 46d) k
zachyceni bovdenti (17fa, 17fb, 17ra, 17rb) spojovacich
¢lénka (45, 75, 85) a polohovych ukazateld (53f, 53r) pro
optické zjisténi polohy alespori jednoho z bovdenii (17fa,
17fb, 17ra, 17rb).
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Brzdové zarizeni jizdniho kola

Tento vynalez se vztahuje k brzdovym zafizenim jizdnich kol, pfesndji k zadrice
brzdového lanka, k sestavé brzdové packy, ke komektoru brzdovych lanek a k brzdovému

systému jizdniho kola.

Dosavadni stav techniky

Brzdovy systém jizdniho kola obvykle obsahuje pfedni a zadni brzdové zafizeni
k vyvijeni brzdné sily na piedni a zadni kolo, z brzdovych padek piedniho a zadniho kola,
upevnénych na fiditkach a uréenych k ovlddani pfedniho a zadniho brzdového zafizeni a
brzdova lanka, upevnénd k pfednimu a zadnimu brzdovému zafizeni a k pfedni a zadni
brzdové pacee. ObE brzdova lanka se skladaji z vnitiniho lanka, které se pohybuje uvnitt
vn¢jsiho obalu a které je jednim koncem spojené s brzdovou packou a druhym koncem
s brzdovym zafizenim. Vn&jsi kiyt (bovden) je obvykle upevnén jednim koncem ke svorce
brzdové packy a druhym koncem ke svorce brzdového zaifzeni.

Brzdové zafizeni obsahuje brzdovy &lanek, ktery je schopen dostat se do kontaktu
s brzdénym Clankem. Brzdénym Clankem byva obvykle rifek anebo naboj kola. Brzdovym
zatizenim k vyvijeni brzdné sily na rafek kola miZe byt brzda Selistova anebo brzda typu
wcantilever (krosova), zatimco brzdové zafizeni k vyvijeni brzdné sily na naboj kola mize
mit podobu brzdy s vnitfnim rozpinanim, napf. brzdy pasové, diskové, valetkové, anebo
brzdy podobného typu. Soudasti brzdového zaiizeni byva obvykle mechanizmus nastaveni
vile k nastavovani mezery mezi brzdénym a brzdovym &lankem (tzn. jedna se o vili
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brzdového zafizeni) pii uvolnéné brzdové pacee. U obvyklého typu mechanizmu nastaveni




vile je do brzdového zafizeni veSroubovan stavéci Sroub brzdy k zachyceni bovdenu
brzdového lanka a ville je nastavovana posouvanim retencni polohy bovdenu v osovém sméru
lanka otacenim stavéciho Sroubu. Takto je také nastavovan brzdny Cas brzdového zaiizeni.

Lankovy konektor, umoZiiujici simultdnni soucinnost pfedniho i zadniho brzdového
zatizeni prostrednictvim jediné brzdové packy, je popsan napi. v dokumentu JP (Kokai) 4 -
2588. Tento typ lankového konektoru je umistén uprostied pfedniho a zadniho brzdového
lanka. Lankovy konektor je vybaven spojovacim Clankem ke spojeni obnaZenych Casti
vnitinich lanek piedniho a zadniho brzdového lanka dohromady a svorkou, kterda umoZiuje
pohyb spojovaciho ¢lanku. Na opaénych koncich svorky jsou vnéjsi zadrzky k zachyceni casti
bovdentt ve sméru k brzdovému zafizeni a asti bovdent ve sméru k brzdovym packam.
V brzdovych systémech s podobnym lankovym konektorem jsou taZena obé wnitini lanka
stisknutim jediné brzdové packy, coz dodiva ramu vétsi stabilitu a vyrovnavd brzdné
charakteristiky. Krom¢ toho lze takto brzdit pouZitim levé anebo pravé brzdové packy, coz
usnadiiuje ovladani brzdovych pacek a zvySuje Zivotnost brzdovych zafizeni rozptylovanim
brzdné sily.

Protoze v takovém systému jsou stisknutim jediné brzdové packy tazena obé vnitini
lanka, dojde k vyraznéj§imu vysunuti lanka spojeného s nestisknutou brzdovou piackou a
k naslednému uvolnéni napéti (provéseni) této nestisknuté brzdové packy. Navic protoZe jsou
piedni i zadni brzdova lanka taZena soucasn€, mze se brzdny Cas obou brzdovych zafizeni
znaéné li§it, pokud je ville obou brzdovych zafizeni vyrazné odli§na. ProtoZe vnitini brzdové
lanko zadniho brzdového zafizeni je del$i neZ lanko zafizeni piedniho, mad zadni lanko
v provozu tendenci k vét§imu napinani. Vysledkem je postupné posouvani brzdného Casu od
pavodniho nastaveni a nasledn€¢ i nutnost nové nastavit miru vile pfedniho a zadniho
brzdového zafizeni.

Vile obou brzdovych zafizeni by méla ziistavat stejnd, anebo by se méla ménit jenom
do urcité miry. U bézného brzdového zafizeni, v némz je brzdna sila vyvijena na rafek kola,
muze byt vile drzena na Kkonstantni Grovni vyrovnavanim mezer mezi brzdovou botkou a
rafkem obou kol. V provozu je viak tento postup obtizny. V systémech, u nichz je brzdna sila
vyvijena na naboj kola, je brzdovy ¢lanek, ktery je pfitlaovan k bubnu, umistén uvniti
brzdového zafizeni, takZze neni mozné vidét mezeru mezi brzdovym clankem a nabojem. To

jesté vice znesnadituje nastaveni poZzadované miry viile pro piedni i zadni brzdove zaiizeni.
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Tento vynalez se vztahuje k zafizeni, jeho? pouzitim lze zjednodusit nastaveni vile
brzd a (anebo) minimalizovat provédeni brzdového lanka. Jednim aspektem tohoto vynalezu
Jje vyvinuti zafizeni ke spojovani lanek k jejich ovladani podle naroku 1. To umoZiuje
odstranit provéseni brzdového lanka, upevnéného napf. k brzdové pacce, v systému, v némz
Jjsou pfedni a zadni lanka spojena k simuitanni ¢innosti.

Dalsim aspektem tohoto vynalezu je vyvinuti ukazatele kontroly innosti lanek podie
naroku 10. Daldim aspektem tohoto vynalezu je vyvinuti ukazatele kontroly &innosti lanek
podle naroku 11.

Dalsim aspektem tohoto vynélezu je vyvinuti spojovaciho zafizeni podle naroku 13.

Dalsim aspektem tohoto vynalezu je vyvinuti brzdového zafizeni jizdniho kola podle

naroku 19.

B E;‘ehled m ' na vvkresech

Nasleduje popis ukiazkovych provedeni tohoto vynalezu s odkazy k piilozenym
vykrestim.

Na vykresu 1 je zndzoméno jizdni kolo v pohledu z boku s provedenim brzdového
zaiizeni podle tohoto vynalezu.

Na vykresu 2 jsou zndzornény jednotlivé dily brzdového zafizeni z vykresu 1.

Na vykresech 3(a) a 3(b) je znazornéna innost brzdového zafizeni z vykresi 1 a 2.

Na vykresu 4 jsou znazornény dcastecné prifezy stavécimi Srouby a lankovym
konektorem z vykresu 2.

Na vykresu 5 je znazornén rozloZeny pohled na lankovy konektor z vykresu 2.

Na vykresu 6 je znazornén podrobny prufez lankovym konektorem z vykresu 2.

Na wvykresech 7(a) a 7(b) je schematicky znazornén zplsob nastavovani vile
brzdovych zafizeni.

Na vykresu 8 je zndzornén Castecny prufez dal§im provedenim lankového konektoru
podle tohoto vynalezu.

Na vykresu 9 je znazomen castecny prufez dal§im provedenim lankového konektoru
podle tohoto vynilezu.

Na vykresu 10 je zndzornén prifez brzdovym zafizenim, jehoZ soucdsti je konkrétni

provedeni modulatoru brzdné sily.




Piiklady provedeni vynalezu

Na vykresu 1 je znazornéno v pohledu z boku jizdni kolo s provedenim brzd podle
tohoto vyndlezu. Jedna se o cestovni damské kolo, jehoZ soucasti je ram 1 v podobé dvojitého
prohnutého t€lesa 2, piedni vidlice 3, sestava fizeni 4, jednotka pohonu 3 k pienosu ota&eni
pedali 5a na zadni kolo 7, pfedni kolo 6 a brzdovy systém 8 k brzdéni piedniho 6 a zadniho
kola 7. SouCasti sestavy fizeni 4 je sloupek 10, ktery je pevné upevnén k horni &asti pfedni
vidlice 3, a fiditka 11, ktera jsou pevné upevnéna na sloupku 10. Rizeni 4, jednotka pohonu 5,
piedni kolo 6, zadni kolo 7 a brzdovy systém 8 jsou spolu se sediem 9 a dal§imi dily
upevnény na ramu 1.

Soucasti brzdového systému 8 na vykresu 2 jsou brzdové packy piedni 12f a zadni
brzdy 12, brzdove prostiedky 13f a 13r, ovladané brzdovymi packami 12f a 12r, pfedni 14fa
zadni brzdové lanko 141, spojené mezi packami 12f a 12r piedni a zadni brzdy a piednim 13f
a zadnim brzdovym prostfedkem 13r a lankovy konektor 15 ke spojeni piedniho 14f a
zadniho brzdového lanka 14r nize popsanym zpusobem. Lanka 14f a 14r se skladaji z
vnitinich brzdovych lanek 16f a 16r, ktera jsou jednim koncem spojena s brzdovymi packami
12f a 12r a druhym koncem z brzdovymi prostiedky 13f a 13r, a z bovdent 17f a 17r, kterymi
jsou vnitini brzdova lanka 16f a 16r provieCena. Bovdeny 17f a 17r se dale v konektoru 15
déli na bovdeny 17fa a 17ra, které jsou vedeny z lankového konektoru 15 k brzdovym packim
12f a 12r, a na bovdeny 17fb a 17tb, kter¢ jsou vedeny z lankového konektoru 15 k brzdovym
zafizenim 13f a 13r.

Brzdova packa 12f piedni brzdy je upevnéna k vnitini strané rukojeti 18a jedné strany
fiditek 11 a brzdova packa 12r zadni brzdy je upevnéna k vnitini stran¢ rukojeti 18b druhé
strany fiditek 11. Brzdové packy 12f a 12r jsou vzajemnymi zrcadlovymi obrazy a soucdsti
kazdé znich je upeviiovaci svorka 20, nasazena na fiditkach 11, téleso packy 21, ktera je
otacivé zachycena upeviiovaci svorkou 20 a stavéci Sroub brzdy 22, ktery je pevné
zasroubovan do upevitovaci svorky 20.

Soucasti obou upewitovacich svorek 20 je kyvavy hiidel 20a, na kterém je otacivé
upevnéno téleso packy 21, upevitovaci dil 20b, ktery je uvolnitelné nasazen na iiditkach 11 a
dil s vnitinim zévitem 20c, do kterého je zasroubovan stavéci $roub brzdy 22 a kterym

prochazeji brzdova lanka 16f a 16r. Obé télesa packy 21 jsou vyrovniavana vyrovnavacim




prvkem (nezndzornén) ve sméru uvolnéni brzdy a jejich daldi soudasti je wnitini zadrrka 21a
k zachyceni brzdovych lanek 16f a 16r pfedniho 14f a zadniho lanka 14« k pfislusnym tslestim
pacek 21.

Soudasti kazdého z obou stavécich Sroubl brzdy 22 na vykresu 4 je rovna objimka
lanka 23, voditko 24, Sroubova pruzina 25 a kryt lanka 26. Voditko 24 je valcovity &lanek
s koncem opatfenym wvnéj§im zavitem 24a a 24b Kk uvolnitelnému naSroubovani dilu
s vnitfnim zavitem 20c konvendni upeviiovaci svorky 20. Vzhledem k této konstrukci lze
stavéci Sroub brzdy snadno vyjmout anebo opravit. Objimka lanka 23 ma podobu
perforovaného naprstku, schopného zachytit konce bovdent 17a a 17b, a na jejim vnéj$im
obvodu je pruzné objimka 23a, ktera je v blizkosti Gsti pfehnuta. Voditko 24 je uzptisobené
k zachyceni objimky lanka 23 na svém wnitinim obvodovém povrchu, pfidemZ zaroveti
umoziiuje pohyb objimky lanka 23 na pfedem danou vzdélenost v ose piedniho 14f a zadniho
lanka 14r. Sroubova pruzina 25, umisténa ve stlaCené podob& mezi konec voditka 24 a
pruznou objimku 23a objimky kabelu 23, tla¢i objimku kabelu 23 ke spodnimu kongi (strana
vsunuti lanka) voditka 24. Otevienim spodniho konce voditka 24 je umoznén prichod
objimky lanka 23, v otvoru je tlakem zachyceno prstencové vicko, schopné zachytit bovdeny
17fa a 17ra. Objimka lanka 23 je takto drZzena uvniti voditka 24 tlakem $roubové pruZiny 25.
TaZenim brzdovych lanek 16f a 16r pfedniho 14f a zadniho 14r lanka je objimka lanka 23
posouvina ke konci voditka 24 (smérem k brzdové paccee) proti plsobeni vyrovnavaci sily
sroubové pruziny 25. Uvolnénim tahu brzdovych lanek 16f a 16r se objimka lanka 23 pomoci
Sroubové pruziny 25 posouva ke spodnimu konci voditka 24 (smérem k prstencovému vicku
27), jak je znazornéno Cerchovanou Carou na vykresu 4. Kryt lanka 26, ktery ma podobu
roztazitelného ¢lanku z pruzného materidlu, t&sné kryje vné&jsi obvodové povrchy voditka 24 a
bovdentt 17fa a 17ra a brani tak proniknuti vody a nedistot a nasledné tak chréni tyto dily pred
zamrznutim a korozi.

Na vykresech 2, 3(a) a 3(b) jsou znizornény piedni 13f a zadni brzdové prostiedky
prostiedki 13f a 13r jsou pevné svorky 30f a 30r, pevné uchycené na zadni &ast piedni vidlice
3 a prohnutého télesa ramu 2, stavéci prvky 31f a 31r k zachyceni bovdenti 17fb a 171b
k nastaveni vile brzdovych zafizeni 13f a 13r, télesa brzdy 32f a 32r funkéni ramena brzdy

33f a 33r, kterd se mohou otadet vzhledem k télesim brzdy 32f a 32r. Soudasti stavécich




prvkii 31f a 31r jsou vn&jsi stavéei $rouby, zasroubované do pevnych svorek 30f a 30r, které
tak poskytuji brzdovym prostiedkiim 13f a 13r villi k nastaveni koncovych poloh bovdenti
17fb a 171b posouvanim dopiedu a dozadu v osovém sméru.

Telesa brzdy 32f a 32r maji v podstaté stejnou konstrukei, a tak zde popiSeme pouze
téleso zadni brzdy 32r. Z vykresti 3(a) a 3(b) je zicjms, Ze soulasti t&lesa brzdy 32r je otadivy
dil 40, ktery se otdi spolu s krytem niboje zadniho kola 7, brzdovy buben 41 (brzdény
¢lanek), ktery je pevné upevnén Kk vnitfnimu obvodovému povrchu otadivého dilu 40 a
brzdové botky 42 (brzdovy clanky), které mohou byt piitladovany k brzdovému bubnu a
mohou s¢ od n€¢ho vzdalovat. Brzdové botky 42 jsou piitladeny k brzdovému bubnu 41
kvyvinuti brzdné sily na zadni kolo 7 posunutim mnoZstvi valedkii 44, opirajicich se o
obloZeni 43, a to radidlné vné&j§im smérem v disledku otaleni otalivé vacky 39. Otadiva
vacka 39 se otaci ve spojitosti s funkénim ramenem brzdy 33r, k némuZ je upevnéno brzdové
lanko 16r. TaZeni brzdového lanka 16r v diisledku stisknuti brzdové packy 12r zpisobi
pootoceni funkéniho ramene brzdy 33r ve sméru pohybu hodinovych ruci¢ek (viz vykresy
3(a) a 3(b)) z uvolnéné polohy brzdy na vykresu 3(a) do polohy brzdéni na vykresu 3(b). To
dile zpiisobi pfitlaCeni brzdovych botek 42 na brzdovy buben 41 a vyvinuti brzdné sily na
zadni kolo 7. Vile brzdového prostfedku 13r je dana mezerou, vytvofenou mezi brzdovymi
botkami 42 a brzdovym bubnem 41 pii uvolnéni brzdy.

Lankovy konektor 15 je zafizeni ke spojeni pfedniho 14f a zadniho lanka 14r, tak aby
pfedni 13f 1 zadni brzdové zafizeni 13r mohlo byt ovladano pouze jednou z obou brzdovych
pacek 12f a 12r. Z vykrest 4 — 6 je ziejmé, Zc soucasti lankového konektoru 15 je spojovaci
¢lanek 45 ke spojeni brzdovych lanek 16f a 16r piedni a zadni brzdy dohromady, svorka 46
kuloZeni spojovaciho ¢lanku 45, prvek nastaveni vile 47, ktery umoZiiuje vizualné nastavit
viili predniho 13f a zadniho brzdového zafizeni 13r, a kryt 48 k uloZeni svorky 46.

Spojovaci Clanek 45 je pohyblivé zachycen uvnité svorky 46 a obsahuje prvni spojku
45a a Kk ni Srouby 45¢ zachycenou druhou spojku 45b. Predni 16f a zadni brzdové lanko 16r
Jjsou spojeny vioZenim obou lanck 16f a 16r mezi spojky 45a a 45b. Spojovaci &lanek 45 je
Sroubovymi pruZzinami 49 vytlaGovan smérem k brzdovym zafizenim 13f a 13r. Toto
vytlaCovani napomaha zachovat piivodni nastaveni spojovaciho ¢lanku 45,

Soucasti svorky 46 je t€leso svorky 46a, kieré je vylisovano z kovu do tvaru v podstatg

pismene U a spodni desticka 46b, upevnéna nad otevienou ¢asti télesa svorky 46a. Stiedni
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Cast t€lesa svorky 46a je vybavena vnéj$imi zadrzkami 46¢ k zachyceni bovdenti 17fa a 17ta
na strané¢ smérem k brzdovym packim 12f a 12r. Spodni destiCka 46b, kterd je umisténa
stran¢ smérem k brzdovym zafizenim 13f a 13r. Spodniho povrchu spodni desti¢ky 46b se
dotyka voditko 50, které umoziiuje pohyb upeviiovacich knoflikit 51f a 51r v osovém sméru a
zaroven jim poskytuje 1 oporu. Svorka 46 a voditko 50 jsou zakryty krytem 48, ktery je
vybaven prithlednym okénkem ukazovatele 52 s ryskami stupnic 52f a 52r. Horni konec krytu
48 je uzavien a spodni je zablokovin voditkem 50. Horni &ast krytu 48 je vybavena vivrty
48f a 48 pro vsunuti bovdent 17fa a 17ra utésnénych tésnicimi krouzky 55 pfed prinikem
vihkosti.

Soucasti upeviiovacich knofliki 51f a 51r jsou Salkovité ukazatele 53f a 53s a dily
knoflikti 54f a 541. Brzdova lanka 16f a 16r jsou utésnéna t&snicimi krouZky 36, vsazenymi do
ukazatellh 53f a 53r. Ukazatele 53f a 53r jsou opticky zviditelnény zbarvenim, napf. Servené a
Zlute, a jsou lemovanim zachyceny ke konclim bovdent 17fb a 17tb. Pohyb ukazatelt 53f a
33r je zprostfedkovan voditkem 50. Mira viile brzdovych zafizeni 13f a 13r miZe byt takto
opticky zjiSténa pii taZeni bovdent 17fb a 17rb smérem k brzdovym zafizenim 13f a 13r
podle vzijemné polohy koncovych Casti 57f a 57r ukazatelét 53f a 53r a rysek stupnic 52f a
52r.

Pii instalovani prednich 14f a zadnich lanek 14r jsou brzdova lanka 16f a 16r
v zatazené poloze a je nutné vysunout objimky lanek 23 zbovdend 17fa a 17ra smérem
kbrzdové pacce proti pisobeni vyrovnavaci sily pfislusnych Sroubovych pruzin 25.
Stisknutim jedné z dvojice pfedni 12f a zadni brzdové packy 12r (napf. stisknutim zadni
brzdové packy 12r) dojde k vytazeni brzdového lanka 16r a k vyvinuti brzdné sily v zadnim
brzdovém zafizeni 13r. Zaroven dojde k vytaZeni brzdového lanka 16f, spojeného spojovacim
¢lankem 45 s brzdovym lankem 16r, takZe dojde k vyvinuti brzdn€ sily i v pfednim brzdovém
zafizeni 13f Tentokrdt v8ak nevznika napéti v Casti brzdového lanka 16f mezi spojovacim
clankem 45 a brzdovou packou 12f, takZe brzdové lanko 16f zlistane nenapnuto. Za takovéio
situace dochazi k posunuti objimky lanka 23 Sroubovou pruZinou 25 smérem ke spodnimu
konci (strana k vsouvani lanka) stavéciho $roubu lanka 22 (viz ¢erchovana ¢ara na vykresu 4).

V dusledku toho zistava téleso packy 21 napjaté.




Nastaveni viile brzdovych zafizeni 13f a 13r pii vyrob& anebo pii béZném sefizovani
brzd se provadi tak, Ze sevieme Casti 54f a 54r upeviiovacich knofliklt 51f a 51r a bovdeny
a 13r je vtom okamziku moZné zjistit opticky podle polohy koncovych &asti 57f a 57r
ukazateld 53f a 53r na ryskdch stupnic 52f a 52r. Pokud chceme pongkud pomalejsi reakci
piedniho brzdového zafizeni 13f neZ je tomu u zadniho brzdového zafizeni 13r, miiZe byt vile
zadniho brzdového zafizeni 13r mirné sniZena. V takovém piipadé je moZné viili nastavit
s pouzitim nastavovacich prvkd ville 31f a 31r, a to tak, Z¢ koncova &ast 57f ukazatele 53f
piedniho brzdového zafizeni 13f je vyrovnana s ryskou stupnice 52fb (vykres 7, pferuSovana
¢ara), souCasn¢ koncova Cast 57r ukazatele zadniho brzdového zafizeni 13r je vyrovnana
s ryskou stupnice 52ra (vykres 7, plna Cara).

Vy§e uvedend adaje se vztahuji k riznym provedenim tohoto vynélezu, je v8ak moiné
pouzit i dal$i Gpravy, aniZ by to nutné znamenalo odchyleni se od ramce vynalezu. Velikost,
tvar, umisténi ancbo nasmérovani jednotlivych ditlh mtize byt napf. zménéno podle potieby.
Mezi dily, které jsou znazornény jako piimo spojené anebo se vzajemné dotykajici, mohou
byt umistény dalsi meziclanky. Funkce jednoho dilu mbZe byt provadéna dily dvéma atd.
V jednom konkrétnim provedeni nemusi byt soucasné pouZity ani vSechny vvhody. Ackoli
plivodni provedeni bylo popsino s pouZitim brzdovych zafizeni, vnichZ je brzdni sila
uplatfiovana na naboje kol brzdami vileckového typu s vnitinim rozpinanim, miZe byt brzdna
sila uplatiiovana na naboje kol pomoci pasovych anebo kotoucovych brzd, anebo na rafky kol
pomoci brzd &elistovych anebo brzd typu ,,cantilever” (krosové).

Ackoli v plivodnim provedeni byl popsany Sroubové pruZiny 49 a 25 jako souast
lankového konektoru 15 a stavéciho Sroubu brzdy 22, je moZzna i konstrukce, v niZ jsou
Sroubové pruziny soudasti obou dild a brzdového lanka, anebo vngj&i kryt je sklonén ve sméru
sméfovani brzdového lanka. Na vykresu 8 je znizornén CasteCny pruiez dal§iho provedeni
lankového konektoru 65, kitery neni vybaven Sroubovou pruZinou K posouvani spojovaciho
élanku 75. Zbytek zafizeni odpovidia vySe uvedenému provedeni. V tomto provedeni miiZe
byt mezera mezi brzdovymi lanky 14f a 14r vzhledem k nepiitomnosti pruZin mensi, coz
muZe mit za vysledek kompakingjsi podobu lankového konektoru 65.

V pivodnim provedeni jsou pouzity oddélené svorky a bovdeny, je vSak také mozna

konstrukce v niZ jsou v&lenény bovdeny a svorky do podoby jednoho celku. Castedny priez
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touto konstrukci je zndzornén na vykresu 9. V lankovém konektoru 80 na vykresu 9 se
vilcovita svorka 84 zdvojuje do podoby pouzdra s vélendnym spojovacim ¢lénkem 85, ktery
se muZe pohybovat vosovém sméru. V tomto pfipads je cely spojovaci &lanek 85 vyklansn
Jedinou Sroubovou pruzinou 86. V tomto provedeni jsou bovdeny 17fb a 17rb vybaveny
prstencovymi znackami 87. Vuli je zde moZné nastavovat tak, ¥e tazenim bovdendl smérem
k brzdovému zafizeni se znacky 87 se dostanou do polohy za spodni &asti 84a svorky §4.

Je také moZné pouzit modulator (nastavovaci mechanizmus brzdné sily), ktery dokaZe
pti brzdéni ménit brzdnou silu pfedniho 13f a zadniho brzdového zafizeni 13r. Na vykresu 10
je zndzomén modulitor 95, upevnény uvnitf naboje 94, ktery je piipojen k prednimu
brzdovému zaiizeni. Soucasti modulatoru je mnoZzstvi vioZek 96 s mnoZstvim ohebnych paski
na vnéj§im obvodovém povichu, které jsou funkéns spojeny s dopliikovymi ohebnymi pasky
na vnitinim obvodovém povrchu naboje 94, takZe podloZky 96 se miizou pohybovat osove,
ale nemiiZou se otiet vzhledem k naboji 94. Podlozky 96 jsou takto neotadivé zachyceny
vnaboji 94. Daldi souCisti moduldtoru 95 je mnoZstvi podlozek s ousky 97, které jsou
umisténé mezi viozkami 96. VloZky 97 maji obvykle ohebné pasky na vnitinim obvodovém
povrchu, které jsou funkiné spojeny s doplitkovymi ohebnymi pasky na vnéj§im obvodovém
povrchu misky 99, takze podlozky 97 se mohou pohybovat osové, ale nemohou se vzhledem
k misce 99 otacet. PodloZky s ousky 97 jsou zachyceny v prstencovité misce 99, ktera se otadi
vsoucinnosti s otifivym dilem 98 brzdového zafizeni 93f, a jsou nuceny otadet se
v soudinnosti s ota¢ivym dilem 98. Podlozky 96 a podlozky s ousky 97 jsou tladeny k sobs
pruZinou 100 a matici 101, pfiemz vyklanéci sila pruziny 100 miZe byt ménéna
uvolfiovanim anebo utahovanim matice 101. Tieni mezi podloZkami 96 a podlozkami 97,
zplsobované pruzinou 100, je obvykle dostatedné ktomu, aby se podlozky 96 otaely
s podlozkami 97. Vyvinutim nadmémé brzdné sily je v8ak tieni mez podlozkami 96 a 97
pfekondno a naboj 94 (a tudiZ i kolo) pokraduje v oticeni, zatimco miska 99 ziistava bez
pohybu. Modulator 95 umoZiuje tedy to, Ze pomér, pii némZ se brzdna sila zvySuje s operadni
silou pfi brzdéni, se zmensi v souvislosti s dotykovym tlakem obou typi podloZek 96 a 97.
Dotykovy tlak mezi podloZkami 96 a 97 miiZe byt ménén nastavovanim polohy matice 101.

Ackoli v plivodnim provedeni nebylo pouzdro 48 usazeno pevné na rému 1, je také

mozné toto pouzdro upevnit nepohyblivé na ram 1. Navic ackoli se vyse uvedené provedeni
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tykalo konstrukéniho uspofadani v némz byl lankovy konektor 15 vybaven mechanizmem
nastaveni vile, je také moZné vybavit pfedni 13f a zadni brzdovy zaiizeni 13r kalibrem.

Pro kazdy rys, ktery je vzhledem k dosavadnimu stavu techniky jedineény, at’ uz sam
ancbo vkombinaci s dalSimi rysy, by méla byt zvazena moZnost samostatného popisu
vpodobe dalSiho vyndlezu(i) ze strany piihlafovatele, véetn€ konstrukénich a (anebo)
funkénich konceptii tohoto rysu(@). Ramec tohoto vyndlezu by tedy nemél byt omezen
uvedenymi konstrukénimi prvky anebo ziejmym pilivodnim zaméienim na konkrétni Gpravu

anebo rys.
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PATENTOVE NAROKY

1. Brzdové zafizeni jizdniho kola’s lankovym konektorem ke spojeni ovladacich lanek
(14f, 14r) v podob¢ vnitinich brzdovych lanek (16f, 161), volné se pohybujicich v bovdenech
(171, 17r), soucasti lankového konektoru je:

objimka lanka (23), uzpiisobena k piijeti bovdenu (17r, 17r) ovladaciho lanka (14f,
14r);

voditko (24) s prvni koncovou ¢asti a druhou koncovou &asti, o voditko (24) se opird
objimka lanka (23), tak Ze objimka lanka (23) se mtZe pohybovat smérem K prvni koncové
¢asti a (anebo) smérem k druhé koncové Casti;

pruzny prvek (25) tladici objimku lanka (23) smérem k druhé koncové &asti voditka
(24).

2. Lankovy konektor podle naroku 1, ktery se vyznaduje tim, Ze soudasti
prvni koncové Cdsti voditka (24) je zachycovaci Cast (24a, 24b) k upevnéni voditka (24)

k upevniovacimu dilu (20).

3. Lankovy konektor podle naroku 2, ktery se¢ vyznacduje tim, Ze soudasti

zachycovaci ¢asti (24a, 24b) je povrch opatieny zavity.

4. Lankovy konektor podle které¢hokoli z pfedchozich narokli, kter¥ se¢ vyznad
uje tim, Ze jeho soudasti je upevitovaci svorka (20) brzdové packy, pti¢emz prvni koncova

¢ast voditka (24) je uchycena k upeviiovaci svorce (20) brzdové packy.

5. Lankovy konektor podle naroku 4, kiery se vyznaduje  tim, Ze jeho

soucasti je brzdova packa (21), upevnéna otacive k upeviiovaci svorce (20).




6. Lankovy konektor podle kteréhokoli z piedchozich naroki, ktery  se vyznad
uje tim, Ze druha koncova Cast voditka (24) je uzplisobena k pfijeti bovdenu (17f, 17r)

ovladaciho lanka (14f, 14r).

7. Lankovy konecktor podle kteréhokoli z pfedchozich narokdy, ktery se vyznad
uje tim, Ze ve voditku (24) je umisténa objimka lanka (23), soucasti konektoru je vicko
(27), umisténé v druhé koncové Casti voditka (24), k zachyceni objimky lanka (23) ve voditku
(24).

8. Lankovy konektor podle kter¢hokoli z pfedchozich nérokd, ktery se vyznagd
uje tim, Ze soucasti pruzného prvku je pruzina (25), umisténa mezi voditkem (24) a
objimkou lanka (23).

9. Lankovy konektor podle kteréhokoli z pfedchozich naroku, ktery se vyznad
uje tim, Ze jeho soucasti je kryt (26), ktery je umistén ve druhé koncové Casti voditka (24)

a ktery je uzplsoben k t€snému zachyceni bovdenti (17f, 17r) ovladaciho lanka (14f, 14r).

10. Indikacni zafizeni ovladacich lanek (14f, 14r) v podobé vnitinich brzdovych lanek
(161, 161), ktera se volné pohybuji v bovdenech (17f, 17r), jehoZ soucasti je:

voditko (24), uzpiisobené k piijeti bovdenu (171, 17r) ovladaciho lanka (14£, 14r);

ukazatel (87), ktery je piipevnén k bovdenu (17f, 17r) ovliadaciho lanka (14f, 14r) a
ktery se pohybuje s pohybem bovdenu;

okénko (52) k sledovani ukazatele (87).

11. Indikaéni zaiizeni ovladacich lanek (14f, 14r) v podobé¢ vnitinich brzdovych lanek
(16f, 16r), volng se pohybujicich v bovdenech (17f, 17r), jehoZ soulasti je:

voditko (24), uzpisobené k piijeti bovdenu (171, 17r) ovladaciho lanka (14f, 14r);

ukazatel (87), ktery je piipevnén k bovdenu (17f, 17r) ovladaciho lanka (14f, 14r);

rysky (52f, 52r), které jsou soucasti voditka (24) a které v soucinnosti s ukazatelem

(87) oznacuji polohu bovdenu(17f, 17r) ovladaciho lanka (14f, 14r).




12. Indikacni zafizeni podle ndroku 11, které se vyznaduje tim, Ze rysky

(52f, 52r) jsou umistény na anebo v okénku (52).

13. Lankovy konektor ke spojeni prvniho ovladaciho lanka (14f) v podob& prvniho
vnittniho brzdového lanka (16f), volng se pohybujiciho v prvnim (17fa) a druhém bovdenu
(171fb), a druhého wnitiniho brzdového lanka (16r), voln€ se pohybujiciho ve tietim (17ra) a
&tvrtém bovdenu (17rb), konektor se sklida z nasledujicich soudasti:

prvni zadrzka (46¢) k zachyceni prvniho bovdenu (17fa);
druha zadrzka (46d) k zachyceni druhého bovdenu (171b);
trett zadrZka (46¢) k zachycent ticttho bovdenu (17ra);
Ctvitd zadrzka (46d) k zachyceni ¢tvrtého bovdenu (17tb);

spojovaci cClanek (45, 75, B5) ke spojeni Casti prvniho vnitiniho lanka (16f),
umisténého mezi prvnim (17fa) a druhym bovdenem (17fb), k &asti druhého wnitiniho lanka
(16r), umisténc¢ho mezi tietim (17ra) a ¢tvrtym bovdenem (17rb), pii¢emz spojovaci &lanek
(45, 75, 85) se pohybuje spolu s prvnim (16f) a druhym vnitinim lankem (161);

polohové ukazatele (53f, 53r), které umoZiuji optické zji§t&ni polohy pfinejmensim

jednoho z viech ¢tyi bovdenti (17fa, 17fb, 17ra, 17rb).

14. Lankovy konektor podle naroku 13, ktery se vyznaduje tim, Ze prvni
(46¢) a tieti zadrZka (46d) jsou umistény v prvni koncové Casti svorky (46), piitemz druhi

(46b) a Ctvrta zadrzka (46d) jsou umistény v protilehlé druhé koncové asti svorky (46).

15. Lankovy konektor podle naroku 14, ktery se vyznaduje tim, Ze jeho
soucasti je pruzinové zafizeni (49, 86), které vyklani spojovaci ¢lanek (45, 75, 85) smérem ke

druhé koncove Casti svorky (46).

16. Lankovy konektor podle kteréhokoli z naroki 13 — 15, ktery se vyznaduj
e tim, Ze jeho soucasti je kryt svorky (48), upevnény na svorce (46), pii¢emZ polohu

pfingjmensim jednoho ze viech Ctyf bovdent: (17fa, 17fb, 17ra, 171b) Ize opticky zjistit




pomoci ukazateli nastaveni vile (53f, 53r) na zikladé polohy pfinejmensim jednoho ze
viech Ctyf bovdentt (17fa, 17fb, 17ra, 17rb) vzhledem ke krytu svorky (48).

17. Lankovy konektor podle naroku 16, ktery se¢ vyznadluje tim, Ze druhd
(46d) a ctvrta zadrzka (46d) jsou umistény uvnitié krytu (48), tim, Zc¢ ukazatele nastaveni ville
(531, 53r) umoziuji opticky zjistit polohu druhého (17fb) a Stvrtého bovdenu (17rb) vzhledem
ke krytu svorky (48), a tim, Ze soucasti krytu svorky (48) je okénko (52) ke sledovani polohy
druhého (17fb) a ¢tvrtého (17rb) bovdenu.

18. Lankovy konektor podle naroku 17, ktery se vyznacuje tim, Ze
soucasti okénka (52) jsou rysky (52f, 52r), které oznacuji polohu druhého (17fb) a &twrtcho
(17fr) bovdenu.

19. Brzdové zafizeni jizdniho kola, jehoZ soucasti je:

predni brzdové zatizeni (13f) s pfednim brzdovym ¢lankem (42), které je oddéleno od
ptedniho brzdéného ¢lanku (41), vysledkem tohoto oddéleni je ville piedni brzdy;

ovladaci prostiedek predni brzdy (12f);

predni brzdové lanko (14f) v podob€ pfedniho wnitiniho lanka (16f), volné se
pohybujiciho v piednim bovdenu (17f), pfiCemZ pfedni wnitini lanko (16f) je spojeno
5 ovladacim prostiedkem piedni brzdy (12f) a s pfednim brzdovym zafizenim (131),

zadni brzdové zafizeni (13r) se zadnim brzdovym Clankem (42), které je oddéleno od
zadniho brzdéncho ¢lanku (41), vysledkem tohoto oddeleni je vile zadni brzdy;

ovladaci prostiedek zadni brzdy (12r);

zadni brzdové lanko (14r) vpodob€ zadniho wnitiniho lanka (16r), volné se
pohybyjiciho v zadnim bovdenu (17r), pfiCemZ zadni wvnitini lanko (16r) je spojeno
s ovladacim prostfedkem zadni brzdy (12r) a se zadnim brzdovym zafizenim (13r);

spojovaci jednotka (15, 65, 84) ke spojeni piedniho vnitiniho lanka (16f) se zadnim
vnitinim lankem (16r), takZze pfedni vnitini lanko (16f) se pohybuje spolecné se zadnim
vnitinim tankem (16x);

ukazatele nastaveni vile (52f, 52r) pfedniho a zadniho zafizeni, které umoznuji

opticky zjistit viali pfedni a zadni brzdy na zakladé pohybu piedniho (17f) a zadniho bovdenu




(17r) vzhledem ke spojovaci jednotce (15, 65, 84), a to tehdy, kdyZ jsou ovladaci prostiedky
piedni (12f) a zadni brzdy (12r) v uvolnéném stavu.

20. Zafizeni podle naroku 19, které se vyznacuje  tim, Zc ukazatele

nastaveni vile (52f, 52r) jsou umistény na spojovaci jednotce (15, 65, 84).

21. Zafizeni podle narokli 19 anebo 20, jehoZ soucasti je:

objimka lanka (23), uzplsobend k piijeti piedniho bovdenu (17f) anebo zadniho
bovdenu (171),

voditko (24), jehoZ soudasti je prvni koncova ¢ast a druha koncova Cast, pfiCemz prvni
koncova &ast je spojena k ovladacimu prostiedku predni brzdy (12f) anebo k ovlddacimu
prostiedku zadni brzdy (12r), o voditko (24) se opird objimka lanka (23), tak Ze se objimka
lanka (23) milZe pohybovat smérem k prvni koncové &asti a (anebo) smérem k druhé koncové
Sasti;

pruzny prvek (25) tladici objimku lanka (23) smérem k druhé koncové Casti voditka
(24).

22. Zatizeni podle naroku 21, které se vyznaduje  tim Ze soucast

pruzného prvku je pruZina (25), umisténa mezi voditkem (24) a objimkou lanka (23).

23. Zafizeni podle kteréhokoli z naroku 19 — 22, které se vyznafuje tim,
7¢ jeho soudasti je mechanizmus nastaveni brzdné sily (95) knastavovini brzdné sily na
pfinejmensim pfedni brzdové zafizeni (13f) anebo na piinejmensim zadni brzdové zafizeni

(131).
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