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(57) Abstract: The invention relates to a motor vehicle com-
prising a lower section and an upper section, glued together
at intersections (3), whereby differing upper sections may be
used. According to the invention, a connection resistant to all
static and dynamic forces and permitting a tolerance compen-
sation may be achieved, whereby sockets (24) open to the top
and stops (22;33) in the Z-direction are provided on the lower
piece (1) and, projections (29), facing vertically downwards
on the A-pillar in the drawing, are provided on the upper piece
(2), which may be lowered into the sockets (24) to a depth
(26) determined by the stops (22;33). The sockets (24) are a
measure (36) wider than the projections (29) in the X and Y
directions and are filled with a glue (25) for production of the
connection.

(57) Zusammenfassung: Kraftfahrzeug besteht aus einem
Unterteil und einem Oberteil, welche an Schnittstellen (3)
miteinander verklebt sind, wobei verschiedene Oberteile
aufsetzbar sind. Um eine Verbindung zu schaffen, die allen
statischen und dynamischen Kriften standhdlt und einen
Toleranzausgleich ermdglicht, sind am Unterteil (1) oben
offene Taschen (24) und Anschldge in Z-Rich tung (22;33),
und am Oberteil (2), in der Abbildung an der A-Siule
(7) vertikal abwirts gerichtete Fortsdtze (29) vorgesehen,
welche in die Taschen (24) bis zu einer von den Anschlidgen
(22;33) bestimmten Tiefe (26) versenkbar sind, wobei die
Taschen (24) in X-Richtung und Y-Richtung um ein MaB
(36) weiter als die Fortsdtze (29) und zur Herstellung der
Verbindung mit einem Kleber (25) befillt sind.
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10 :
KRAFTFAHRZEUG MIT MODULAR AUFGEBAUTEM KORPER

15 Die Erfindung betrifft ein Kraftfahrzeug mit aus einem Unterteil und einem
Oberteil bestehenden Korper, welche an Schnittstellen mit Vertiefungen
miteinander verklebt sind, von denen einige im Wesentlichen in der Giirtel-
linie ausgebildet sind. Dadurch kénnen an einem Unterteil je nach Bauvari-
ante verschiedene Oberteile angebracht werden.

20
Aus dem DE Gebrauchsmuster 299 21 458 ist ein derartiges Kraftfahrzeug
bekannt. Dessen Rohkarosserie bildet den Unterteil, der bei hinreichender
Steifigkeit mit verschiedenen - auch weniger steifen - Oberteilen kombi-
niert werden kann. Zur Verbindung von Ober- und Unterteil sind dort An-

25 schraubflansche und weiterhin Auflageflachen zur Herstellung einer Kle-

beverbindung erw#hnt.

Angesichts der auf ein Kraftfahrzeug einwirkenden statischen und dynami-
schen Krifte ist eine Schraubverbindung von Flanschen ebenso problema-
30 tisch wie eine Klebeverbindung zwischen Auflageflichen; insbesondere
wenn eine A-Siule oder eine B-Saule, oder eine A-Siule und eine B-Siule
auf diese Weise mit dem Fahrzeugunterteil verbunden werden soll. Auf die

Gestaltung der Verbindungen ist auch nicht néher eingegangen.



WO 2006/099648 PCT/AT2006/000120

10

15

20

25

30

Bei der Verbindung eines Oberteiles mit einem Unterteil eines Kraftfahr-
zeuges ist zwischen Ader A-Séule, der B-Sédule und der C-Siule eine beson-
ders lange Toleranzkette, sodass an den Schnittstellen erhebliche MaBab-
weichungen auftreten konnen. Diese sind besonders stérend, wenn das
Oberteil des Fahrzeuges ein Cabriolet — Verdeck ist. Dessen Hauptlager ist
tiblicherweise in der Néhe der B- oder C-Sdulen und dessen vorderer Rand
liegt am oberen Windschutzscheibenrahmen an und muss dort genau in ei-
ne Verriegelung passen. Die kleinste Verspannung des montierten Verde-
ckes fithrt zu Funktionsstérungen beim Offnen und SchlieBen. Daher wird
das Verdeckhauptlager zur Zeit arbeitsaufwindig mit einer Lehre positio-
niert oder es werden am fertigen Unterteil Befestigungsflidchen genau bear-

beitet, zum Beispiel gefrist.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die Verbindung zwischen ei-
nem Unterteil und einem Oberteil, beziehungsweise verschiedenen Obertei-
len, so zu gestalten, dass sie ohne die mit der Kontur eines Kraftfahrzeuges
unvereinbaren Teile (zum Beispiel Flansche) allen statischen und dynami-
schen Kréften standhailt, dass ein Toleranzausgleich méglich ist und dass
sie auch erst in einem fortgeschrittenen Stadium der Fertigung von Oberteil

und Unterteil herstellbar ist.

Erfindungsgem&B wird das dadurch erreicht, dass zur Ausbildung der
Schnittstellen am Unterteil oben offene Taschen und Anschlige in Z- Rich-
tung, und am Oberteil vertikal abwérts gerichtete Fortsitze vorgesehen
sind, welche in die Taschen bis zu einer von den Anschliigen bestimmten
Tiefe versenkbar sind, wobei die Taschen in X-Richtung und Y-Richtung
weiter als die Fortsétze und zur Herstellung der Verbindung mit einem
Kleber befiillt sind.
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Die im Wesentlichen vertikal in die mit Kleber gefiillten Taschen mit er-
heblichem Spiel in x-Richtung und y-Richtung eintauchenden Fortsitze
machen die Flansche iberfliissig und ergeben bei Wahl eines geeigneten
Klebers eine besonders haltbare Klebung, in der vorwiegend Scherspan-

10 nungen zwischen grof3en vertikalen Flichen wirken. Die GréBe der Flichen
ist durch die Tiefe der Taschen und die Eintauchtiefe der Fortsitze be-
stimmt, welche baulich nicht begrenzt sind. So werden auch die bei ver-
klebten Flanschen auftretenden Schélspannungen an der Klebestelle ver-
mieden. Das erhebliche Spiel ergibt sich aus der Breite der Taschen. Es er-

15 laubt einen Toleranzausgleich beim Zusammenbau in weiten Grenzen, oh-
ne die Dichtheit der Verbindung zu geféhrden, weil die Tasche ja mit Kle-
ber gefiillt ist.

Die erfindungsgemiBe Verbindung ist sowohl fiir die A-Séule und die

20 B-Saule als auch fiir lange Schnittstellen (etwa zwischen dem unteren
Windschutzscheibenrahmen oder dem Riickfensterrahmen und dem Unter-
teil) geeignet. Fiir die Verbindung der Siulen verlaufen die Taschen von
oben gesehen rundum und haben eine #ussere und eine innere vertikale
Wand sowie einen ganzfldchigen Boden und sind die Fortsétze in die unten

25 offenen Enden der geschlossene Profile bildenden Saulen des Oberteiles
und in die rundum verlaufenden Taschen versenkt (Anspruch 2). So sind
die Séulen Uiber ihren gesamten geschlossenen Querschnitt groBflichig ver-

bunden.

30 In einer vorteilhaften Karosserievariante ist das Oberteil ein Cabriolet —
Verdeck, dessen bewegliche Teile (zum Beispiel Dachspriegel) beiderseits

jeweils auf einer eine Grundplatte gelagert beziehungsweise gefiihrt sind,
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4

5 wobei die Grundplatte mit ihren Fortsétzen in die Tasche eintaucht (An-

10

15

spruch 3).

Zur Positionierung des Oberteils in Z-Richtung gibt es verschiedene Lo-
sungen. Eine besonders einfache besteht darin, dass die Taschen einen im
Wesentlichen ganzflichigen Boden haben, der als Anschlag in Z-Richtung
fiir die Séulen dient (Anspruch 4). Vorzugsweise sind die Anschlige in
Z-Richtung von einem ganzfldchigen Boden aufwirts ragende Bolzen, auf
denen im Wesentlichen horizontale Flichen der Sdulen aufruhen (Anspruch
5). Die Bolzen stellen nebstbei eine elektrische Masseverbindung zwischen
Oberteil und Unterteil her. Das ist willkommen, weil Kleber meist keine |
elektrischen Leiter sind. Sind die Bolzen mit einem Gewinde versehen, so
ermdglichen sie eine Verstellung in Z-Richtung. Eine andere Méglichkeit
der Positionierung in Z-Richtung besteht darin, dass zwischen dem Boden

und dem Schott ein Anschlag von anpassbarer H6he vorgesehen ist und die

20 Gewindebolzen Oberteil und Unterteil fest verbinden (Anspruch 6).

In einer praktischen Weiterbildung, die sich bei einer Ausfithrung als Cab-
riolet besonders bewihrt, sind an den Taschen Stellschrauben fiir die Ver-

schiebung des Oberteiles beziiglich des Unterteiles in X-Richtung oder/und

25 Y-Richtung vorgesehen (Anspruch 7). Die Stellschrauben konnen gegebe-

nenfalls nach dem Aushirten des Klebers entfernt werden.

Bei langen Schnittstellen ist eine Tasche eine ldngliche Nut, in die eine un-

gefdhr vertikale Wand eintaucht (Anspruch 8). So kann eine iiber eine gré-

30 Bere Strecke dichte Verbindung zwischen Ober- und Unterteil hergestellt

werden. Zur ErhShung der von der Klebung aufgenommen Krifte kénnen
die Fortsétze an in den Kleber eintauchenden Stellen zumindest ein Loch

haben (Anspruch 9), durch das hindurch der auf beiden Seiten der Fortsétze



WO 2006/099648 PCT/AT2006/000120
5

5 Kleber in sich verbunden ist. Solche Locher verhindern das iiberschwappen
von fliissigem Kleber, wenn die Fortsétze des Oberteiles bei der Einstel-

lung in X- beziehungsweise Y-Richtung verschoben werden.

In Weiterbildung der Erfindung ist das untere Querprofil des Windschutz-
10 scheibenrahmens Teil des Unterteiles und im Querschnitt polygonal ausge-
bildet, sodass es flir verschieden stark geneigte Windschutzscheiben eine
Auflagefliche bildet (Anspruch 10). Die verschiedenen Neigungswinkel
der Windschutzscheibe entsprechen verschiedenen Oberteilen, eine sehr
stark geneigte Windschutzscheibe einem Coupé.
15
Im folgenden wird die Erfindung anhand von Abbildungen beschrieben und

erldutert. Es stellen dar:

Fig. 1: Ein erfindungsgeméBes Kraftfahrzeug mit moglichen Varian-
20 - ten,
Fig. 2: Detail A in Fig. 1, axonometrisch und explodiert,
Fig. 3: Schnitt nach III-III in Fig. 2,
Fig. 4: Detail B in Fig. 1, axonometrisch und explodiert,
Fig. 5: Schnitt nach V-V in Fig. 4,
25 - Fig. 6: Detail D in Fig. 1 im Vertikalschnitt in einer ersten Variante,
Fig. 7: Detail D in Fig. 1 im Vertikalschnitt in einer zweitenVariante,
Fig. 8: Detail B bei einem Kraftfahrzeug mit Cabriolet - Verdeck.

In Fig. 1 ist der Unterteil eines Kraftwagenkérpers mit 1 bezeichnet. Er

30 wird gebildet vom Kraftwagenkoérper aufwirts bis zur Giirtellinie 12. Auf
diesen sollen verschiedene Oberteile 2 aufgesetzt werden kénnen, sodass
mit ein und demselben Unterteil 1 verschiedene Varianten eines Kraftfahr-

zeuges entstehen kdnnen; mit dem Oberteil 2 eine Limousine mit FlieBheck
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6
(in Fig. 1 unten, in der Mitte) oder mit 2’ ein Cabriolet (unten links) oder

mit einem Oberteil 2* ein Kombi (rechts unten). Fiir die Verbindung von .
Unterteil 1 und Oberteil 2 sind Schnittstellen 3,4,5, jeweils auf beiden Sei-
ten des Fahrzeuges und beispielsweise eine Schnittstelle 6 vorgesehen. An
der Schnittstelle 3 ist eine A-Sdule des jeweiligen Oberteiles 2, an der
Schnittstelle 4 eine B-Séule (entweder ganz oder nur deren oberer Teil) und
an der Schnittstelle 5 eine C-Séule angebunden. An der Schnittstelle 6 kann
tiber eine groflere Breite in Y-Richtung der untere Windschutzscheiben-
rahmen 10 an den Unterteil 1 angebunden sein. Das Koordinatenkreuz 13
in Fig.1 definiert die in der Beschreibung gebrauchten Begriffe ,, X-Rich-

tung® etc.

Fig. 2 und Fig. 3 zeigen im Detail die Schnittstelle 3. Von der A-Saule 7 ist
nur der untere Teil mit seinem Fortsatz 29 zu sehen, welcher in Fig. 2 noch
in einigem Abstand vor der Verbindung mit dem Fahrzeugunterteil 1 und in
Fig. 3 bei fertiggestellter Verbindung gezeigt ist. Im Unterteil 1 bildet eine
Wand 20 und ein U-Profil 21 eine duBlere vertikale Wand und ein geschlos-
senes Profil 23 eine innere vertikale Wand, zwischen denen eine umlaufen-
de ringférmige Tasche 24 gebildet ist. Sie hat unten einen Boden 22 und ist
oben offen. Diese ringformige Tasche 24 ist von erheblicher Tiefe und mit
einem geeigneten Kleber 25 gefiillt. Der Fortsatz 29 bildet hier ebenfalls
ein geschlossenes Profil und ist (siehe Fig. 3, links von der Abreisslinie 30)
bis auf den Boden 22, der hier den Anschlag bildet, in die mit Kleber 25
gefiillte Tasche versenkt. Der Boden 22 definiert die Position des Obertei-
les 2 bezliglich des Unterteiles 1 in Z-Richtung,.

In der rechten Bildhilfte der Fig. 3 (rechts von der Abreisslinie 30) ist eine
weitergebildete Ausfiihrungsform der Verbindung dargestellt. Dort hat der

untere Teil der A-Séule 7 am Ubergang zu dem wieder ein geschlossenes
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Profil bildenden Fortsatz 29 ein Schott 32, das {iber einen als Rohrstiick 33
ausgebildeten Anschlag beziiglich des Unterteiles 1 positioniert ist. Die
Lénge des Rohrstiickes 33 kann beim Zusammenbau von Oberteil 2 und
Unterteil 1 angepasst werden. Ein Gewindebolzen 34 mit Mutter 35 spannt
das Schott 32 und den Boden 22 der ringférmigen Tasche 24 unter Zwi-

schenschaltung des Stiitzrohres 33 zusammen.

In Fig. 3 ist zu erkennen, dass die Tasche 24 wesentlich breiter als der ein-
tauchende Fortsatz 29 ist, sodass beim Zusammenbau von Oberteil 2 und
Unterteil 1 jeweils in X-Richtung und Y-Richtung zum Toleranzausgleich
ein Abstand 36 als moglicher Verschiebeweg zur Verfligung steht. Wenn
diese Einstellung in X-Richtung und Y-Richtung vorgenommen ist, wird
der Gewindebolzen 34 angezogen. SchlieBlich kann in dem in den Kleber
25 eintauchenden Fortsatz 29 noch mindestens ein Loch 37 vorgesehen
sein, durch das hindurch die innerhalb und auB3erhalb des Fortsatzes 29 be-
findlichen Teile des Klebers miteinander in Verbindung stehen und so die

Klebeverbindung zwischen dem Kleber und dem Fortsatz 29 verstérken.

Fig. 4 und Fig. 5 zeigen die Schnittstelle 4, an der ein l&nglicher Teil (etwa
eine besonders geformte A- oder B-Séule oder der untere Windschutzschei-
benrahmen) mit dem Unterteil 1 verbunden ist. Der Unterteil 1 hat dort ein
doppelwandiges Seitenteil 40, in das ein lénglicher Teil mit einer dueren
vertikalen Wand 41 fest eingesetzt ist. Diese bildet gemeinsam mit einer
inneren vertikalen Wand 43 und einem Boden 42 eine Tasche 44, die hier
auch ringférmig, aber (siehe Fig. 4) in X-Richtung in die Linge gezogen ist
und noch viel weiter als dargestellt in die Lénge gezogen sein kann. Damit
entspricht sie der Form der D-S#ule, deren Querschnitt ebenfalls in X-
Richtung langlich ist. So kann sie auch die Grundplatte von weiteren Teilen

eines Cabriolet — Verdeckes aufnehmen. Die Tasche 44 ist wieder mit ei-
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8
nem Kleber 45 gefiillt. Die B-Séule hat unten einen Fortsatz 49, der prak-

tisch iiber die gesamte Tiefe der Tasche 44 in diese eintaucht.

Der Fortsatz 49 hat ein Schott 52, an dem eine Mutter 55 drehfest ange-
bracht ist. Ein Gewindebolzen 54 ist im Boden 42 in einer Hiilse 53 dreh-
bar aber in axialer Richtung fest gefiihrt, sodass bei Verdrehen des Gewin-
debolzens 54 in der Mutter 55 die Entfernung zwischen dem Boden 42 und
dem Schott 52 eingestellt werden kann. So bildet die Hiilse 53 einen ver-
stellbaren Anschlag, der beim Zusammenbau eine genaue Einstellung der
Position des Oberteiles 2 in Z-Richtung erlaubt. Die Breite der Tasche bie-
tet bei entsprechender Ausbildung der Verschraubung auch Raum zum Ein-
stellen der Position des Oberteiles 2 in X- und in Y-Richtung. Die Schnitt-
stelle 5 kann &hnlich der Schnittstelle 4 ausgebildet sein oder aber #hnlich
der Schnittstelle 6 zwischen einem Windschutzscheibenrahmen 10 oder

einer Windschutzscheibe mit dem Unterteil 1.

In Fig. 6 besteht der untere Querholm des Windschutzscheibenrahmens 10
aus einem ersten und zweiten Blech 60, 61 die miteinander verbunden ein
geschlossenes Profil bilden. Am unteren Blech 61 ist iiber die ganze Breite
des Fahrzeuges oder nur tiber einen Teil der ganzen Breite ein Winkelstiick
64 befestigt, welches einen ungefiihr vertikalen Fortsatz 65 bildet. Im Un-
terteil 1 ist am oberen Ende einer Spritzwand 66 eine Tasche 67 ausgebil-
det, welche wieder einen Kleber 68 enthilt. Die Tasche 67 unterscheidet
sich von denen der Schnittstellen 3 und 4 dadurch, dass sie nicht ringférmig
sondern in Y-Richtung ldnglich ist. Dem entsprechend ist der eintauchende
Fortsatz 65 kein geschlossenes Profil sondern ein {iber zumindest Teile der
Breite des Fahrzeuges reichender Streifen. Am oberen Blech 60 des Wind-
schutzscheibenrahmens 10 ist in der {iblichen Weise eine Windschutz-

scheibe 63 mittels einer Kleberaupe 62 befestigt.
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In Fig. 7 ist der untere Querholm 70 des Windschutzscheibenrahmens fest
mit dem Unterteil 1 verbunden. Er besteht wieder aus zwei miteinander
verbundenen Profilen 71, 72, wovon das untere (72) mit einer Spritzwand
73 des Unterteiles 1 fest verbunden ist. Das obere Profil 71 hat zwei in ver-
schiedenen Winkeln zur Z-Achse geneigte Flichen 74, 75 zur Anbringung
der Windschutzscheibe 77 in zwei verschiedenen Neigungswinkeln, je
nachdem welches Oberteil (2, 2° oder 2*) aufgesetzt werden soll. Fiir die
Verbindung mit dem Oberteil 2 (Limousine) wird die Windschutzscheibe
77 nach dem Aufsetzen des Oberteiles in einem etwas steileren Winkel mit-
tels einer Kleberaupe 82 mit der unteren der beiden Flidchen 74 verbunden.
Fiir die Bildung eines Cabriolets wird die etwas stirker geneigte Wind-
schutzscheibe 77’ mittels einer Kleberaupe 82’ mit der oberen der beiden

Flachen 75 verklebt.

Der fiir die Verbindung des Oberteiles 2 mit dem Unterteil 1 verwendete
Kleber ist ein Montagekleber, ghnlich dem zum Ankleben einer Wind-
schutzscheibe verwendeten. Er soll etwas elastisch sein, um kleine Verfor-
mungsunterschiede zwischen Oberteil 2 und Unterteil 1 im Betrieb auf-
nehmen zu kénnen und die Ubertragung von Kérperschall zu erschweren.
Wird ein kaltaushértender Kleber verwendet, so kann die Verbindung von
Oberteil 2 und Unterteil 1 in einem sehr fortgeschrittenen Stadium der
Fahrzeugmontage vorgenommen werden, beispielsweise, wenn die beiden
Teile bereits lackiert und mit Verkleidungen und anderen Teilen versehen
sind. Vorzugsweise ist der Kleber ein feuchtigkeitsreaktiver und Einkom-

ponenten — Polyurethan - Klebstoff.

Fig. 8 zeigt zur Anbindung eines Cabriolet — Verdecks das obere Ende ei-
ner der B-Sdulen mit den die Tasche 44 bildenden Teilen 40,42,43. In diese
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taucht der Fortsatz 79 einer Grundplatte 80 ein. Auf die Grundplatte 80 ist

eine Sohlplatte 81eines Betdtigungsmechanismus 82 des Cabriolet - Ver-
decks mittels Schrauben 84 befestigt. Der Betitigungsmechanismus 82 fiir
einen Dachspriegel 83 kann von beliebiger Art sein. Fiir die besonders an-
spruchsvolle Einstellung des Cabriolet — Verdecks kénnen Stellschrauben
85, 86 vorgesehen sein, mittels derer die Grundplatte 80 beziiglich der
B-Séule verschiebbar ist. Bei geeigneter Behandlung kénnen die

Stellschrauben 85, 86 nach Aushirten des Klebers wieder entfernt werden.

Die erfindungsgemif gestalteten Schnittstellen kdnnen in verschiedener
Anordnung und in weiteren Varianten eingesetzt werden. Dadurch kann auf
einem einheitlichen Fahrzeugunterteil - soferne es steif genug ausgebildet
ist - eine Reihe von normalen und besonderen Karosserieformen aufgebaut
werden, welch letztere dadurch mit nur geringen Mehrkosten auf ein und

derselben Fertigungslinie herstellbar sind.
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1. Kraftfahrzeug mit aus einem Unterteil und einem Oberteil bestehen-
den Korper, welche an Schnittstellen mit Vertiefungen miteinander ver-

15 klebt sind, von denen einige im Wesentlichen in der Glirtellinie ausgebildet
sind, dadurch gekennzeichnet, dass zur Ausbildung der Schnittstellen
(3,4,5,6)

a) am Unterteil (1) oben offene Taschen (24;44;67) und Anschlige in
Z-Richtung (22;33;53), und ‘

20 b) am Oberteil (2;2°;2%) vertikal abwirts gerichtete Fortsétze (29;49;65)
vorgesehen sind, welche in die Taschen (24;44;67) bis zu einer von den
Anschligen (22;33;53) bestimmten Tiefe (26) versenkbar sind,

c) wobei die Taschen (24;44;67) in X-Richtung und Y-Richtung weiter als
die Fortsétze (29;49;65) und zur Herstellung der Verbindung mit einem

25  Kleber (25;45;68) befiillt sind.

2. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Taschen (24;44) von oben gesehen rundum verlaufen und eine dussere
(20,21;41) und eine innere (23;43) vertikale Wand sowie einen im Wesent-

30 lichen ganzflachigen Boden (22;42) haben und dass die Fortsitze (29;49)
die unten offenen Enden der geschlossene Profile bildenden S&ulen (7,8,9)
des Oberteiles (2) und in die rundum verlaufenden Taschen (24;44) ver-
senkt sind.
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3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
Oberteil ein Cabriolet — Verdeck ist, und beiderseits jeweils eine Grund-
platte (80) mit ihren Fortsétzen (79) in die Tasche (44) eintaucht, wobei auf
den Grundplatten (80) bewegliche Teile (82,83) des Cabriolet — Verdeckes
gelagert beziehungsweise geflihrt sind.

10
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4. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der
im Wesentlichen ganzflachige Boden (22) der Taschen (24) als Anschlag in
Z-Richtung fiir die Sdulen (7,8,9) dient.

5. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Anschlige in Z-Richtung von einem ganzflachigen Boden (42) aufwirts
ragende Gewindebolzen (54) sind, auf denen im Wesentlichen horizontale

Schotten (52) der Séulen (8) aufruhen.

6. Kraftfahrzeug nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass zwi-
schen dem Boden (22) und dem Schott (32) ein Anschlag (33) vorgesehen
ist und die Gewindebolzen (34) Oberteil (2) und Unterteil (1) fest verbin-

den.

7. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass an
den Taschen (44) Stellschrauben (85,86) fiir die Verschiebung des Obertei-
les (79,80) beziiglich des Unterteiles in X-Richtung oder/und Y-Richtung

vorgesehen sind.

8. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass eine
Tasche (67) eine lidngliche Nut ist, in die eine ungefihr vertikale Wand (65)

eintaucht.
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5 9. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Fortsétze (29) an in den Kleber (25) eintauchenden Stellen zumindest ein
Loch (37) haben.

10. Kraftfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
10 untere Querprofil (70) des Windschutzscheibenrahmens Teil des Untertei-
les (1) und im Querschnitt polygonal ausgebildet ist, sodass zwei verschie-
den stark geneigte Fldchen (74,75) als Auflagefliche fiir eine in dem einen
oder anderen Neigungswinkel aufgeklebte Windschutzscheibe dient.

15
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