
I września 1927 r.

0 pare*
o

*-,
J3#4.#/#

RZECZYPOSPOLITEJ POLSKJEJ

OPIS PATENTOWY

Nr 6049. KI. 20 i 20.
Stefan Gótz u. Sóhne

(Wiedeń, Austrja).

Urządzenie napędne zapór kotonowych.
Zgłoszono 4 grudnia 1922 r.

Udzielono 14 października 1926 r.
Pierwszeństwo: 7 grudnia 1921 r. (Austrja).

Umząjdlzienfe mapędtae, stanowiące przed¬
miot wyiniailaizfcu jie&t tego tiadlziaiJM, że pręd-
kość słuźiąpej do naipędu ręcaneij korby nie
iraoiże prizekraioziaić pewniej granicy, że me-
duamiizim miaipędlny umożliwia tylko pewmą
iiiość dbnotów korby w jednym iallbo dnmgiiim
kierunku i naneisziaie, złe iwi czasie ofaracaauila
tej koiliby w kieruinfku rachu iżiatmykającego
zaporę uniemiożliwtiioinia jest dłuższa prze¬
rwa w ruchu tego urządzenia napędnego.

Pierwlsizeimu (ze iwispiodanEiantych wamm-
k6w próbowano dlołychoziais iziadiość uczynić
w ten sposób, że porusizany pnzeiz korbę
regulator, wipnaiwiiiamy w ruch przeiz siłę odU
środkową (reigulatior kulkowy), turachamfijał
haim/ulec, który ■wisteizymywał ruch napędny
zapory, gdy prędkość napędu przy zainy-
kainiiiu zapory isftaiwiaiłla się izbyit dużia.

Według niinieijsfceigo wynalazku 'zadanie
to, (jak nóiwmieiż1 ii wispomniiane dwai dalsze
ztaidlćUniiiai izostają ispełmiome ibeiz użyaiia regu¬
latora •siły odlśrodkowiej w ideni sposób, że
przy izbyt wiłelkie j prędkości obrotowej kor¬
by hamulec zaczyna działać dzięki siile
odlśrodkioweij samych klockowi batmulcio-
wych, przyczem naisitępuije przdkręcenie
hiatmulcowego bębnią sprężyniołwlego, które
zostaje wyfcoirizysitane dilia iziamknilęciia na-
pędfu przy ;przerwie ruchu korby.

Ogjrajnilc2enfe ruchu mapejdineigp w jed¬
nymi allbo druigilm kierunku osiąga silę
przetz przeisiuwianą trzpieniem gwintowtainym
niakrętkę, dziadującą na dwia drajżki zapad¬
kowe,

Piositawiionje iprzeto zadania są wiięc roz¬
wiązane' w natjlprosrtisizy sposób przy użyciu



wizględlnie ra mecha-

Nia iziaii^ąicaoiriyim rysunku napęd jeisit
przedstawiony mai "ffiig. 1 <w 'Włł^oikiti, izityłu, ma
fig. 2 — w przekroju poptóeranym- Fig. 3
pinziedsitaiwiiia odlśrodkciwy hiaimuilec, 'widiziainy
zlprzodui, ai fig. 4 — widok zgóry isprężyno-
wągo bębna hamulca.

Mechanizm mapędny, powodujący ruch
podiwiójiniegjo przewodu drucianego, jieist u-
móesizciziony zjbdkui przy ściance 1, a po- dru¬
giej isittiomiie tej śtcdiaoitkii jiesit uniioeciwiaine
urządzenie izajporowe, zattinknuięte w ochron¬
nej isikrzyni 2,

UrfziąidlztetnlLe to skfaida się głównie z od-
śirodikawieigo hamulca wiaiz iz jago mecha-
niizmiem! i1 zi krążkowego unządfcenia zjapad-
kofwłegip wtmiz z przytnaileżniem isitlaiwidłetm.

Odśmodkowy hialmuleic składa się z tar¬
czy 15f oisiadlzioiniej na pochiwtie 18. Hamulicio-
iwie klocki 14 są napędzanie przlez parę kół
zębatych 6, 7. Roizpędlowai taindza 15 zosta¬
je piotiląglalna przez ijfednositronjnie dlziała-
jący mechanizm zaichiwytoiwy 16, 17, który
obraca tarczę 15 itylko iw kierunku, poltrzeb-
fiym dla izamyikamia zajpory, niatolmńiaist przy
obracaniu w odwrotnym kierunku hamulec
ppizostaljie nieczynny.

Klocki hamulcowe 14 (fig. 3) wpiralwiiai-
ją iw ruch bębeni 13, obracając go iwl jednym
ailbo druiglijm kierunku mai pochwie 18, lza-
leżimie od tego, cizy silę te klocki oddalają
lub ,przybliżają do niegpi. Bębem> 13 zaiwie-
rai sprężynę 41 ii -jest izalopatiriziony w diwiifc
skośm© lazipary a (fig. 4), m które pirzemflkają
umocowane mia pierścieniu 12 izaityczki b.
Oidlśrodlkawy much rozchodzących się, względ*
nie zbliżających się klocków hamulcowych
przesuwa pierścień 12 (Wizdłuź (pochwy 18
i jedmoczieśinie pociąga w tymże kierunku iii
weiwnęteizmią teiaityazkę 34 izajpornuocą mufy
20* W stajnie spoczynku isiprężynia 41 uitinzy-
muje klocki 14 iw położeniu, praedisitalwio-
nietm na fig, 3. Gdy hamulec iziaictzyna diziila-
łać, to klocki 14 osiągają iswe krańcowe po¬
łożenie, przezwyciężając opór sprężyny 41

i izaityozka 34 izoisitaje odciągnięta ize siwego
końcowego pałożenilai

wTeo ruch izaityczki 34 Lzosttaijie izużytko-
wany dla zwolnienia ziapadklowego uiriządize-
niia krążkowego

Toositatnie* jieisft umocioiwiatne mai po-
pirzecztnielj belce 4 i «kład!aisięz)zajpaidlkoiwe|j
tarczy 21 i kątoweij dźiwn]gini:! 26, natomiast
mechainiiiam, wprowadizaljący iw ruch tę tar¬
czę, skłlaida się iz nagwiintowaineigo trzpiienia
28, porusizJainieigo jpnzeiz parę :sitożkoiwych kół
8 od osi 37, na któmej są osadzone koła łań-
ouichiofwe. Trzpień 28 ipnzesuwa wprzód lub

. iwltył, izależindę od kiieirudku siwego obiroitu,
fluakrętkę 27y która priziechyla w iptraiwo lulb
w lewo tarczę 21 zaipamiocą -dlrążków 29 lub
30 ii naisialdlzonych na njich opioirków 31.
Dirążek 30 dlziiałla beizjpośiriedlniiio ujsu tarczę
21, macieirająic ma pirizymiolcołwainy dio uiej
kąitowy oporek c (fig. 1), podraais gdy drą¬
żek 29 dlziiiała izia pośaiediniictweim kątoiwej
dźiwig[niii 26 (fijg- li2).

Kątowla dźiwĄgnia 26 imoże (być, oprócz
tejgo, ujruchiomiomial pnzez zniajidbjący siię
weiwmiątaiz hamuilcdwtegiol wału siwortzień 34,
przemosiząlcy rulch hiaimulcowych klocków.
Doky koniec kątowej d^wlijgni 26 jeisit w tym
celu izaopaitazony w tniaistiajwiialną śirubkę 35.

Rysunek prziedlsitiaiwiial urządlzieniie na-
pędine w położieniu, jiakie izialjniuje, gdy si^
prizierywa ruch ziamykaijący iziaipory.

Zapadkowa talrcza 21 jeist iwtedly pochy¬
lona w praiwo i opiera się o wystęjp d ;zęba-
tego 'koła 6, przeiz co izatinzymuje ruch teglo
kofei i sprzeciwEla siilę dlalsizeimu obiroitowlkoir-
by -w) kieruiniku izajmykajnitet zalpory; Pnzy ob-
nooie korby w przeciwnym kierunjku (otwiie-
ranie zaipcry), niakrętka 27, pociągainia przez
^gwintoWany itrzpień 28, podniesie ,się db gó¬
ry i iziaiczepi o mufę 31, umocowamą nia- drąż¬
ku JO i pociągnie za sobą - rfeem drążek Drą¬
żek 30 maiciska wtedy mai kątowy oporek c
taurczy 21 i obraca ją iw kieruiniku, przeciw¬
nym biegowi wiskazóiwiek zejgaira, przez co
wy&tęp d zębatego koła 6 jest osiwobodlzo-
ny i koło to może się zmoiwu obracać.
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Nakrętka 27 zaijiraujje witedy iswe naj-
wyżsize połlożenie, a mechiainiizm napędu za¬
pory znajduje się w położeniiu, od|pawiad)ai-
jąoenn otwartemu położeniu iziapory. Przy
obrocie korby iw krientonkti ziamiykainnla izaipo*-
ry niakrętka 27 ptfzesuiwa islię wdół i z>wtal-
nila .drążek 30, wiskutldk cziego zapadkowa
taincizia 21, która jest iziaiopaitinziotmaj po prawej
sitnoiniie w przeciwwagę, icbiiiacia się w kie¬
runku wskazówek izegairka, dopóki kątowy
opcrek c nie oprzie się zmowu o popnzeozkę
4. Zapadkowa tiarczia 21 pozostaje w tern
położeniu aż do ziainrikniięcdia zapory- W tem
csltaitmiiem położeniu miakrętka 27 naiciiska
niai oporek 31 drążka. 29 oi pociąga go widlół,
ściskając 'Sprężynę / (ifóg. 1), Tesni nuich
dlrążka 29 osiwolblaidzia kątloiwą dtewiijgpiię 26,
której poziomie ramię opusizczia występ e
tarczy 21, przesz co tiamciza ta opada iznjoiwu
nia prialwo i izaitnzymiuijle koło zębate 6.

Ptnzy przerwiiie ruchu, iziamiykającego za>-
ipdrę, opisane (Wyżej .działanie kątowej
dźwigni 26 odbyiwia ,siię pod wipływein
sworznia 34, iwysuwialnlego wtlddy przez siłę
odśrodkową klocków hamulcowych 14.

Zastrzeżenia patentowe.

1. Urządzenie niajpędtoe z^pór kolejo¬

wych, zmamiiienme hamulcem odśrodkowym,
rozpoczynającym działania witedy, igdy,
pnzy izibyt wielkiej prędkości! obrotowej
karby, uruchamia/j ącej urządzenie napędine,
klocki hamulcowe pod wpływem .siły od¬
środkowej prtzeziwyiciężiają opór stosownie
dobranej sprężyny.

2. Urządzenie naipędlne według zastrz.
1, fzmamaenine tieim, że bęben sprężynowy
hamulca odlśnodfcowego jest zaopatrzony w
skośne sizpairy, w które przeniikaiją dlwa
czopy, połączone izte sworzniem, umieszczo¬
nym przesuwnie w wydrążonym ^ wale
hamulcowym, wskutek czego obrót bębna
hamulcowego przesowa ten sworzeń i prze-
niolsi obrót kątowy bębnią hamulcowego,
mający miejsce pnzy prztetnwie ruchu, zamy¬
kającego zaporę, nia urządzenie zapad¬
kowe.

3. Urządzenie niapędne według 'zaistrz-
1, znamienne tern, że napęd jest ogramilczio-
ny ziapomocą istenowiaoeij iprzez nagwinto¬
wany trzpiień nakrętki, działającej na Tle-
gulująoe much drążki /zapadkowej tarczy.

S t e f am G o t z u. S o h n e.
Zastępca: M. Brokman,

rzecznik patentowy.



Fig, 3.

Fig. 4.

Do opisu patentowego Nr 6049.

Druk L. Bogusławskiego, Warszawa.
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