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Urzgdizenie napedne, stanowiace przed-
miot wynalazku jest tego nodzaju, ze pred-
kos¢ stuzaoej -do napedu recznej korby mie
moze prizekracza¢ pewnej granicy, ze me-
chaniizm napedny umozliwia tylko pewna
#loéé obrotéw korby w jednym albo dmugim
kierunku i nareszcie, ze w' czasie obracania
tej korby w kiemmnku ruchu zamykajacego
zaporg uniemozliwiona jest dluzsza prze-
mwia 'w ruchu tego urzadzenia napednego.

Pierwiszemu (ze wispomniantych warumn-
kéw probowano dotychczas zadosé uczymié
w ten sposdb, ze poruszany przez korbe
regulator, wprawiany w ruch przez site od-
srodkowa, (regulator kulkowy), uruchamfiat
hamulec, ktéry wstrizymywal ruch napedny
zapory, gdy predko$¢ mapedu przy zamy-
kaniu zapory stawala sie zbyt duza,

Wedtug nintejszego wynalazku zadanie
to, jak nowmiez i wspomniane dwa dalsze
zadamia zostaja spelnione bez uzycia regu-
latora sity odérodkowej w tem sposéb, ze
prizy zbyt wielkiej predkosci obrotowe]j kotr-
by hamulec zaczyna dziataé dzieki sile
odérodkowej samych klockéw hamulco-
wych, przyczem mnastepuje przekrecenie
hamulcowego bebna sprezymowego, ktére
zostaje wykorzystane dla zamknigcia na-
pedu przy przerwie muchu korby.

Ogramiczenie ruchu mnapednego w jed-
nym albo drugim kierunku wosiaga sie
prizez przesuwang, trzpieniem gwintowanym
nakretke, dzatajaca na dwa drazki zapad-
kowe,

Postawiione prizeto zadania sa wiec 1oz-
wigzane w najiprostszy sposéb przy uzyciu
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wzglednie mMslmep;lmklorw»anego mecha-
nizmu,

‘Na zalaczonym rysunku mnaped
prizedstawiony na fig. 1 w widoku, ztytu, na
fig. 2 — w przekroju poprizecanym. Fig. 3
przedstawia odirodkowy hamulec, widziany
Zprzodu, a fig. 4 — widok zgéry sprezyno-
- wego bebna hamulca,

Mechanizm mapedny, powodujacy meh

podwidjnego przewodu drucianego, jest u-

mieszczony zboku przy Sciance 1, a po dru-
giej stronie tej Scianki = jest - umocowane
urzadizenie zaporowe, zamkniete w ochron-
nej skrzyni 2,

Urna;dlzanme to iskhaldla. sl gl‘owmne z od-
srodkowego hamulca wraz 1z jego mecha-
nizmem i z knazkowego urzadzenia zapad-
kowego wrraz z przynaleznem stawidlen,

Odérodkowy hamulec skbada sie z tair-

czy' 15, osadzonej na pochwie 18, Hamulco-

we klocki 74 sa mapedzane przez pare kot
z¢batych 6, 7. Rozpedowa tarcza 15 zosta-
je pociggana przez fjednostronnie dziata-
jacy mechanizm zachwytowy 16, 17, ktory
obraca tarcze 15 tylkio w kilerunku, potrzeb-
nym dla zamykania zapory, natomiast przy
obracaniu w odwrotnym kierunku hamulec
pozostalje mieczynny.

 Klocki hamulcowe 14 (fig. 3) wprawia-
ja w ruch beben 13, obracajac gow jednym
albo drugim kierunku na pochwie 18, za-
leznie od tego, czy sie te klocki oddalaja
lub przyblizaja, do niego. Beben 13 zawie-
ra sprezyne 47 i jest zaopatrzony w dwie
skosne szpary a (fig. 4), w ktéire prizenikaja,
umocowane mna pierscieniu 12 zatyczki b.
Odkrodkowry much rozchodzacych sieg, wzgled-
nie zblizajacych sie klockéw hamulcowych
przesuwa pierSciefi 12 wzdiuz pochwy 18
i jednoczesnie pocigga w tymze kierunku i
wewnetrzng zatyczke 34 zapomoca mufy
20- W stamie spoczynku sprezyna £1 utrzy-
muje klocki 74 w potozentin, prizedstawio-
nem na fig, 3. Gdy hamulec zaczyna dzia-
1aé, to klocki 14 osiagaja swe kraficowe po-
tozenie, przezwyciezajac opér sprezyny 41

jost

.wityl, zaleznie od kierunku

i zatyczka 34 zostaje odciagnieta ze swego
koricowego polozenila,
; Ten ruch zatyczki 34 izostaje lmzy.t.kio-

dwam:y dlla zwolnienia zapadkowego urzadize-

nfa krazkowego-
To ostatnie- jest wumocowane mna po-
przecznejj belce ¢ i sktada sie zzapadlkowes

tarczy 21 i katowej dzwign’ 26, natomiast

mechanizm, wprowadzajacy w ruch te tar-
cze, sktada sie z nagwintowanego trzpienia

28, poruszanego prizez pare stozkowych kot
~ 8 od osi 37, na ktérej sa, osadzone kota lasi-

cuchowe, Trzpieri 28 prizesuwa wprzéd lub
swego obmroitu,

nakretke 27; ktéra przechyla w prawo lub
w lewo tarcze 21 zapomoca; drazkéw 29 luJb
30 i nasadzonych na mnich oporkow 31.

Drazek 30 diziala bezposrednio na tarcze
21, nacierajac ma przymocowany do niej
katowy oporek ¢ (fig. 1), podczas gdy dra-
zek 29 dziata za posrednictwem katowe]
dawigni 26 (fig. 11 2).

. Katowla déwignia 26 moze by¢, oprécz
tego, uruchomiona prizez znajdujacy sie
wewnatrz hamulcowego walu sworzen 34,
przenoszgcy mich hamulcowych —klockéw.
Dolnry koniec katowej dzwiigni 26 jest w tym
cellu zaopatrzony w mastawalna §rubke 35.

Rysunek przedstawia urzadzenie na-
pedne w polozeniu, jakie zajmuje, gdy sie
prizerywa ruch zamykajacy zapory. ‘

Zapadkowa tarcza 21 jest wtedy pochy-
lona w prawo i opiera si¢ o wystep d zeba-
tego kola 6, przez co zatrzymuje ruch tego
kot i sprzeciwfia sieg dalszemu cbrotowi kor-
by w kieminku zamykania zapory. Przy ob-
rocie korby w przeciwnym kierunku (otwie-
ranie zapery), nakretka 27, pociagana pnzez

-gwintowany trzpier 28, podniesie sie do g6-

ry i zaczepi o mufe 37, umocowana, nia draz-
ku 30 i pociagnie za soba ten drazek. Dra-
zek 30 maciska wtedy na katowy oporek ¢
tarczy 21 i obraca ja w kierunku, przeciw-
nym biegowi wskazowek zegara, przez co
wystep d zebatego kola 6 jest oswobodzo-
ny i kolo to moze si¢ znowu cbracaé. -



Nakretka 27 zajmuje wtedy swe naj-
wyzsze polozenie, a mechanizm napedu za-
pory znajduje si¢ w polozeniu, odpowiada-
jacem otwartemu polozeniu zapory., Pnzy
obrocie korby w kierunku zamykania zapo-
ry nakretka 27 przesuwa sie wdél i zwal-
nia drazek 30, wskutek czego zapadkowa
tarcza 21, ktéra jest zaopatnzona po prawej
stronie w przeciwwage, cbraca sie w kie-
runku wiskazéwek zegarka, dopoki katowy
opcrek ¢ mie oprze si¢ znowu o poprzeczke
4. Zapadkowa tancza 21 pozostaje w tem
poliozeniu az do zamkniecia zapory. W tem
cstatniem polozeniu mnakretka 27 maiciska
nai oporek 37 drazka 29 i pocigga go widél,
sciskajac  sprezyne f (fig. 1). Ten ruch
drazka 29 oswobadza katowa dzwignie 26,
ktérej poziome ramie opuszcza wystep e
tarczy 21, przez co tarcza ta opada znowi
na prawo i zatrzymuije kolo zebate: 6,

Prizy prizerwie ruchu, zamykajacego za-
pore, opisane wyzej dzialanie katowej
dzwiigni 26 odbywa si¢ pod wpltywem
sworznia 34, wysuwanego wiedy przez site
odisrodkows klockéw hamulcowych 14,

Zastrzezenia patentowe,

1. Unzadzenie napedne zapér kolejo-

wych, znamienne hamulcem odérodkowym,
rozpoczynajacym dziatanie wtedy, gdy,
przy zbyt wielkiej predkosci obrotowej
korby, uruchamiajacej urzadzenie napedne,
klocki hamulcowe pod wplywem sily od-
$rodkowej przezwyciezaja opdr stosownie
dobranej sprezyny.

2. Urzadzenie napedne wedlug zastrz.
1, znamienne tem, ze beben sprezynowy
hamulca odérodkowego jest zaopatrzony w
skosne szpary, w ktére prizenikaja dwa
czopy, polaczone ze sworzniem, umieszczo-
nym przesuwnie w wydragzonym _ wale
hamulcowym, wskutek czego obrét bebma
hamulcowego przesawia ten sworzefi i prze-
nosi obrot katowy bebna hamulcowego,
majacy miejsce przy przerwie ruchu, zamy-
Kafjacego zapore, ma urzadzenie =zapad-
kowe,

3. Urzadzenie napedne wediug zastrz.
1, znamienne tem, Ze maped jest ogramiczo-
ny zapomoca sterowanej prizez mnagwinto-
wany trzpled nakoetki, dzialajgcej na me-
gulujace much drazki zapadkowej tanczy.

Stefan Gétz u. S6hme.
Zastepca: M. Brokman,

rzecznik patentowy.
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Druk L. Bogusiawskiego, Warszawa.
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