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64) Hydraulickd pohonnd jednotka

Hydraulickd pohonnd jednotka najmé pre
transferové medzioperalné dopravniky, po-
zostdvajidca aspon z jedného priamoiareho
hydromotora, opatreného mechanickym pre-
vodnym dstrojenstvom na pojazdnd %ast hna- -
ného zariadenia, upfnacimi prostriedkami k
pevnej &asti hnaného_ zariadenia, ako aj
prostriedkami pre tlmenie rychlosti po-

[

jazdnej &asti hnaného zariadenia. Rieéenfm N . @
problémom je vytvorenie takej pohonnej jed- QE’@Z o 3
notky, ktord by pri vhodnom rychlostnom re- - N yz"

Yime umo¥nila skr&tit' pracovny cyklus hna-
ného zariadenia. To sa dosahuje osobitnou
dpravou prostriedkov pre tlmenie rjchlésti . “\ |
v koncovych &astiach zdvihu priamo&iareho

hydromotora.

214 337



o 214 337

Vynélei sa tyka hydraulickej pohonnej jednotky, vhodnej najmad pre transferové medziope-
raéné dopravniky, pozostédvajdcej z aspon jedného priamo&iareho hydromotora, opatreného me-
chanickym prevodovym ﬁstrojensthm na pojazdnd Zast' hnaného zariadenia, upfnacimi prostried-
kami k pevnej &Casti hnaného zariadenia ako aj prostriedkami pre tlmenie rychlosti pojazdnej
Casti hnaného zariadenia. RieSenym problémom je vytvorenie takej pohonnej jednotky, ktord by

pri vhodnom rychlostnom re¥ime umo¥nila skrdtit pracovny cyklus hnaného zariadenia.

Podlla sitasného stavu techniky sd zndme hydraulické pohomné jednotky, ktorych priamo-
¢iare hydromotory nie sd vybavené nijakymi prvkami pre zmenu rychlosti a ktoré dopravovanému

predmetlt udelujd len rovnomernd rychlost pri nghlom rozbehu a okamZfitom zastaveni, ¢o v spo-

jitosti s velkymi zotrva&nymi silami dopravovaného predmetu nedovoluje zvy&it' dopravnd rjch-

lost' na optimdlnu mieru. Zndme su aj také hydraulické pohonné jednotky, ktorych prvky pre
zmenu rychlosti sd v priamodiarych hydromotoroch vytvorené v obidvoch krajnych prirubdch ako
éahﬂbenia pre obojstranné nadstavce piesta. Ich nevyhodou je najmd to, Ze u nich nemoc?no do-
ladovat dlZku zdvihu piesta v jeho koncovych polohdch. Okrem toho sd zndme aj také hydraulic-
ké pohonné jednhotky, ktorych hydromotor je mechanicky nabr. pomocou vadky spriahnuty so
gkrtiacim ventilom, hydraulicky zapojenym do vystupnej vetvy hydromotora. Nevyhodou je‘v tom-
to pripade vi&&ia ndro&nost!na presnost! vyroby, na zoradovanie pri uvddzani do prevddzky, ako
aj na UddrZbu zariadenia. : .

Uvedené nevyhody odstranuje hydraulickd pohonnd jednotka podla vyndlezu, ktorého podstata

spodiva v tom, Ze prostriedkami pre tlmenie rychlosti pojazdnej &asti hnaného zariadenia su

axidlny otvor vytvoreny do aspon jedného Sela piesta priamodiareho hydromotora smerom do

vnitra piesta, proti ktorému axidlnemu otvoru je z prisluSnej koncovej priruby priamoéiareho

hydromotora usporiadany axidlne vysuvny tfn s hlavicou, zachyteny v tejto koncovej prirube,
ktord hlavica je na svojom obvode opatrend radidlnou dosadacou plochou pre ¢elo piesta, ku-
Zelovou nabéhavou plochou pre axidlne otvory, ako aj axidlnym vyrovndvacim otvorom so $krtia-

cou ihlou a s nim paralelnym otvorom pre spatny ventil.

Vyhodou hydraulickej pohonnej jednotky podla vyndlezu js, ze dmczauje optim
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rychlostny reZim pojazdne ¢asti hnaného zariadenia a tym skrdtit' jeho pracovny <v<lus, pri-
Yom zlo%itost zariadenia je relativne mald. Zariadenie je menej ndroéné na zoradovanis pred

zadatim prevddzky a menej néroéné na ddribu.

Priklad vyhotovenia hydraulickej pohonnej jednotky podla vyndlezu je zndzorneny na vy-
kresoch, na ktorych obr. 1 predstavuje ndrysny rez hydraulickou pohonnou jednotkou namonto-

vanou na transferovy medzioperadny dopravnik, obr. 2 detailny rez Castou hydromotora.

Hydraulickd pohonnd jednotka pozostdva z priamodiareho hydromotora ] opatreného mecha-
nickym prevodo&jm dstrojenstvom 2 na pojazdnd &ast 3 hnaného zariadenia, v danom pripade

transferového medzioperadného dopravnika 4. Priamodiary hydromotor 1 je dalej vpatreny upi-

nacimi prostriedkami 5 k pevnej &asti 6 dopravnika 4 ako aj prostriedkami pre tlmenie ry¢ch-

-

losti pojazdnej &dasti 3 dopravnika 4. Tymito prostriedkami su axidlny otvor 7 vytvoreny do
obidvoch &iel 8 piesta 9 priamo&iareho hydromotora 1 smerom do vniutra piesta 9. Proti obidvom

axidlnym otvorom 7 su z obidvoch koncovych prirub 10 priamo¢iareho hydromotora 1l usporiadané
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axidlne vysuvné tfne 11 s hlavicou 12 zachytené pomocou zdvitu 13 a matice 14 v tychto kon-
covych prirubdch 1Q. Hlavica 12 je na svojom obvode. opatrend radidlnou dosadacou plochou 15
bfe ¢elo 8 piesta 9, kdZelovou ndbehovou plochou 16 ako aj valcovou tesniacou ploéhou 17 s
tesniacim.krdikom 18 pre axidlne otvory 7, dalej axidlnym vyrovndvacim otvorom 19 se Skrtia-
cou  ihlou 20, ktord je opatrend regulaénou skrutkou 21 v axidlnom vnitornom zdvite 22 v
drieku hlavice 12. RovnobeZne s axidlnym vyrovnévacfm'otvorom 19 je usporiadany ajlqtvor 23

pre spatny ventil 24, prepojeny s axidlnym vyrovndvacim otvorom 19 cez prie&ny kandl 25.

Hydraulickd pohonng jednotka.pracuje tak, %e ked sa piest 3 hydromotora 1 pribliZi k
jednej z krajnych poldh, zadne kvapalina z otvord 7 pretekat najprv okolo kuZelovej ndbeho-
vej plochy 16, potom cez axidlny vyrovndvac{ otvor 19 okolo Skrtiacej ihly 20 a cez radidl-
ny kandl 27 spdt do kvapalinového rozvodu 26, v danej fdzi do beztlakovej vetve tohto kva-
palinového rozvodu 26. Tym sa v krajnej poclohe zniZuije moznost’ posuvu piesta 9 podlh regu-

vfovatelnej charakteristiky. Tuito charakteris£iku mo¥no menit' jednak pooto&enim hlavice'lg v
koncovej prirube 10 a jednak nastavovanim polohy Skrtiacej ihly 20 regulaénou Skrutkog 21.
Okrem toho moZno rychlostnd charakteristiku ovplyjnit aj velkostou ngbehového uhlu kuZelo-

vej ndbehovej plochy 16, ako aj velkostou tejto kuZelovej ndbehovej plochy 16.

PREDMET VYNAKALEZU

Hydraulickd pohénné jednotka, najmd pre ;ransferové medziopera&né dopravniky, pozostd-
Vajﬁca z aspon jedného priamo&iareho hydromotora, opatreného mechanickym prevodovym dstro-
jenstvom na pojazdﬁﬁ gast hnaného zariadenia, upfnacimi érostriedkami k pevnej ¢asti hnané-
ho zariadenia, ako aj prostridkami pre tlmenie rychlosti pojazdnej casti hnaného zariadénia,
vyzna&ujdica sa tym, ¥e prostriedkami pre tlmenie rychlosti pojazdnej ¢asti hnaného zaria-
denia sd axidlny 6tvor /7/, vytvoreny do aspon jedného :&ela /8/ piesta /9/ priamodiareho
hydromotora /1/ smerom dovnitra piesta /9/, . proti ktorému axidlnemu otvoru /7/ je z pri-
sludnej koncovej priruby /10/ priamocliareho hydromotofé /1/ usporiadany axiélﬁe'stuvny tfn
/11/ s hlavicou /12/, zachyteny v tejto koncovej prirube /10/, pri%om hlavica /12/ je na
svojom obvode opatrend radidlnou dosadacou plochou /15/ pre &elo /8/ piesta /9/, kiZelovo
nédbehovou plochou /16/ pre,axiélny otvor /7/ ako aj axiflnym vyrovndvacim otvorcm /19/ so

gkrtiacou ihlou /20/ a s nim paralelnym otvorom /23/ pre spatny ventil /24/.

2 vykresy
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