B

AT 397 280

Sororeten e AT 397 280 B

Patentamt

) PATENTSCHRIFT

(21) Anmeldenummer: 1724/92 1 mt.cl’ . E06B  3/48
EOSF 15/16

(22) Anmeldetag: 28. 8.1992

(42) Beginn der Patentdauer: 15. 7.1993

(45) Ausgabetag: 25. 3.1994

(73) Patentinhaber:

LINDPOINTNER TORE GMBH
A-4020 LINZ, OBERHSTERREICH (AT).

(54) ANTRIEBSANORDNUNG FUR SEKTIONALTORE

(57) Bei einer Antriebsanordnung fiir Sektionaltore, mit
untereinander gelenkig verbundenen Torfeldern, die in
Fiihrungsschienen (5, 6, 7) gefiinrt sind, welche neben
den Seitenrdndern der Tordffrung verlaufende Léngs-
schenkel (5) und mit bogenfdrmigen Ubergangsstiicken (6)
oben an diese anschlieflende, ins Rauminnere reichende
Schenkel (7) aufweisen, ist das gebffnete Tor (1 - 4)
durch sein Gewicht oder Federn im SchlieBsinn vorbela-
stet. Fir den Offnungsantrieb sind seitlich an einem
Torfeld (1) angreifende Zugseile (11, 12) vorgesehen
und iliber Umlenkrollen (15, 16) entlang der Ldngsschen-
kel (5) der Fihrungsschienen zu von einer gemeinsamen
Motor-Getriebeeinheit (8) antreibbaren Windentrommeln
(9, 10) gefilhrt. Die Windentrommeln (9, 10) sind unmit-
telbar nebeneinander mit Abstand vom oberen Tordff-
nungsrand angeordnet und die etwa parallel zueinander
von ihnen wegfihrenden Seile (11, 12) werden Uber Leit-
rollen (13, 14) auseinander und zu den sie entlang der
Lingsschenkel (5) der Filhrungsschienen (5, 6, 7) lei-
tenden Umlenkrollen (15, 16) gefiinrt.
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Die Erfindung betrifft eine Antricbsanordnung fiir Sektionaltore, mit iiber die Breite der Tordffnung
reichenden, untereinander gelenkig verbundenen Torfeldern, die mit Laufrollen oder Gleitstiicken in Fiihrungs-
schienen gefiihrt sind, welche neben den Seitenrdndern der Tordffnung verlaufende Lingsschenkel und mit
bogenférmigen Ubergangsstiicken oben an diese anschlieBende, ins Rauminnere reichende Schenkel aufweisen,
wobei das gedffnete Tor durch sein Gewicht oder Federn im SchlieBsinn vorbelastet ist und fiir den
Offnungsantrieb seitlich an einem, vorzugsweise dem untersten Torfeld angreifende Zugseile vorgesehen und
iiber Umlenkrollen entlang der Langsschenkel der Fiihrungsschienen zu von einer gemeinsamen Motor-
Getriebeeinheit antreibbaren Windentrommeln gefiihrt sind.

Sektionaltore, die auch unter der Bezeichnung "Rollschiebetore” oder "Hubgliedertore" bekannt sind, haben
ein Anwendungsgebiet vom normalen Garagentor bis zu groBen Hallentoren fiir Gewerbe und Industrie. Das
Tor ist in jeder Stellung an den Fiihrungsschienen abgestiitzt und gehalten und es ergeben sich bei der Offnungs-
und SchlieBverstellung des Tores keine wesentlichen ausschwingenden Bewegungen der Torfelder iiber den
Bereich der Fithrungsschiene hinaus. Ein Beispiel fiir ein Sektionaltor der eingangs genannten Art entnimmt
man der EP-B 0 318 455 in einer Sonderausfiihrung als Brandschutztor. Wenn das Tor in seiner Offnungs-
stellung eine Lage einnimmt, in der es durch seine Schwerpunktlage bzw. infolge der entsprechenden
Anordnung der Fithrungsschienen kein Ubergewicht im SchlieBsinn besitzt, sicht man bevorzugt sich beim
Offnen spannende, mit dem oberen Torrand zusammenwirkende AbstoBfedern vor, die dem Tor beim Beginn der
SchlieBverstellung einen Bewegungsimpuls erteilen, bis das Tor durch die Schwerpunktverlagerung von selbst
die SchlieBverstellung fortsetzt.

Bisher wurden die Zugseile grundsitzlich im Bereich ihrer gesamten Linge im wesentlichen parallel
zueinander zu den Windentrommeln gefiihrt. Man hielt diesc MaBnahme fiir notwendig, um gleiche Seilléingen
an den beiden Torseiten und auch gleiche Verstellwiderstinde fiir die Seile einzuhalten. Dadurch ergab sich eine
duBerst aufwendige Gesamtkonstruktion fiir die mit der zugehorigen Motor-Getricbeeinheit Seilwinden
bildenden Seiltrommeln. Es war nimlich notwendig, eine iiber die gesamte Breite der Tordffnung reichende,
von der Motor-Getriebeeinheit antreibbare Welle vorzusehen, auf deren Enden die Seiltrommeln angebracht
waren. Ablaufseitig konnte man in der Nihe der Seiltrommeln an den Seilen anliegende Fiihler vorsehen, die bei
einem SeilriB oder Schlaffwerden des Seiles Sicherheitsausschalter fiir die Antriebseinrichtung betitigten. In
der Praxis zeigten sich bei der Verstellbewegung und insbesondere durch aufwretende unterschiedliche
Widerstande an den beiden Torseiten teilweise unterschiedliche Belastungen der beiden Seile, die zu
Schwingungserscheinungen und in weiterer Folge zu Torsionsschwingungen der durchgehenden gemeinsamen
Welle fiihrten. Dadurch bedingt kam es auch zu der Verstelibewegung des Tores iiberlagerten Schwingungen,
insbesondere beim Offnungsvorgang und trotz der gleichen Seilldnge zu moglichen Schrigstellungen der
Torfelder in ihren Fishrungsschienen, wodurch der Verstellwiderstand erhoht wurde und teilweise sogar ein
Blockieren auftrat. Zur Vermeidung dieser Nachteile wurden Wellen mit extrem hoher Torsionssteifigkeit,
insbesondere in Form von Rohren, verwendet, ohne daB eine vollstindige Abhilfe erzielt wurde. Entsprechende
Wellen haben ein sehr hohes Eigengewicht und es ergibt sich deshalb bei den bekannten Antriebsanordnungen
immer ein wesentliches Montageproblem bei der Anbringung und Abstiitzung der Antriebsanordnung.

Aufgabe der Erfindung ist es, die aufgezeigten Nachteile zu beseitigen und eine einfache Antriebsanordnung
zu schaffen, die iiberdies ohne Schwierigkeiten an verschiedene TorgroBen, insbesondere Torbreiten, angepaBt
werden kann. _

Die gestellte Aufgabe wird dadurch gelést, daB die Windentrommeln unmittelbar nebeneinander mit
Abstand vom oberen Tordffnungsrand angeordnet und die etwa parallel zueinander von ihnen wegfiihrenden
Seile iiber Leitrollen auseinander und zu den sie entlang der Lingsschenkel der Fiihrungsschienen leitenden
Umlenkrollen gefiihrt sind. '

Die im nachhinein duBerst einfach erscheinende erfindungsgemiBe Lisung beseitigt das bisher vorhandene
Vorurteil, daB eine ordnungsgemiBe Fithrung des Tores durch den Antrieb nur bei iiber die gesamte Linge
parallel laufenden Seilen moglich sei. Praktische Versuche haben bestitigt, daB bei der erfindungsgemiBen
Ausfithrung die bisher auftretenden Antriebsschwingungen wegfallen und daB eine leichtgingige und dabei
gerduscharme Betitigung des Tores ermdglicht wird. Durch die erfindungsgemiBe Ausfiihrung wird die
konstruktive Freiheit fiir den Anbringungsbereich der Motor-Getriebeeinheit mit den Windentrommeln
erhéht. Da die bisher notwendige schwere und in ihrer Lange an die Breite der Toroffnung angepaBte Welle
wegfillt, ergibt sich fiir die Antriebseinheit ein wesentlich verringertes Gesamtgewicht und damit zus#tzlich
eine Erleichterung bei der Montage und Verankerung.

Es ist an und fiir sich denkbar, die Motor-Getricbeeinheit mit den Windentrommeln an beliebiger,
geeigneter Stelle auBerhalb des Fithrungsweges des Tores anzuordnen und die dann gegebenenfalls verschieden
langen Seile iiber entsprechende Leitrollen zu dem zu betitigenden Torfeld zu fiihren. Dabei ist jeweils darauf
zu achten, daB die auf die Windentrommeln folgenden Leitrollen das zugeordnete Seil etwa normal zur
Drehachse auf die Windentrommel leiten und die Umlenkstelle von der Windentrommel einen ausreichenden
Abstand hat, um das Pendeln des Seiles beim Auf- und Abwickelvorgang auf und von der Trommel zu
ermoglichen.

Insbesondere bei groBen Toren wird aber eine Ausfithrung bevorzugt, bei der auch das theoretische Risiko
des Auftretens von Schwingungen und damit Verkantungen der Torfelder dadurch vermieden wird, da8 die
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Windentrommeln mit der Motor-Getriebecinheit symmetrisch zur vertikalen Normalebene auf das Tor im
Rauminneren oberhalb des Hohenbereiches der Torfiihrungsschienenenden angeordnet und die Seile iiber gleich
lange Wege iiber die oberhalb des oberen Tordffnungsrandes vorgesehenen Leitrollen zu den Umlenkrollen und
den Verbindungsstellen mit dem Torfeld gefithrt sind. Es wird hier eine absolute Symmetrie fiir die beiden
Antriebszweige erzielt. Fiihler, die mit dem Seil zusammenwirkend das Schiaffwerden eines Seiles erfassen
und den Antrieb abschalten, konnen in der Nihe der Windentrommeln am Seil anliegen.

Weitere Einzelheiten und Vorteile des Erfindungsgegenstandes entnimmt man der nachfolgenden
Zeichnungsbeschreibung. In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise veranschaulicht. Es
zeigen Fig. 1 in schematisierter Darstellungsweise ein teilweise getffnetes Sektionaltor von der Rauminnen-
seite her gesehen im Schaubild, wobei unerhebliche Details weggelassen wurden und Fig. 2 die Antriebsan-
ordnung detaillierter in Seitenansicht.

Nach Fig. 1 besteht ein Sektionaltor aus mehreren untereinander gelenkig verbundenen Feldern 1,2,3,9),
die iiber nicht dargestellte Gleitrollen in seitlichen Fithrungsschienen gefiihrt sind, welche Fithrungsschienen
stehende, an den Seitenrindern der Tordffnung angebrachte Langsschenkel (5), bogenfSrmige Ubergangsstiicke
(6) und meist deckennahe ins Rauminnere reichende Horizontalschenkel (7) anfweisen.

Fiir die Betitigung des Tores, das durch sein Eigengewicht oder auf seinen oberen Rand in der Offnungs-
stellung wirkende AbstoBfedern im SchlieBsinn vorbelastet ist, dient eine symmetrisch zur vertikalen
Normalebene auf das Tor (1 - 4) oberhalb des Hohenbereiches der Torfiihrungsschienen (6, 7) angeordnete
Motor-Getriebeeinheit (8), in die auch eine Bremse integriert ist, und die iiber eine durchgehende kurze Welle
zwei daher im wesentlichen nebeneinander angeordnete Windentrommeln (9, 10) antreibt. Auf diese Winden-
trommeln ist je ein Seil (11) bzw. (12) auf- bzw. abwickelbar. Die beiden Seile (11, 12) fithren von den Winden-
trommeln (9, 10) parallel zueinander zu oberhalb des oberen Tordffnungsrandes angeordneten Leitrollen (13,
14). Von diesen fiihren Seiltrume (11a, 12a) auseinander zu oberhalb der Lingsschenkel (5) der Fithrungs-
schienen angeordneten Umlenkrollen (15, 16), die ihrerseits die Endtrume (11b, 12b) der Seile in oder neben den
Lingsschenkeln (5) der Fiihrungsschienen zu Verbindungsstellen mit dem untersten Torfeld (1) fiihren.

In Fig. 1 ist strichliert eine Ausfiihrungsvariante dargestellt, bei der die Motor-Getriebeeinheit (8) ober-
halb des oberen Tordffnungsrandes angeordnet ist, so daf die Seile (11, 12) von den entsprechenden Winden-
trommeln (9, 10) vertikal nach unten zu den dann um Horizontalachsen drehbaren Leitrollen (13, 14) fiihren.

Bei der voll eingezeichneten Ausfiihrungsform und bei der Ausfiihrungsform nach Fig. 2 kann die Motor-
Getriebeeinheit (8) an Deckenkonsolen (17) befestigt werden, die mit Lagern (18) fiir die durchgehende Welle
(19) der Windentrommeln (9, 10) versehen ist. Auch in Fig. 2 wurde neben der Motor-Getriebeeinheit ein jedem
Seil zugeordneter Fiihler (20) dargestellt, der beim Schlaffwerden des zugeordneten Seiles (11) bzw. (12) den
Antrieb abschaltet und damit das Tor (1 - 4) in der jeweiligen Lage stillsetzt,

Statt einer Bremse in der Motor-Getriebeeinheit (8) als Ergianzung dazu kann eine von der Welle (19)
angetriebene Abrollsicherung, z, B. eine mit Fliehgewichten versehene Bremseinrichtung, Verwendung finden.

PATENTANSPRUCHE

1. Antriebsanordnung fiir Sektionaltore, mit iiber die Breite der Tordffnung reichenden, untereinander gelenkig
verbundenen Torfeldemn, die mit Laufrollen oder Gleitstiicken in Fiihrungsschienen gefiihrt sind, welche neben
den Seitenrindern der Tordffnung verlaufende Langsschenkel und mit bogenformigen Ubergangsstiicken oben
an diese anschlieBende, ins Rauminnere reichende Schenkel aufweisen, wobei das getffnete Tor durch sein
Gewicht oder Federn im SchlieBsinn vorbelastet ist und fiir den C')ffnungsantrieb seitlich an einem,
vorzugsweise dem untersten Torfeld angreifende Zugseile vorgeschen und {iber Umlenkrollen entlang der
Liangsschenkel der Fiihrungsschienen zu von einer gemeinsamen Motor-Getriebecinheit antreibbaren
Windentrommeln gefiihrt sind, dadurch gekennzeichnet, daB dic Windentrommeln (9, 10) unmittelbar
nebeneinander mit Abstand vom oberen Tordffnungsrand angeordnet und die etwa parallel zueinander von
ihnen wegfiihrenden Seile (11, 12) iiber Leitrollen (13, 14) auseinander und zu den sie entlang der
Lingsschenkel (5) der Fithrungsschienen leitenden Umlenkrollen (15, 16) gefiihrt sind.

2. Antriebsanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 die Windentrommeln (9, 10) mit der
Motor-Getriebeeinheit (8) symmetrisch zur vertikalen Normalebene auf das Tor im Rauminneren oberhalb des -
Héhenbereiches der Torfithrungsschienenenden angeordnet und die Seile (11, 12) iiber gleich lange Wege iiber
die oberhalb des oberen Torsffnungsrandes vorgesehenen Leitrollen (13, 14) zu den Umlenkrollen (15, 16) und
den Verbindungsstellen mit dem Torfeld (1) gefiihrt sind.

Hiezu 1 Blatt Zeichnung
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