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Dispositif d’aménagement et de maintien dans une culasse de moteur d’un ensemble constitué par une bo-

bine d’allumage et une bougie.

@ La présente invention concerne un dispositif d’aména-
gément et de maintien dans une culasse de moteur d’'un
ensemble constitué par une bobine d'allumage et une bou-
gie.

Ce dispositif est essentiellement caractérisé en ce que le
couvercle (6) de la culasse (C) comporte au moins une par-
tie défoncee formant réceptacle (7) pour la bobine d’allu-
mage (1) qui est maintenue contre un support (9) en maté-
riau élastique dans le réceptacle (7) par un carter ou
chapeau (10) fixé (11) sur le couvercle (6) de culasse et
coiffant le réceptacle (7), ce carter ou chapeau (10) com-
portant des nervures (12) venant en contact avec la bobine
d’allumage (1).

Ce dispositif peut étre utilisé pour I'implantation de plu-
sieurs ensembles bobine d’allumage-bougie dans une cu-
lasse de moteur a quatre cylindres par exemple.
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La présente invention a essentiellement pour
objet un dispositif d'aménagement et de maintien dans une
culasse de moteur d'au moins un ensemble formé par une
bobine d'allumage associée & une bougie.

Comme on le sait, un tel ensemble peut équiper
chaque cylindre du moteur et permet de s'affranchir du
distributeur d'allumage. Il est particuliérement adapté
au cas olU la bougie occupe une position centrale dans le
cylindre, comme c'est le cas dans les moteurs
multisoupapes ol les soupapes sont disposées autour de la
bougie.

Toutefois, un tel ensemble, appelé parfois
"monobobine" est trés lourd et doit &tre fixé solidement
sur la culasse pour éviter son déplacement qui nuirait a
un bon contact électrique et provoquerait des bruits et
des vibrations. De plus, il est souhaitable que de tels
ensembles bobine-bougie soient fixés de maniére élastique
sur la culasse pour créer un amortissement. Or, jusqu'a
présent, aucune solution vraiment satisfaisante de
fixation d'un ensemble bobine d'allumage-bougie n'a été
proposée.

La présente invention a pour but de combler
cette lacune en proposant un systéme de maintien d'un
ensemble bobine-bougie dans une culasse, qui est
satisfaisant sur tous les plans.

A cet effet, l'invention a pour objet un
dispositif d'aménagement et de maintien dans une culasse
de moteur d'au moins un ensemble formé par une bobine
d'allumage associée & une bougie, caractérisé en ce que
le couvercle de la culasse comporte au moins une partie
défoncée formant réceptacle pour la bobine d'allumage qui
est maintenue dans ce réceptacle par un chapeau ou
analogue fixé sur le couvercle de culasse et coiffant
ledit réceptacle.
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Suivant une autre caractéristique de ce
dispositif, la bobine d'allumage prend appui dans le
réceptacle par l'intermédiaire d'un support en matériau
élastique, tel que par exemple caoutchouc.

Suivant encore une autre caractéristique de ce
dispositif, le chapeau comporte sur sa face interne des
nervures venant en contact avec la bobine d'allumage pour
la maintenir dans le réceptacle tout en comprimant le
support en matériau élastique précité.

Mais d'autres caractéristiques et avantages de
1'invention apparaltront mieux dans la description
détaillée qui suit et se référe a la figure unique
annexée qui illustre, en élévation et coupe un dispositif
selon cette invention.

En se reportant a cette figure, on voit un
ensemble E, appelé souvent "monobobine" constitué par une
bobine d'allumage 1 montée sur une douille 2 connectée a
l'un des p8les du secondaire de la bobine et engagée sur
l'embout de connexion 3 d'une bougie 4, l'ensemble E
pouvant &tre fixé sur la culasse C d'un moteur. La bobine
1 comporte un collet 5 formé par l'enpilement de tdles du
transformateur faisant partie de cette bobine.

Conformément & l'invention, le couvercle 6 de
la culasse C du moteur comporte au moins une partie
défoncée formant réceptacle 7 pour la bobine d'allumage 1
et comportant un aménagement, tel que par exemple un
épaulement 8, recevant un support 9 en matériau
élastique, tel que caoutchouc, interposé entre ledit
épaulement et le collet 5 de la bobine d'allumage 1.

Cette bobine est maintenue appliquée dans le
réceptacle 7 contre le support en matériau élastique 9
par un carter, chapeau ou analogue 10 fixé sur le
couvercle 6 de la culasse et coiffant le réceptacle 7
ainsi que la bobine 1 logée dans ce réceptacle.
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On a montré en 11 des moyens de fixation par
vis par exemple du chapeau 10 sur le couvercle 6 de la
culasse C.

Ce chapeau 10 comporte des nervures 12 venant
en contact avec la bobine d'allumage 1, plus précisément
avec la partie supérieure du collet 5.

Ainsi, le carter ou chapeau 10, qui est de
préférence en alliage léger, assurera, aprés fixation par
les moyens 11, le maintien de la bobine d'allumage 1 dans
le réceptacle 7 par l'intermédiaire des nervures 12, de
fagon que le support en matériau élastique 9 soit
comprimé pour obtenir un écrasement suffisant, permettant
3 ladite bobine d'étre plaguée sur les nervures 12.

Le contact des nervures 12 avec la bobine 1
permettra avantageusement 1l'évacuation par conduction des
calories stockées par ladite bobine, de sorte que le
carter ou chapeau 10 jouera alors, en quelque sorte, un
r8le de radiateur.

On a donc réalisé suivant l'invention un
dispositif de fixation simple et efficace qui présente
entre autres, l'avantage de pouvoir &tre utilisé avec une
culasse existante, sans modification de celle-cli.

Bien entendu, l'invention n'est nullement
limitée au mode de réalisation décrit et illustré qui n'a
été donné qu'a titre d'exemple.

C'est dire que l'invention comprend tous les
équivalents techniques des moyens décrits ainsi que leurs
combinaisons si celles-ci sont effectuées suivant son
esprit.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif d'aménagement et de maintien dans
une culasse de moteur d'au moins un ensemble formé par
une bobine d'allumage (1) associée & une bougie (4),
caractérisé en ce que le couvercle (6) de la culasse (C)
comporte au moins une partie défoncée formant réceptacle
(7) pour la bobine d'allumage (1) qui est maintenue dans
ce réceptacle par un chapeau ou analogue (10) fixé sur le
couvercle (6) de culasse et coiffant ledit réceptacle.

2. Dispositif selon la revendication 1,
caractérisé en ce que la bobine d'allumage (1) prend
appul dans le réceptacle par l'intermédiaire d'un support
en matériau élastique (9), tel que par exemple
caoutchouc.

3. Dispositif selon la revendication 1 ou 2,
caractérisé en ce que le chapeau (10) comporte sur sa
face interne des nervures (12) venant en contact avec la
bobine d'allumage (1) pour la maintenir dans le
réceptacle (7) tout en comprimant le support précité (9).
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