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(567) Resumo: VEICULO DO TIPO SELA DE MONTAR. A presente
invencao refere-se a um veiculo do tipo sela de montar (1) que possa
evitar uma acéo danosa em um mecanismo de preensdo de assento e
possa produzir um veiculo compacto, sem a produgao de um elemento
transversal de grandes dimensdes. Uma chapa de preensédo de
assento (221) de um mecanismo de preensdo de assento (211) é
fixada em um lado frontal de uma porg¢éo de parede frontal (202) de
um elemento transversal (201) que conecta os trilhos de assento
esquerdo e direito (15) um ao outro nas por¢des traseiras dos trilhos
de assento (15), uma porcdo estendida para frente (223) que se
estende na diregdo para frente é formada sobre uma extremidade
inferior da chapa de preenséo de assento (221), e a porgao estendida
para frente (223) cobre uma porgdo de mecanismo (213) disposta
sobre a chapa de preensao de assento (221) a partir de baixo.
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de Patente 1, torna-se dificil produzir um veiculo compacto na direcao da
altura. .

A presente invencgao foi produzida com vistas as circunstancias
acima mencionadas, e &€ um objetivo da presente invengao prover um veicu-
lo do tipo sela de montar que possa evitar uma agdo maldosa no mecanismo
de preensao de assento e que possa produzir um veiculo compacto sem a
producao de um elemento transversal de grandes dimensoes.

Meio para a solucdo do problema

A fim de superar as falhas acima mencionadas, a presente in-
vengao trata de um veiculo do tipo sela de montar que inclui: um par de tri-
Ihos de assento esquerdo e direito (15) que constituem uma pecga do quadro
de corpo de veiculo (2) e se estendem na diregdo do lado traseiro na diregcéo
longitudinal do veiculo; um assento (41) que é disposto de maneira separa-
vel acima dos trilhos de assento (15); um elemento transversal (201) que se
conecta aos trilhos de assento esquerdo e direito (15) nas porgdes traseiras
dos trilhos de assento (15); e um mecanismo de preensao de assento (211)
que é fixado no elemento ;(ransversal (201) e trava o assento (41), sendo que
uma chapa de preensdo de assento (211) do mecanismo de preensdo de
assento (211) é fixada em um lado frontal de uma porgéo de parede frontal
(202) do elemento transversal (201); uma porg¢éao estendida para frente (223)
que se estende a frente & formada sobre uma extremidade inferior da chapa
de preensao de assento (221), e a porgao estendida para frente (223) cobre
uma porcao de mecanismo (213) disposta sobre a chapa de preensédo de
assento (221) a partir de baixo.

Devido a tal constituicado, a chapa de preensao de assento do
mecanismo de preensao de assento é fixada ao lado frontal da porcéao de
parede frontal do elemento transversal que se conecta aos trilhos de assento
esquerdo e direito nas por¢gbes traseiras dos trilhos traseiros, a porgcao es-
tendida para frente que se estende a frente é formada sobre a extremidade
inferior da chapa de preensao de assento, e a porgao estendida para frente
cobre a porgao de mecanismo disposta sobre a chapa de preensao de as-

sento a partir de baixo. Por conseguinte, o acesso a porcao de mecanismo
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traseiro (261), uma cobertura de conexao (271) pode ser provida entre a
por¢cao de para-lama estendida no sentido descendente (56) e o para-lama
traseiro (261), e a cobertura de conexao (271) pode cobrir a porgao de cone-
xao (242) que conecta a porgao de fixagdo de para-lama traseiro (223A) da
porgcao estendida para frente (223) e o para-lama traseiro (261). Devido a tal
constituigdo, a por¢gao de conexao que conecta a porgao de fixagado de para-
lama traseiro da porgao estendida para frente e o para-lama traseiro é cober-
ta com a cobertura de conexao e, desse modo, a exposigdo da aparéncia da
por¢cao de conexao podera ser suprimida de modo que a porgao de conexdo
possa ficar protegida e ainda o acesso a por¢ao de conexao se torne dificil,
em funcdo do que o acesso ao mecanismo de preensao de assento se torna
mais complicado, aumentando ainda mais o efeito de prevencdo contra a-
cbes danosas.

Além disso, na constituicdo acima mencionada, a porc¢do de fi-
xacao (272) entre a cobertura de conexao (271) e o para-lama traseiro (261)
pode ser disposta entre a porcao de conexao (242) e os trilhos de assento
(15) na diregao lateral do veiculo. Devido a tal constituicdo, a cobertura de
conexao pode ser fixada ao para-lama traseiro em uma posi¢ao na qual uma
forca de suporte de para-lama traseiro exercida pela por¢éao estendida para
frente é alta e, por conseguinte, se torna possivel aumentar a forga de supor-
te de cobertura de conexdo. Desse modo, a porgao estendida para frente
pode ainda contribuir para o aperfeicoamento da rigidez da porcao de fixa-
¢ao da cobertura de conexao.

Além disso, na constituicao acima mencionada, o veiculo do tipo
sela de montar pode incluir a cobertura superior (251) que cobre o mecanis-
mo de preensao de assento (211) a partir de cima e também é presa no e-
lemento transversal (201) juntamente com o mecanismo de preensao de as-
sento (211). Devido a tal constituicao, além de aumentar ainda mais o efeito
de prevencgao contra agbes danosas, € possivel se fazer uma reducao do
nimero de pecas e a redugdo do peso ao evitar o aumento dos elementos
de fixacéo advindo do uso da cobertura superior.

Além disso, na constituicao acima mencionada, o veiculo do tipo
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sela de montar pode incluir um cabo metalico (214) que opera o mecanismo
de preensdo de assento (211), a porcao de conexao (215) que conecta o
cabo metalico (214), e o mecanismo de preenséo de assento (211) pode se
sobrepor aos trilhos de assento (15) conforme observado em uma vista late-
ral. Devido a tal constituicdo, o acesso ao cabo metalico a partir de fora se
torna dificil, aumentando ainda mais o efeito de prevencao contra agées da-
nosas.

Além disso, na constituicao acima mencionada, uma unidade de
lanterna traseira (67) pode ser provida em um estado no qual a unidade de
lanterna traseira (567) faceia a superficie traseira da porgao de parede frontal
(202) do elemento transversal (201). Devido a tal constituicao, a unidade de
lanterna traseira podera, em cooperagcdo com o elemento transversal, tornar
dificil o acesso ao mecanismo de preenséo de assento por tras.

Aléem disso, na constituicdo acima mencionada, uma barra de
seguranca que um ocupante agarra pode ser disposta sobre os lados do as-
sento (41), pode ser fixada aos trilhos de assento (15) ou pode ser posicio-
nada sobre os lados esquerdo e direito do mecanismo de preensao de as-
sento (211). Devido a tal constituicio, é possivel proteger o mecanismo de
preensao de assento usando as barras de seguranca, as quais tém uma re-
sisténcia suficiente para permitir que um ocupante agarre a barra de segu-
ranca firmemente, e ainda é possivel dificultar o acesso ao mecanismo de
preensao de assento, aumentando ainda mais o efeito de prevencao a agées
maldosas.

Vantagem da Invencao:

De acordo com a presente invencédo, a chapa de preensao de
assento do mecanismo de preensao de assento é fixada no lado frontal da
porcao de parede frontal do elemento transversal que conecta os trilhos de
assento esquerdo e direito nas porgdes traseiras dos trilhos de assento, a
porcao estendida para frente que se estende a frente € formada sobre a ex-
tremidade inferior da chapa de preensdo de assento, e a porcao estendida
para frente cobre a por¢ao de mecanismo disposta sobre o chapa de preen-

sao de assento a partir de baixo. Por conseguinte, € possivel impedir uma
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acao maldosa sobre o mecanismo de preensao de assento e produzir um
veiculo compacto sem a construgdo de um elemento transversal de grande
dimensao.

Além disso, ao se prover a porgao de fixagcdo de para-lama tra-
seiro que fixa o para-lama traseiro disposto abaixo dos trilhos de assento e
acima da roda traseira para a porgao estendida para frente, a porgao esten-
dida para frente podera ser usada como uma peg¢a que previne uma agao
danosa no chapa de preensao de assento a partir de baixo, como também
uma peca de suporte para o para-lama traseiro.

Além disso, ao se definir uma zona de armazenamento sobre
uma superficie superior do para-lama traseiro, e ao se prover uma parede
diviséria de armazenamento que forma a porgao traseira da zona de arma-
zenamento e é disposta na frente do mecanismo de preensao de assento no
para-lama traseiro, o desempenho de carregamento do veiculo do tipo sela
de montar podera ser aperfeicoado, e a conveniéncia do veiculo do tipo sela
de montar podera ser aperfeigoada, e, ao mesmo tempo sera possivel evitar
que uma carga venha a influenciar a operagao do mecanismo de preensio
de assento, e ainda o efeito de prevengao a agdes danosas no mecanismo
de preensao de assento podera ser maior.

Além disso, ao se formar uma porcéo de para-lama estendida no
sentido descendente que constitui um corpo separado do para-lama traseiro
atras do para-lama traseiro, ao se prover uma cobertura de conexao entre a
porcéo de para-lama estendida no sentido descendente e o para-lama trasei-
ro, e ao se cobrir a por¢gao de conexao que conecta a por¢ao de fixagcao de
para-lama traseiro da porgao estendida para frente e o para-lama traseiro
usando a cobertura de conexao, a exposicao da aparéncia da porgao de co-
nexdo podera ser suprimida de modo que a porgao de conexao possa ficar
protegida e ainda o acesso a porgao de conexao se torne dificil, em fungao
do que o acesso ao mecanismo de preensao de assento se torna mais com-
plicado, aumentando ainda mais o efeito de prevencéo contra agdes dano-

sas.
Além disso, ao se dispor a porgao de fixagdo entre a cobertura
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de conex&o e o para-lama traseiro entre a porgao de conexao e os trithos de
assento na direcao lateral do veiculo, a porgéo estendida para frente podera
também contribuir para o aperfeicoamento da rigidez da por¢cédo de fixagao
da cobertura de conex&o.

Além disso, ao se prover a cobertura superior que cobre o me-
canismo de preensao de assento a partir de cima e também é presa no ele-
mento transversal juntamente com o mecanismo de preensao de assento ao
veiculo do tipo sela de montar, além de aumentar ainda mais o efeito de pre-
vengao contra agdes danosas, é possivel se fazer uma redugédo do namero
de pegas e a redugdo do peso ao evitar o aumento dos elementos de fixacao
advindo do uso da cobertura superior.

Além disso, ao se prover um cabo metalico que opera o meca-
nismo de preensdo de assento do veiculo do tipo sela de montar, e ao se
sobrepor a por¢do de conexdo que conecta o cabo metélico e o mecanismo
de preensao de assento aos trilhos de assento, conforme ilustrado em uma
vista lateral, o acesso ao cabo metalico a partir de fora se torna dificil, au-
mentando ainda mais, portanto, o aperfeicoamento do efeito de prevengao
contra agoes danosas.

Além disso, ao se prover uma unidade de lanterna traseira em
um estado no qual a unidade de lanterna traseira faceia a superficie traseira
da porcao de parede frontal do elemento transversal, a unidade de lanterna
traseira podera, em cooperagdo com o elemento transversal, tornar dificil o
acesso ao mecanismo de preensao de assento por tras.

Além disso, ao se dispor uma barra de seguranca que um ocu-
pante agarra sobre os lados do assento, ao se fixar a barra de seguranca
aos trilhos de assento, ou ao se posicionar a barra de seguranca sobre os
lados esquerdo e direito do mecanismo de preensao de assento, é possivel
proteger o mecanismo de preensdo de assento usando a barra de seguran-
¢a, a qual tem uma resisténcia suficiente para permitir que um ocupante a-
garre a barra de seguranca firmemente, e ainda é possivel dificultar o aces-
so ao mecanismo de preensao de assento, aumentando ainda mais, portan-

to, o efeito de prevencao a acdes maldosas.
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BREVE DESCRICAO DOS DESENHOS

A figura 1 é uma vista lateral esquerda de uma motocicleta de

acordo com a presente invengao.

A figura 2 é uma vista ampliada da motocicleta conforme ilustra-
do a partir de uma vista lateral esquerda.

A figura 3 é uma vista traseira de um corpo de veiculo a partir de
uma perspectiva superior.

A figura 4 é uma vista lateral esquerda da porgédo traseira do
corpo de veiculo.

A figura 5 € uma vista em perspectiva da porgao traseira do cor-
po de veiculo conforme ilustrado a partir de uma vista lateral esquerda.

A figura 6 € uma vista em perspectiva da porcéo traseira do cor-
po de veiculo, conforme ilustrado em uma vista lateral direita.

A figura 7 é uma vista da chapa de preensdo de assento con-
forme ilustrado a partir de uma vista lateral esquerda com a constituicao em
torno da chapa de preenséo de assento.

A figura 8 &€ uma vista em secao transversal longitudinal da por-
¢ao traseira do corpo de veiculo.

A figura 9 é uma vista mostrando um estado no qual um artigo
carregado é armazenado em uma porg¢ao de armazenamento de artigo a
partir de uma perspectiva superior.

A figura 10 é uma vista mostrando um elemento transversal con-
forme ilustrado a partir de uma perspectiva inferior juntamente com a consti-
tuicdo em torno do elemento transversal. _

A figura 11 é uma vista mostrando um estado no qual uma co-
bertura de conexdo é montada em uma modalidade mostrada na figura 10.

Modo para Executar a Invencéo

A seguir, sera explicada uma modalidade da presente invengao
em conjunto com os desenhos. Nesse aspecto, na explicagdo, as diregoes
"para frente", "para tras", "a esquerda", "a direita", "lado de cima" e "lado de
baixo" sdo iguais as diregdes com relacdo a um corpo de veiculo, a menos

que de outra maneira especificado.






10

15

20

25

30

10/35

c¢ao frontal do quadro de corpo de veiculo & formada em um quadro de ar-
macao usando essas pecgas.

Os quadros do quadro de corpo de veiculo 2 diferentes das cha-
pas de pivd 14 (o tubo coletor 11, os quadros principais 12, os quadros infe-
riores 13, os trilhos de assento 15, os suportes traseiros 16) sao formados
de um tubo de metal feito de um material metalico, tai como aco, e as cha-
pas de pivé 14 sao feitas de um elemento em forma de chapa feito de um
material metalico, tal como aco.

O tubo coletor 11 suporta um dispositivo de direcdo 20 para re-
gular a direcao de uma roda dianteira 19. O dispositivo de diregcdo 20 é con-
figurado de tal modo que um par de garfos dianteiros esquerdo e direito 24
fique disposto sobre um cano de diregao (ndo mostrado no desenho) que é
rotativamente suportado sobre o tubo coletor 11 por meio de um elemento
de ponte 22, e um guidao 25 que o piloto dirige é fixado ao elemento de pon-
te 22. Devido a tal constituigcdo, a roda dianteira 19 que é suportada de ma-
neira pivotavel e rotativa sobre as porgoes de extremidades inferiores dos
garfos dianteiros esquerdo e direito 24 & guiada nas dire¢gbes a esquerda ou
a direita em resposta a manipulacao do guidao por parte do piloto.

Os quadros principais 12 suportam um tanque de combustivel 32
sobre suas por¢des dianteiras, e suportam o motor 31 sob o tanque de com-
bustivel 32. O tanque de combustivel 32 reserva combustivel liquido no
mesmo, tem a forma de uma caixa oca cujo comprimento longitudinal € mai-
or que o comprimento lateral (= largura), é disposto de modo a abranger os
quadros principais esquerdo e direito 12 sobre os quadros principais 12, e &
disposto atras do tubo coletor 11 e na frente de um assento de ocupante 41.

Os quadros de pivé 14 suportam um eixo de pivd 36 que suporta
de maneira pivotavel e rotativa as porgcdes de extremidade de um par de
bragos oscilantes esquerdo e direito 35 na diregao paralela a direcao de lar-
gura de veiculo, e suportam o par de bragos oscilantes esquerdo e direito 35
de uma maneira oscilante no sentido vertical por meio de um eixo de pivd
36. Uma roda traseira 26 & suportada de maneira pivotavel e rotativa sobre

as extremidades traseiras dos bragos oscilantes 35, e um amortecedor tra-
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~ seiro 37 provido com elos é interposto entre os bragos oscilantes 35 e o

quadro de corpo de veiculo 2.

Além disso, um par de prendedores de degrau principais es-
guerdo e direito 52 que suportam os degraus principais 51 sobre os quais o
piloto coloca os seus pés é montado sobre as chapas de pivd esquerda e
direita 14.

Além disso, um cavalete lateral 53 que € provido para estacionar
o corpo de veiculo em uma postura inclinada para o lado esquerdo é monta-
do sobre uma das chapas de pivd esquerda e direita 14 (a chapa de pivd
esquerda 14 na presente modalidade) de uma maneira armazenavel.

Conforme ilustrado em uma vista lateral, umas extremidades dos
trilhos de assento 15 sao conectadas aos quadros principais 12, e as outras
extremidades dos ftrilhos de assento 15 se estendem para tras no sentido
ascendente com uma inclinagao relativamente aguda e suportam o assento
do ocupante 41. O assento do ocupante 41 é forrmado como um assento do
tipo integral que vem a ser um corpo integral formado de um assento princi-
pal 41A sobre o qual um piloto senta e um assento de garupa 41B sobre o
qual um carona senta atras do piloto.

Umas extremidades dos suportes traseiros 16 sdo conectados
as porgoes de extremidade traseiras do par de chapas de pivd 14 e as ou-
tras extremidades dos suportes traseiros 16 se estendem no sentido traseiro
e ascendente com a inclinagao relativamente aguda e sao conectadas as
por¢bes traseiras do par de trilhos de assento 15. Um par de degraus de ga-
rupa esquerdo e direito 55 sobre os quais o0 carona coloca os seus pés é
montado sobre os suportes traseiros 16 por meio dos prendedores de de-
grau de garupa 54.

Além disso, atras do assento de garupa 41B, ou seja, sobre as
porcdes traseiras dos trilhos de assento 15 e os suportes traseiros 16, um
para-lama lateral traseiro (também referido como uma porgao de para-lama
estendida no sentido descendente) 56 que se estende no sentido traseiro e
descendente atras e acima da roda traseira 26, e uma unidade de lanterna

traseira 57, um pisca alerta traseiro 58 ou coisa do género, que constituem
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as lanternas traseiras, sdo montados.

O motor 31 € um motor resfriado a agua de unico cilindro de 4
marchas e € um motor inclinado no sentido dianteiro no qual uma porgao de
cilindro 62 é elevada na frente e na diregado ascendente a partir de uma por-
¢ao superior dianteira de uma caixa de manivela 61 e um eixo de cilindro LC
(vide figura 2) é inclinado para frente. O motor 31 & disposto sobre uma por-
¢ao substancialmente central do quadro de corpo de veiculo 2 na diregéo
longitudinal.

O motor 31 & suportado sobre o quadro de corpo de veiculo 2 de
tal modo que uma porcao dianteira da caixa de manivela 61 seja suportada
sobre as porgoes inferiores dos quadros inferiores (quadros de apoio) 13, e
uma por¢édo traseira da caixa de manivela 61 é suportada sobre as chapas
de pivb 14 e as por¢cbes em torno das chapas de pivé 14 em diversas posi-
¢oes. Devido a tal constituicao, o motor 31 & suportado dentro de um espaco
que é definido por um lado inferior dos quadros principais 12, um lado frasei-
ro dos quadros inferiores 13 e um lado frontal das chapas de pivé 14.

A porcéao de cilindro 62 inclui um bloco de cilindro 62A que é co-
nectado a uma porgao superior frontal da caixa de manivela 61, uma cabecga
de cilindro 62B que é conectada a uma porgao superior do bloco de cilindro
62A, e uma cobertura de cabeca de cilindro 62C que cobre uma porgao su-
perior da cabeca de cilindro 62B. A porgao de cilindro 62 € disposta dentro
de um espaco entre os quadros principais 12 e os quadros inferiores 13,
conforme ilustrado em uma vista lateral.

Conforme mostrado na figura 2, uma engrenagem de saida de
motor 61A € montada em uma porc¢éo traseira da caixa de manivela 61, uma
correia de transmisséao (doravante referida como correia) 34 que constitui um
elemento de transmissao de forca de acionamento que se estende entre a e
enrolada em torno da engrenagem de saida de motor 61A e a roda traseira
26, e uma forca de acionamento do motor 31 é transmitida para a roda tra-
seira 26 que é disposta atras do motor 31 por meio da correia 34.

O motor 31 &€ um motor do tipo resfriado a agua. Conforme mos-

trado na figura 2, um radiador 63 para resfriar o motor 31 é suportado sobre
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os quadros inferiores 13 na frente e acima do motor 31 e a 4gua de refrige-
racao resfria o motor ao fazer uso de um vento que passa a partir de um la-
do frontal do corpo de veiculo.

Um corpo de afogador 65 e uma caixa de filtro de ar 66 que
constituem o sistema de admissao de motor sdo conectados a uma superfi-
cie traseira da porgao de cilindro 62 (uma superficie traseira da cabecga de
cilindro 62B) na ordem.

O corpo de afogador 65 inclui uma unidade de valvula que ajusta
uma quantidade de ar a ser suprido para o motor 31 e inclui ainda um injetor
(nao mostrado no desenho) que injeta o combustivel suprido a partir do tan-
que de combustivel 32, e supre ar (ar fresco) e combustivel para o motor 31.
A caixa de filtro de ar 66 é uma unidade que purifica o ar externo e supre ar
fresco para o corpo de afogador 65, e é disposta atras e acima do corpo de
afogador 65.

Nessa motocicleta 1, o corpo de afogador 65 e a caixa de filtro
de ar 66 sao dispostos longitudinaimente de modo a formar uma passagem
de admissao ao longo de uma linha inclinada LD que se estende linearmente
a partir da cabeca de cilindro 62B da por¢ao de cilindro 62 no sentido trasei-
ro e ascendente, conforme ilustrado em uma vista lateral. Devido a tal consti-
tuicdo, uma passagem de admisséo reta € formada e, por conseguinte, um
perfil de admissdo que é vantajoso para aumentar a eficiéncia de admissao
é brovido. Nesse caso, a linha inclinada acima mencionada LD é uma linha
aproximadamente perpendicular ao eixo de cilindro LC, conforme ilustrado
em uma vista lateral.

Além disso, um unico cano de descarga 70 é conectado a uma
superficie frontal da porgéo de cilindro 62 (uma superficie frontal da cabeca
de cilindro 62B), o cano de descarga 70 se estende no sentido descendente
a partir da porcao de cilindro 62, e se estende no sentido traseiro abaixo do
motor 31, e é conectado a um tnico silencioso 71 que é disposto sobre um
dos lados esquerdo e direito (na presente invencao, o lado direito) da roda
traseira 26. O cano de descarga 70 e o silencioso 71 constituem um sistema

de exaustao de motor.
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Além disso, a motocicleta 1 inclui uma cobertura de corpo de ve-
iculo 80 que cobre substancialmente todo o corpo de veiculo. A cobertura de
corpo de veiculo 80 inclui uma capota dianteira 81 que cobre uma porgao
frontal do corpo de veiculo, um par de capotas laterais dianteiras esquerda e
direita 82 que cobrem os lados esquerdo e direito da porgao frontal do corpo
de veiculo, uma capota inferior 83 que cobre o corpo de veiculo a partir de
baixo, uma cobertura lateral 84 que cobre os lados esquerdo e direito do
corpo de veiculo em uma posigao intermediaria do corpo de veiculo no sen-
tido longitudinal e, um par de capotas traseiras esquerda e direita 95 que
cobrem uma porg¢ao traseira do corpo dé veiculo.

A capota dianteira 81 & feita em um formato de capota que per-
mite que a capota dianteira 81 cubra o tubo coletor 11 a partir do lado frontal,
e um farol 86 e um par de espelhos retrovisores esquerdo e direito 87 é
montado sobre a capota dianteira 81.

A capota lateral dianteira 82 é provida nos lados esquerdo e di-
reito da capota dianteira 81. As capotas laterais dianteiras 82 tém um forma-
to substancialmente triangular, conforme ilustrado em uma vista lateral na
qual a largura vertical da capota lateral dianteira 82 é gradualmente aumen-
tada a medida que a capota lateral dianteira 82 se estende no sentido trasei-
ro a partir de uma porgéao frontal da mesma, e as capotas laterais dianteiras
82 cobrem os lados esquerdo e direito da por¢ao frontal do quadro de corpo
de veiculo e os lados esquerdo e direito da porcao de cilindro 62 do motor
31. Um par de lanternas pisca alerta 38 é montado nas extremidades frontais
das capotas laterais dianteiras 82. Alem disso, a capota inferior 83 € monta-
da sobre uma porcao inferior da capota lateral dianteira 82 e cobre o motor
31 por baixo.

A capota lateral 84 tem uma forma de cobertura que permite que
a capota lateral 84 cubra um espacgo definido entre o tanque de combustivel
32, o assento principal 41A e o quadro de corpo de veiculo 2 (os quadros
principais 12), os trilhos de assento 15), e cubra os lados esquerdo e direito
do sistema de admissao de motor. Além disso, as capotas traseiras 85 co-

brem os lados esquerdo e direito dos trilhos de assento 15 e os suportes
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pa de fundo em forma de chapa 203 que se estende no sentido traseiro a
partir de uma borda inferior da porcao de parede frontal 202 com uma largu-
ra lateral predeterminada e um par de porgoes de parede lateral em forma
de chapa esquerda e direita 204 que se estendem no sentido traseiro ao
longo de ambos os lados esquerdo e direito da porgcao de chapa de fundo
203 a partir das bordas esquerdo e direita da porcdo de parede frontal 202.
Embora o elemento transversal 201 seja feito usando um material metalico,
o elemento transversal 201 pode ser feito por meio do uso de outros materi-
ais que apresentem rigidez.

A porcao de parede frontal 202 é um corpo integral feito de uma
parede frontal central em forma de chapa 202A que se estende quase reto
na direcao lateral de modo a conectar as bordas internas das extremidades
traseiras das porgdes curvadas 15R, e um par de paredes frontais inclinadas
em forma de chapa esquerda e direita 202B que se expandem para fora na
direcao da largura do veiculo a medida que as paredes frontais 202B se es-
tendem para tras a partir de ambas as extremidades da parede frontal cen-
tral 202A. O par de paredes frontais inclinadas esquerda e direita 202B é
conectado as extremidades traseiras das respectivas porgoes curvadas 15R
de modo a cobrir as aberturas formadas nas extremidades traseiras das por-
¢Oes curvadas esquerda e direita 15R de modo que a porgao de parede fron-
tal 202 possa garantir uma area de conexéao larga com os trilhos de assento
15, por meio do que se torna possivel garantir uma forca de conexao sufici-
ente entre os trilhos de assento 15 e o elemento transversal 201. Por conse-
guinte, a rigidez da porgéao traseira do quadro de corpo de veiculo pode ser
aperfeicoada pelo elemento transversal 201.

As porgdes de parede laterais 204 se estendem internamente na
direcéo da largura do veiculo juntamente com a sua extenséao traseira a par-
tir das bordas esquerda e direita das paredes frontais inclinadas 202B, en-
quanto uma altura das por¢des de parede laterais 204 é definida de tal modo
que a altura seja gradualmente abaixada juntamente com a extensao trasei-
ra das porgoes de parede laterais 204.

Além disso, a porgao de chapa de fundo 203 tem uma forma de
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chapa e se estende no sentido longitudinal bem como no sentido Iateral de
modo a conectar uma borda inferior da porcao de parede frontal 202 e as
bordas inferiores das porgoes de parede laterais esquerda e direita 204, e
um furo atravessante 203A que penetra na dire¢ao vertical € formado na
porcao de chapa de fundo 203 em uma posigcéao aproximadamente central no
sentido longitudinal bem como no sentido lateral. Dessa maneira, as porcdes
de parede laterais 204 e a porgdo de chapa de fundo 203 sao feitas em uma
forma de modo que essas pegas se tornem mais leves ao longo da extenséao
traseira dessas pecas, e também se tornem leves devido a formacgéao do furo
atravessante 203A.

Sobre uma superficie superior de uma porcao estendida no sen-
tido traseiro do elemento transversal 201, ou seja, sobre as superficies supe-
riores das porgdes traseiras da por¢cao de chapa de fundo 203 e as porgoes
de parede laterais, é disposta uma unidade de lanterna traseira 57 que cons-
titui um farol traseiro ou coisa do género. Ou seja, na constituicio da presen-
te modalidade, o elemento transversal 201 é feito em um formato fino e em
um formato alongado no sentido longitudinal de tal modo que a altura do e-
lemento transversal 201 se torne aproximadamente igual a altura da extre-
midade traseira dos trilhos de assento 15, e a porgcao estendida para tras do
elemento transversal 201 & usada como um pedestal para a unidade de lan-
terna traseira 57.

Além disso, sobre a porcao de parede frontal 202 do elemento
transversal 201, € montada uma chapa de preensao de assento 221 do me-
canismo de preensdo de assento 211 que trava o assento do ocupante 41
colocado sobre os trilhos de assento 15.

A figura 7 € uma vista da chapa de preensado de assento 221
conforme ilustrado a partir de uma perspectiva lateral esquerda com a cons-
tituicao em torno da chapa de preensao de assento 221.

Conforme mostrado na figura 5 a figura 7, a chapa de preenséao
de assento 221 é um corpo integral feito de uma porcao de parede de fixa-
cao 222 que é fixada a porgao de parede frontal 202 do elemento transversal

201 e uma porcao estendida para frente em forma de chapa planar 223 que
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se estende para frente (no sentido dianteiro e descendente) a partir de uma
extremidade inferior da por¢cao de parede de fixagdo 222 e exibe a forma
aproximada de um L, conforme ilustrado em uma vista lateral. A chapa de
preensao de assento 221 é feita usando um material tendo rigidez, tal como
um material metalico.

Conforme mostrado na figura 5 e na figura 6, a por¢cao de parede
de fixagcdo 222 é formada em uma parede vertical que tem uma largura nao
superior a largura da parede frontal central 202A do elemento transversal
201 e se estende linearmente na diregao da largura do veiculo. Um par de
porgdes roscadas fémeas (porgbes de fixagdo de elemento transversal) 22A
é formado sobre a porcao de parede de fixagdo 222.

Conforme mostrado na figura 7, uma superficie traseira da por-
cao de parede de fixagdo 222 é colocada em contato com uma superficie
frontal da por¢éao de parede frontal 202 (a parede frontal central 202A) do
elemento transversal 201, um par de elementos de fixagao esquerdo e direi-
to (parafusos de fixagdo na constituicdo da presente modalidade) 241 passa
por um par de furos atravessantes esquerdo e direito 202D formados na por-
¢ao de parede frontal 202 (a parede frontal central 202A) a partir de um lado
de superficie traseira da porgcédo de parede frontal 202 (a parede frontal cen-
tral 202A), e é fixado as porgdes roscadas fémeas 22A de modo que a cha-
pa de preensédo de assento 221 seja fixada ao elemento transversal 201.

Nesse caso, a porcéo de parede de fixagdo 222 é feita de um e-
lemento de chapa que se estende linearmente na direcédo lateral da mesma
maneira que a parede frontal central 202A e, por conseguinte, a porcao de
parede de fixacao 222 e a parede frontal central 202A sao presas uma a ou-
tra em um estado de contato estrito, por meio do que sera possivel garantir
uma forca de fixac&o suficiente, e ainda a chapa de preensao de assento
221 e a porcao de parede de fixagao 222 sao integralmente conectadas uma
a outra, aumentando, assim, a rigidez da chapa de preensido de assento
221.

Conforme mostrado na figura 7, uma superficie superior da

chamada 221, ou seja, uma superficie superior da porcao de parede de fixa-
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cao 222 é fixada em uma altura aproximadamente igual como uma superficie
superior da porcao de parede frontal 202 (a parede frontal central 202A) do
elemento transversal 201 e, portanto, a chapa de preensao de assento 221
nao se projeta no sentido ascendente a partir do elemento transversal 201,
em func¢édo do que a chapa de preensao de assento 221 podera ser montada
em um formato compacto no sentido da altura.

Uma cobertura superior 251 que é formada usando um material
com rigidez, tal como um material metélico, é disposta acima da chapa de
preenséao de assento 221.

Conforme mostrado na figura 5 e na figura 6, a cobertura superi-
or 251 é feita de um elemento em forma de chapa que é constituido de uma
porcao de chapa superior 252 que tem uma por¢ao cortada no centro na di-
recao lateral, produzindo, assim, uma forma aproximada de U, conforme ilus-
trado em uma vista em planta, um par de porgées de chapa curvadas es-
guerda e direita 253 que sao curvadas a partir de uma borda traseira da por-
cao de chapa superior 252 e se estendem no sentido descendente, e uma
Unica porgcao de chapa curvada frontal 254 que é curvada a partir de uma
borda frontal da porgao de chapa superior 252.

Um par de furos atravessantes esquerdo e direito 253D (vide fi-
gura 7) que permitem que os elementos de fixagdo esquerdo e direito 241
acima mencionados passem é formado no par de porgdes de chapa curvada
traseiras esquerda e direita 253. Ao se intercalar o par de por¢cdes de chapa
curvada traseiras esquerda e direita 253 entre uma superficie traseira da
porcao de parede frontal 202 (a parede frontal central 202A) do elemento
transversal 201 e o par de elementos de fixacao esquerdo e direito 241, a
cobertura superior 251 é fixada a porgcdo de parede frontal 202 (a parede
frontal central 202A) do elemento transversal 201.

Nesse caso, conforme mostrado na figura 5 e na figura 6, a co-
bertura superior 251 é armazenada entre o par de trilhos de assento esquer-
do e direito 15 (as porgdes curvadas 15R) conforme ilustrado em uma vista
em planta, e a por¢cao de chapa superior 252 da cobertura superior 251 se

estende para tras por meio da passagem de uma area na proximidade de
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uma superficie superior da chapa de preensao de assento 221 e, por conse-
guinte, a cobertura superior 251 pode ser disposta em uma forma compacta
no sentido longitudinal, no sentido lateral e no sentido ascendente enquanto
cobre uma porgao superior do mecanismo de preensao de assento 211.

Além disso, a porcdo de chapa curvada frontal 254 que se es-
tende no sentido descendente é formada sobre um lado frontal da porgao de
chapa superior 252, e ainda um par de por¢gbes de chapa curvada superior
255 que se estendem no sentido descendente (vide figura 5 e figura 6) é
formado sobre os lados esquerdo e direito da porgao de chapa superior 252
e, desse modo, a cobertura superior 251 podera também cobrir um lado fron-
tal e os lados esquerdo e direito do mecanismo de preensao de assento 211,
ao mesmo tempo produzindo um formato compacto no sentido longitudinal e
no sentido lateral. Por conseguinte, a cobertura superior 251 pode tornar
dificil um acesso ao mecanismo de preensédo de assento 211 a partir do lado
de fora, em uma larga faixa.

| Além disso, a cobertura superior 251 é fixada usando os elemen-
tos de fixacao 241 que sao providos para fixar a chapa de preensdo de as-
sento 221 ao elemento transversal 201. Ou seja, a chapa de preensdo de
assento 221 e a cobertura superior 251 sao presas juntas no elemento
transversal 201 de modo a diminuir o nimero de pegas.

A figura 8 € uma vista em segéo transversal longitudinal da por-
cao traseira do corpo de veiculo. A figura 8 mostra um estado no qual o as-
sento do ocupante é montado na motocicleta 1.

Conforme mostrado na figura 8, uma porcao cortada 225 é for-
mada na porg¢ao de parede de fixagdo 222 da chapa de preenséo de assento
221 de uma maneira cortada no sentido descendente em uma posigao cen-
tral no sentido lateral. Uma barra de trava de assento 41E montada sobre
uma chapa de fundo de assento 41D do assento do ocupante 41 & inserida
na porg¢ao cortada 225 ou é retirada da porcao cortada 225.

Uma por¢ado de mecanismo 213 do mecanismo de preensao de
assento 211 & disposta na frente da porgao de parede de fixagao 222 da

chapa de preenséo de assento 221 e acima da porc¢ao estendida para frente
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223, e constitui um mecanismo de trava que é travado na barra de trava de
assento 41E que entra na porgao cortada 225. A porcao de mecanismo 213
inclui uma garra de encaixe 213A que é disposta entre o par de porgoes ros-
cadas fémeas esquerda e direita acima mencionadas 22A e é encaixada,
com a barra de trava de assento 41A (vide figura 5 e figura 6), em um ele-
mento elastico 213E que prende a garra de encaixe 213A em uma posicao
de encaixe (vide figura 6) ou coisa do género.

Além disso, uma extremidade de um cabo metalico 214 (vide fi-
gura 7) é conectada a porgao de mecanismo 213 de modo a permitir a libe-
ragdo de um estado travado da barra de trava de assento 41E gerado pela
garra de encaixe 213A contra uma forga polarizante do elemento elastico
213B.

Conforme mostrado na figura 7, uma extremidade do cabo meta-
lico 214 & conectada e presa em uma porgao de suporte (a porcao de cone-
xa0) 215 montada sobre um lado de extremidade (lado esquerdo) da chapa
de preensdo de assento 221 na direcdo da largura do veiculo. Conforme
mostrado na figura 4, o cabo metalico 214 se estende para fora no sentido
da largura do veiculo a partir da por¢cdo de suporte 215 e, em seguida, se
estende para frente entre os trilhos de assento 15, e é conectado a um cilin-
dro de chave 216 montado sobre um lado de extremidade (lado esquerdo)
do quadro de corpo de veiculo 2 (os trilhos de assento 15, o suporte traseiro
16) na diregao da largura do veiculo. Por conseguinte, ao se manipular o
cilindro de chave 216 com uma chave de veiculo, torna-se possivel liberar a
trava do mecanismo de preensao de assento 211 por meio do cabo metalico
214, permitindo, assim a remoc¢ao do assento do ocupante 41.

Nesse caso, na figura 8, o simbolo 41F indica um par de ele-
mentos de coxim esquerdo e direito montados sobre a chapa de fundo de
assento 41D, e os elementos de coxim 41F s&o colocados sobre as porgdes
estendidas internamente 89A que se estendem na direcdo da largura do vei-
culo a partir da barra de seguranca 89. Além disso, o simbolo 45 indica um
chicote de fios (um cabo de eletricidade) que é conectado a unidade de farol

traseiro 57, ao pisca alerta traseiro 58 ou coisa do género que constituem os
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faréis traseiros. O simbolo 85A indica um grampo de aparo para a monfa—
gem da capota traseira 85 sobre o quadro de corpo de veiculo 2 (em termos
mais especificos, os suportes traseiros 16).

Conforme mostrado na figura 5 e na figura 6, sobre a porgao es-
tendida para frente 223 da chapa de preensao de assento 221, é formado
um par de porcoes roscadas fémeas esquerda e direita (as porgdes de fixa-
cao de para-lama traseiro) 223A que se estendem na direcao vertical. Ao par
de porcdes roscadas fémeas esquerda e direita 223A, é fixado o para-lama
traseiro 261 que é montado sobre o quadro traseiro (os trilhos de assento
15, o suporte traseiro 16) que constitui a por¢ao traseira do quadro de corpo
de veiculo, por meio do par de elementos de fixagdo esquerdo e direito 242
que sao feitos para atravessar o corpo de veiculo a partir de baixo.

O para-lama traseiro 261 inclui uma porgao de corpo de para-
lama traseiro em forma de chapa 262 que é montada ao longo de uma su-
perficie inferior do quadro traseiro (uma superficie inferior dos suportes tra-
seiros 16) a partir de baixo do quadro traseiro (os trilhos de assento 15, os
suportes traseiros 16). A por¢do de corpo de para-lama traseiro 262, con-
forme ilustrado em uma vista lateral, se estende no sentido longitudinal a-
proximadamente ao longo da borda inferior do quadro traseiro (as bordas
inferiores do suporte traseiro 16 e as bordas inferiores dos trilhos de assento
15), e uma extremidade traseira da porgdo de corpo de para-lama traseiro
262 se estende para uma area na proximidade do elemento transversal 201
gue conecta os trilhos de assento 15, e cobre um espago entre os quadros
traseiros esquerdo e direito a partir de baixo. _

A extremidade traseira da porgcao de corpo de para-lama traseiro
262 é fixada ao elemento transversal 201 por meio da chapa de preensao de
assento 221 usando os elementos de fixacao esquerdo e direito acima men- -
cionados 242 (vide figura 6). Os lados esquerdo e direito de uma porgao
frontal da por¢cao de corpo de para-lama traseiro 262 sao fixados aos trilhos
de assento esquerdo e direito 15 por meio dos suportes hdo mostrados no
desenho usando o par de elementos de fixagao esquerdo e direito 242 (vide

figura 4), uma porcéao central da porcao frontal na diregao lateral é fixada a
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um elemento transversal lateral frontal (nao mostrado no desenho) formado
entre os quadros traseiros usando os elementos de ffxagéo (ndo mostrados
no desenho). Ou seja, o quadro traseiro é fixado em 5 pontos.

Uma metade de porgéo frontal da porgéao de corpo de para-lama
traseiro 262 forma uma porgdo de armazenamento de pecgas de veiculo
262F que é entalhada no sentido descendente para armazenar uma bateria
263 que vem a ser uma peg¢a pesada entre as pecas de veiculo. A bateria
263 é disposta sobre uma superficie superior da porcaoc de armazenamento
de pecas de veiculo 262F, e a bateria 263 é presa por um elemento de re-
tencéo.

Uma metade de porgao frontal da porgao de corpo de para-lama
traseiro 262 forma uma porgdo de armazenamento de artigos 262R na qual
sao armazenados artigos, que sao colocados ou da qual os mesmos sao
retirados com uma frequéncia relativa. A por¢do de armazenamento de arti-
gos 262R forma uma zona de armazenamento que € definida por uma pare-
de divisoéria frontal 265, paredes divisorias esquerda e direita 266 e uma pa-
rede divisoria traseira 267, que constituem as parede divis6rias de armaze-
namento dispostas em quatro lados periféricos.

A parede diviséria traseira 267 & feita em uma forma de chapa, e
se projeta para cima a partir da por¢ado de corpo de para-lama traseiro 262
imediatamente na frente do mecanismo de preensao de assento 211, e se
estende no sentido lateral entre as porgdes curvadas esquerda e direita 15R.
Nervuras verticais 268 que se estendem no sentido vertical sdo montadas
sobre a parede divisoria traseira 267 a intervalos no sentido lateral, e as su-
perficies inferiores das nervuras verticais 268 sao conectadas a uma super-
ficie superior da porgcdo de corpo de para-lama traseiro 262, aumentando,
assim, a rigidez da parede diviséria traseira 267 e a rigidez do entorno da
parede divisoria traseira 267.

As paredes divisérias esquerda e direita 266 sao feitas em uma
forma de chapa, e se projetam no sentido ascendente a partir da porgéao de
corpo de para-lama traseiro 262 de tal modo que as paredes divisérias es-

querda e direita 266 se estendam para frente a partir das extremidades es-
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querda e direita da parede diviséria traseira 267 dentro das porg¢bes curva-
das, e que as extremidades frontais das paredes divisérias 266 se estendam
para uma area na proximidade da parede diviséria frontal 265. Uma porgéo
cortada 266A que é cortada no sentido descendente é formada nas porgdes
intermediarias longitudinais das paredes divisérias 266. A porgcao cortada
266A é utilizada como um espaco para montar um elemento de retencao que
retém os artigos na por¢cao de armazenamento de artigos 262R.

A parede divisoria frontal 265 é feita em uma forma de chapa, e
se projeta no sentido ascendente a partir da porcao de corpo de para-lama
traseiro 262 em uma posi¢ao na qual a parede divisoria frontal 265 divide a
por¢cao de armazenamento de artigos 262R e a porcdo de armazenamento
de pecas de veiculo 262F e se estende lateralmente entre as porgdes curva-
das esquerda e direita 15R. Devido a tal constitui¢ao, a parede diviséria fron-
tal 265 funciona como uma parede divis6ria que divide um espaco no qual
uma abertura de um duto de admissao 66A da caixa de filtro de ar 66 (vide
figura 3) e a bateria 263 sdo separadas do entorno. A parede diviséria frontal
265 funciona como uma parede diviséria para definir um espaco de admis-
sdo. Além disso, a parede divisoria frontal 265 tem ainda a fungdo de uma
peca para o armazenamento de uma trava em forma de U 1B, descrita mais
adiante.

Ao formar a porgcdo de armazenamento de artigos 262R de tal
maneira, o desempenho de carregamento por parte da motocicieta 1 é aper-
feicoado, e, por conseguinte, a conveniéncia da motocicleta 1 podera ser
maior. Além disso, ao cercar os lados frontal, traseiro, esquerdo e direito da
porcdo de armazenamento de artigos 262R com as paredes divisorias em
forma de chapa 265 a 267 que se projetam no sentido ascendente, uma fai-
xa moével de um artigo carregado podera ficar limitada a essas paredes divi-
sorias 265 a 267 de modo a prevenir a possibilidade de uma operagado do
mecanismo de preensdo de assento 211 ser influenciada pelo artigo carre-
gado.

Além disso, essas paredes divisoérias 265 a 276 funcionam como

nervuras de reforco que reforcam a porgéao de corpo de para-lama traseiro
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assento 211 pode ser seguramente evitada. A trava em forma de U 1B inclui
uma barra de trava (nao mostrada no desenhb) que & montada de maneira
separavel sobre o brago em forma de U 1C. No entanto, a barra de trava &
uma pec¢a menor que o brago em forma de U 1C e, por conseguinte, a barra
de trava pode ser disposta em um espago aberto na porgao de armazena-
mento de artigos 262R.

Em seguida, a possibilidade de acesso a partir do entorno do
mecanismo de preensao de assento 211 é explicada.

Conforme mostrado na figura 5, na motocicleta 1, a chapa de
preensao de assento 221 do mecanismo de preensao de assento 211 é fixa-
da na porg¢ao de parede frontal 202 do elemento transversal 201, e a porgao
de mecanismo 213 do mecanismo de preensado de assento 211 é disposta
na frente da porcao de parede de fixagado 222 da chapa de preensao de as-
sento 221 e acima da porcao estendida para frente 223. Em tal constituigao,
o lado traseiro e o lado inferior da por¢ao de mecanismo 213 sdo cobertos
com a chapa de preenséao de assento 221 e, desse modo, & possivel se tor-
nar o acesso ao mecanismo de preensao de assento 211 a partir do lado
traseiro e do lado inferior da por¢cdo de mecanismo 213 dificil, desta maneira
evitando uma acao danosa. .

Além disso, a cobertura superior 251 que cobre a por¢do de me-
canismo 213 do mecanismo de preensao de assento 211 a partir de cima é
montada sobre o elemento transversal 201 e, desse modo, & igualmente
possivel se tornar um acesso ao mecanismo de preensao de assento 211 a
partir de um lado superior da porcao de mecanismo 213 dificil.

Também ainda, a parede diviséria traseira (parede diviséria de
armazenamento) 267 é provida de uma maneira projetada no sentido ascen-
dente entre o mecanismo de preensao de assento 211 e a porgdo de ’arma—
zenamento de artigos (zona de armazenamento) 262R sobre a superficie
superior do para-lama traseiro 261 e, desse modo, torna-se possivel evitar
que um artigo carregado se movimente na direcdo do mecanismo de preen-
sao de assento 211 em fungéo da parede diviséria traseira 267 e é igual-

mente possivel se limitar um acesso ao mecanismo de preensio de assento
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sdo de assento 211 é coberto com o par de trilhos de assento esquerdo e
direito 15 (porgdes curvadas 15R).

Ou seja, na constituicdo de acordo com a presente modalidade,
é possivel se evitar o acesso ao mecanismo de preensao de assento 211
por meio de uma ag¢do danosa ao se fazer uso do elemento transversal 201,
do para-lama traseiro 261, dos trilhos de assento 15 e do assento do ocu-
pante 41, que, em geral, vém a ser pegas constituintes com as quais uma
motocicleta é equipada.

Por outro lado, quando um usuario autorizado remove o assento
do ocupante 41 ao fazer uso de uma chave de veiculo autorizada, o meca-
nismo de preensdo de assento 211 fica exposto no sentido ascendente e,
desse modo, a propriedade de manutencao do mecanismo de preensao de
assento 211 podera ser suficientemente assegurada.

Além disso, nesse tipo de mecanismo de preensao de assento
211, de um ponto de vista da prevencao ao acesso por meio de uma agao
danosa, nao é desejavel que os elementos de montagem (os elementos de
fixagdo 241, 242 ou coisa do género) para a montagem do mecanismo de
preensado de assento 211 possam ser facilmente acessados pelo lado de
fora.

Conforme mostrado na figura 5, nessa constituicao da presente
modalidade, o elemento de fixagdo 241 que constitui uma primeira peca de
fixagao para fixar a chapa de preensao de assento 221 ao elemento trans-
versal 201 é provido atras do mecanismo de preensao de assento 211, e o
elemento de fixagdo 242 que constitui uma segunda pecga de fixacao para
fixar a chapa de preensao de assento 221 ao para-lama traseiro 261 & provi-
do abaixo do mecanismo de preensao de assento 211 e, sendo assim, é de-
sejavel prevenir uma agao danosa nesses elementos de fixagcao 241, 242.

A fim de atender a essa exigéncia, de acordo com a constituicdo
da presente modalidade, conforme mostrada na figura 5 a figura 8, com rela-
¢ao ao elemento de fixagdo 241 disposto atras do mecanismo de preenséo
de assento 211, o par de trilhos de assento esquerdo e direito 15 (as por-

¢bes curvadas 15R), o elemento transversal 201 (as paredes frontais incli-
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traseiro 261 & coberta com a cobertura de conexao 271 a partir de baixo,
uma porg¢ao abaulada 271G que cobre o elemento de fixagao 242 disposta
sob o mecanismo de preensao de assento 211 a partir de baixo é formada
no centro da porcao frontal 271F, e a cobertura de conexao 271 é fixada ao
para-lama traseiro 261 por meio de um par de pecas de fixacédo esquerda e
direita (grampos de resina na presente modalidade) 272 de tal modo que um
lado frontal e os lados esquerdo e direito da porgcao abaulada 271G sejam
colocados em contato com a porgéao traseira do para-lama traseiro 261.

Além disso, a cobertura de conexdo 271 se estende para tras
com uma largura predeterminada de tal modo que a cobertura de conexao
271 cubra toda a superficie inferior (por¢gédo de chapa de fundo 203) do ele-
mento transversal 201, e uma extremidade traseira da cobertura de conexao
271 fique conectada ao para-lama traseiro (porcao do para-lama estendida
no sentido descendente) 56. Devido a essa constituicdo, com a provisao da
cobertura de conexao 271, torna-se possivel limitar o acesso aos elementos
de fixacdo 241, 242 com relagdo ao mecanismo de preensao de assento 211
a partir de baixo.

Como foi explicado acima, de acordo com a presente modalida-
de, a chapa de preenséao de assento 221 do mecanismo de preensao de as-
sento 211 é fixada a superficie frontal da porcao de parede frontal 202 do
elemento transversal que é disposto nas porgoes traseiras dos trilhos de as-
sento 15, a porgao estendida para frente 223 que se estende na direcao da
frente é formada sobre a extremidade inferior da chapa de preensao de as-
sento 221, e a por¢ao estendida para frente 223 cobre a porgdo de meca-
nismo 213 disposta na chapa de preensao de assento 221 a partir de baixo.
Por conseguinte, o acesso a porgdo de mecanismo 213 pode ser limitado
pela chapa de preensado de assento 221 e, desse modo, torna-se possivel
prevenir uma agdo danosa no mecanismo de preensao de assento 211 sem
que se produza um elemento transversal 201 de grandes propor¢oes.

Além disso, em tal constituicdo, em comparagcao com a constitui-
cao na qual um mecanismo de preensao de assento 211 & disposto sobre

uma porcao superior de um elemento transversal 201, é possivel produzir
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um veiculo compacto na diregdo da altura de modo que o assento do ocu-
pante 41 possa ser fixado em uma posigao baixa, em fungio do que a altura
do assento pode ser otimizada.

Além disso, nessa constituicdo, o par de porgdes roscadas fé-
meas esquerda e direita (as porgdes de fixacdo de para-lama traseiro) 223A
que fixam o para-lama traseiro 261 que é disposto sob os trilhos de assento
15 e acima da roda traseira 26 é provido na porcao estendida para frente
223. Por conseguinte, a porgcao estendida para frente 223 pode ser usada
como uma peca que impede uma agado danosa no mecanismo de preensao
de assento 211 como também como um suporte para o para-lama traseiro
261. Devido a tal constituicio, o uso do suporte sobre o trilho de assento 15
para a fixagao do para-lama traseiro 261 podera ser suprimido tanto quanto
possivel, realizando, assim, o aperfeicoamento da produtividade dos trilhos
de assento 15 e a reducéo do niimero de pecas.

Além disso, nessa constituicdo, a porcao de armazenamento de
artigos (zona de armazenamento) 262R ¢é definida sobre a superficie superi-
or do para-lama traseiro 261, e a parede diviséria traseira (parede diviséria
de armazenamento) 267 que forma a porcéo traseira da por¢ao de armaze-
namento de artigos 262R e é disposta na frente do mecanismo de preensao
de assento 211 & provida no para-lama traseiro 261. Por conseguinte, o de-
sempenho de carregamento por parte da motocicleta 1 podera ser aperfei-
coado, em fungdo do que a conveniéncia da motocicleta 1 podera ser au-
mentada, e devido a provisdo da parede diviséria traseira 267, & possivel
evitar que uma carga venha a influenciar a operacao do mecanismo de pre-
ensao de assento 211, e que ainda o acesso ao mecanismo de preensao de
assento 211 a partir do lado se torna dificil, aumentando, assim, o efeito de
prevencao contra agbes danosas.

Além disso, nessa constituicao, a parte de tras do para-lama tra-

seiro (a porgao de para-lama estendida no sentido descendente) que consti-

tui um corpo separado do para-lama traseiro 261 é formada sobre a parte de

tras do para-lama traseiro 261, a cobertura de conexdo & provida entre a

parte de tras do para-lama traseiro 56 e o para-lama traseiro 261, e a cober-



10

16

20

25

30

32/35

tura de conexao 271 cobre o elemento de fixagcao 242 que constitui a porcao
de conexdo que liga a porgao roscada fémea (a porcao de fixagao de para-
lama traseiro) 223A da porgao estendida para frente 223 e o para-lama tra-
seiro 261. Por conseguinte, a exposicao da aparéncia da por¢ao de conexao
podera ser suprimida de modo que a por¢cao de conexao possa ficar protegi-
da e ainda o acesso a porgao de conexao se torne dificil, em funcao do que
o0 acesso ao mecanismo de preensao de assento 211 se torna mais compli-
cado, aperfeicoando, assim, o efeito de prevencao contra agbes danosas.

Além disso, nessa constituicdo, conforme mostrado na figura 11,
a porg¢ao de fixacao (peca de fixagado 272) entre a cobertura de conexao 271
e o para-lama traseiro 261 é disposta entre a porgao de conexao (elemento
de fixagdo 242) que conecta a porgao estendida para frente 223 e o para-
lama traseiro 261 e os trilhos de assento 15. Por conseguinte, a cobertura de
conexao 271 pode ser fixada ao para-lama traseiro 261 em uma posicao na
qual um para-lama traseiro 261 que suporta a forga exercida pela porgao
estendida para frente 223 é alta e, desse modo, é possivel aumentar a forga
de resisténcia da cobertura de conexao 271. Por conseguinte, a porgao es-
tendida para frente 223 pode ainda contribuir para o aperfeicoamento da ri-
gidez da porcéao de fixagao da cobertura de conexao 271.

Além disso, nessa constituicao, o veiculo do tipo sela de montar
inclui a cobertura superior 251 que cobre o mecanismo de preensao de as-
sento 211 a partir de cima e ainda é presa no elemenfo transversal 201 jun-
tamente com o mecanismo de preensdo de assento 211. Por conseguinte,
além de aumentar ainda mais o efeito de prevencao por parte da cobertura
superior 251, é possivel realizar a redugcédo do numero de pecas e a redugao
do peso ao evitar o aumento dos elementos de fixagdo advindo do uso da
cobertura superior 251.

Além disso, nessa constituicdo, conforme mostrado na figura 7,
o veiculo do tipo sela de montar inclui o cabo metalico 214 que opera o me-
canismo de preensao de assento 211, e a porgao de suporte 215 que consti-
tui a porcao de conexao que conecta o cabo metalico 214, e o mecanismo

de preensdo de assento 211 se sobrepde aos trithos de assento conforme



10

15

20

25

30

33/35

observado em uma vista lateral. Por conseguinte, o acesso ao cabo metalico
214 a partir de fora se torna dificil, aumentando ainda mais o efeito de pre-
vengao contra agdes danosas.

Além disso, nessa constituicao, conforme mostrada na figura 5,
a unidade de lanterna traseira 57 & provida em um estado no qual a unidade
de lanterna traseira 57 faceia a superficie traseira da porgao de parede fron-
tal 202 do elemento transversal 201. Por conseguinte, a unidade de lanterna
traseira 57 pode, em cooperagao com o elemento transversal 201, tornar
dificil o acesso ao mecanismo de preensao de assento 211 por tras.

Além disso, nessa constituicdo, o par de barras de seguranga
esquerda e direita 89 que o ocupante agarra € disposto sobre os lados do
assento do ocupante 41, é fixado aos trilhos de assento 15, e é posicionado
sobre os lados esquerdo e direito do mecanismo de preensdo de assento
211. Por conseguinte, é possivel proteger o mecanismo de preensao de as-
sento 211 usando as barras de seguranc¢a 89, as quais tém uma resisténcia
suficiente para permitir que o ocupante agarre as barras de seguranca fir-
memente, e é possivel dificultar o acesso ao mecanismo de preensdo de
assento 211, aumentando ainda mais o efeito de prevencao a acbes maldo-
sas.

A modalidade acima explicada é tdo somente um modo da pre-
sente invencao, e a modalidade pode ser arbitrariamente modificada ou vari-
ada sem se afastar da esséncia da presente invencgao.

Por exemplo, na modalidade mencionada, foi feita a explicagao
de um caso no qual a chapa de preensao de assento 221 do mecanismo de
preensdo de assento 211 é fixada a superficie frontal da porgéo de parede
frontal 202 do elemento transversal 201. No entanto, a chapa de preenséao
de assento 221 pode ser fixada com uma abertura formada entre a chapa de
preensao de assento 221 e a superficie frontal da por¢cdo de parede frontal
202 do elemento transversal 201. A questao é que a chapa de preensao de
assento 221 seja fixada na frente da por¢cao de parede frontal 202 do ele-
mento transversal 201.

Além disso, na modalidade acima mencionada, foi feita uma ex-
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plicacdo com relagdo ao caso no qual a presente invencao é aplicada a es-
trutura de trava de assento da motocicleta 1 mostrada na figura 1. No entan-
to, a presente invencao nao se limita a tal caso, e a presente invencao &
amplamente aplicavel a estrutura de trava de assento de um veiculo do tipo
sela de montar. Nesse caso, o veiculo do tipo sela de montar inclui veiculos
em geral, nos quais um ocupante dirige um corpo de veiculo de uma manei-
ra abrangente, e vem a ser um veiculo que inclui ndo somente uma motoci-
cleta (inclusive uma bicicleta motorizada), mas também a veiculos do tipo
triciclo e a veiculos de quatro rodas, classificados para um veiculo ATV (vei-
culo de todo o terreno).

Listagem de Referéncia

1 - motocicleta (veiculo do tipo sela de montar)

2 - quadro de corpo de veiculo

15 - trilho de assento

19 - roda dianteira

26 - roda traseira

41 - assento do ocupante

56 - para-lama traseiro (por¢ao de para-lama estendida no sentido descen-
dente)

57 - unidade de farol traseiro

201 - elemento transversal

202 - porcao de parede frontal

211 - mecanismo de preensao de assento

213 - porcao de mecanismo

214 - cabo metalico

215 - porcao de suporte (por¢cdo de conexao)

221 - chapa de preens&o de assento

223 - porgao estendida para frente

223A - porcao roscada fémea (porcao de fixacao de para-lama traseiro)
242 - elemento de fixagdo (porgdo de conexao)

251 - cobertura superior

261 - para-lama traseiro
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262R - porgao de armazenamento de artigos (zona de armazenamento)
267 - parede divisoria traseira (parede diviséria de armazenamento)
271 - cobertura de conexao

272 - pecga de fixagao (porgao de fixacao)
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REIVINDICACOES

1. Veiculo do tipo sela de montar (1) caracterizado pelo fato de
que compreende:

um par de trilhos de assento esquerdo e direito (15) que consti-
tuem uma peca de um quadro de corpo de veiculo (2) e se estendem para
um lado traseiro do veiculo (1);

um assento (41) que é disposto de maneira separavel acima dos
trilhos de assento (15);

um elemento transversal (201) que conecta os trilhos de assento
esquerdo e direito (15) um ao outro nas porgdes traseiras dos trilhos de as-
sento (15); e

um mecanismo de preensao de assento (211) que é fixado ao
elemento transversal (201) e trava o assento (41), em que:

uma chapa de preensdo de assento (221) do mecanismo de
preensao de assento (211) é fixada em um lado frontal de uma porcéo de
parede frontal (202) do elemento transversal (201), uma porgao estendida
para frente (223) que se estende na diregdo para a frente é formada sobre
uma extremidade inferior da chapa de preensao de assento (221), e a por-
c¢ao estendida para frente (223) cobre uma por¢éo de mecanismo (213) dis-
posta sobre a chapa de preensao de assento (221) a partir de baixo.

2. Veiculo do tipo sela de montar, de acordo com a reivindicagao
1, caracterizado pelo fato de que:

uma porc¢ao de fixacao de para-lama traseiro (223A) que fixa um
para-lama traseiro (261) que é disposto abaixo dos trilhos de assento (15) e
acima da roda traseira (26) é provida na porgao estendida para frente (223).

3. Veiculo do tipo sela de montar, de acordo com a reivindicacdo
2, caracterizado pelo fato de que:

uma zona de armazenamento (262R) é definida sobre uma su-
perficie superior do para-lama traseiro (261), e uma parede diviséria de ar-
mazenamento (267) que forma uma porgéo traseira do mecanismo de pre-
ensao de assento (211) é provida no para-lama traseiro (261).

4. Veiculo do tipo sela de montar, de acordo com a reivindicaciao
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9. Veiculo do tipo sela de montar, de acordo com qualquer uma
das reivindicacbes 1 a 8, caracterizado pelo fato de que:

uma barra de seguranc¢a (89) que um ocupante agarra é dispos-
ta sobre os lados do assento (41), € fixada aos trilhos de assento (15), e é
posicionada sobre os lados esquerdo e direito do mecanismo de preenséao

de assento (211).
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Fig. 8
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Fig. 10
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