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Wynalazek dotyczy ogrzewacza powie-
trza w rodzaju stosowanych w ogrzewa-
niach powietrznych, zwlaszcza wagonow
kolejowych, np. wagonéw motorowych, w
ktérym doprowadzane do ogrzewanego po-
mieszczenia $wieze powietrze jest podgrze-
wane przez wymiang ciepla z gazami spali-
nowymi paleniska olejowego. Taki ogrze-
wacz powietrza sklada si¢ z palnika olejo-
wego z przylegla komora spalania i pola-
czonego z nia wymieniacza ciepla, w kto-
rym gazy spalinowe oddaja swe cieplo
$wiezemu powietrzu poprzez powierzchnig
ogrzewania.

Przy tego rodzaju ogrzewaczach powie-
trza nalezy uwzgledniaé przede wszystkim

dwa punkty widzenia: z jednej strony tem-
peratura we wlasciwej strefie spalania pa-
leniska olejowego musi byé mozliwie wyso-
ka, aby zapewni¢ catkowite spalanie i do-
bra sprawno$é urzadzenia; z drugiej strony
w przestonowym. ogrzewaczu powietrza na-
lezy bezwzglednie unikaé przegrzewan,
poniewaz przegrzewania te moga doprowa-
dzi¢ do zzendrowania $cianek, ktére daje
si¢ z natury rzeczy mozliwie cienkie, lub
nawet do ich przepalenia, przez co powsta-
je niebezpieczenstwo zatrucia ogrzewanego,
przeznaczonego do oddychania powietrza.
Niebezpieczenistwo tego rodzaju przegrze-
war jest przy przestonowych ogrzewaczach
powietrza o tyle prawdopodobne, ze moga

2



Wﬂichlﬂwo powstawaé ptrzesttzenie mart-

we., - ;
! .}’lfiez powigkszenie nadmiaru powietrza
nie udaje si¢ znizyé temperatury gazow

spalinowych w wymaganym stopniu, ponie-
waz znaczny nadmiar powietrza przeszka-

dza zapalaniu i utrzymaniu ruchu pal-
nika olejowego.

Dla dopetnienia tych dwoéch warunkéw,
utrzymywania najwyzszej temperatury w
strefie spalania i unikniecia miejscowych

przegrzewad, ‘sprowadza si¢ wynalazek .

zasadniczo do tego, ze z gazami spalino-
wymi paleniska olejowego miesza' si¢ poza
strefa spalania bezposrednio przed wej-
$ciem do przestonowego ogrzewacza po-
wietrza powietrze trzecie lub zimny gaz
dymny. Przy dedawaniu gazu dymnego mo-
2e byé wybrana do tego cze$é juz ochtodzo-
nego gazu dymnego, wystgpujacego z wy-
mieniacza ciepla, to znaczy prad toczny ga-
zu dymnego lub tez gaz dymny innegs pa-
leniska, zwlaszcza jednak gaz odlotowy
silnika spalinowego, aby wykorzysta¢ zara-
zem jego resztki cieplne.

Ten gaz dodatkowy wzglednie powie-
trze dodatkowe moze byé¢ wedlug wynalaz-
ku uzyty do izolowania komory spalania,
w tym celu, aby zapobiec nie tylko oddawa-
niu ciepla na zewnatrz, lecz réwniez unie-
mozliwié bezposrednie uchodzenie na ze-
wnatrz spalin przez nieszczelnosci komory
paleniskowej. W tym celu doprowadza sie
ten gaz dodatkowy przez kanat catkowicie
lub ‘ cze$ciowo obejmujacy komore paleni-
skowa, ktérego $ciany pozostaja stosunko-
wo chlodne i dlatego latwiej dadza utrzy-
ma¢ sie szczelnymi, niz $ciany komory spa-
lania, skladajace si¢ -z ognioodpornych
materiatow. :

Stosownie do wynalazku korzystnie jest
zaopatrzyé zewnetrzng powierzchnie $cia-
nek komory spalania w waskie kanaly, u-
tworzone np. przez Zebra na $ciankach, i
plaszcz, oslaniajacy komore spalania. Do
tych kanaléw doprowadza sie przez waskie

otwory (dziury wywiercone, szczeliny itd.)
powietrze z kanalu, wykonanego naokolo
komory spalania.

Poniewaz waskie kanaly, umieszczone
bezposrednio przy $ciankach komory spa-
lania, zmuszaja powietrze do przeplywa-
nia u $cian z wielka szybkoscia, osiaga sie
wigc dobre przechodzenie ciepta ze $cianki
w powietrze, a w ten sposéb skuteczne
chtodzenie $cianek komory spalania. To
dzialanie chlodzace podtrzymywane jest
jeszcze dzieki temu, ze powietrze z ze-
wnetrznego kanatu przechodzi do kanatéw,
umieszczonych przy $cianie komory spala-
nia, poprzez waskie otwory, co powoduje
spadek ci$nienia i nadaje powietrzu zwiek-
szona szybkos$¢, z jaka uderza prostopadie
na chtodzone powierzchnie. Szybko$é ta po
napotkaniu chlodzonej powierzchni zmie-
nia kierunek pod katem prostym, przy
czym powstajace zaburzenia wspomagaija
przechodzenie ciepla. Przez odpowiednie
rozmieszczenie otworé6w ma si¢ mozno$é
wyr6zniaé przy ochladzaniu te miejsca
$cianki komory spalania, ktére zgodnie z
doswiadczeniem rozgrzewaja sie najbar-
dziej, jak np. to miejsce, w ktorym gaz spa-
linowy skierowany zostaje ku gorze..

Zgodnie z wynalazkiem mieszanina,
skladajaca si¢ z gazu spalinowego palnika
olejowego i gazu dodatkowego, moze byé
ssana przez wymieniacz ciepta za pomoca
dmuchawy w przeciwieristwie ‘do dotych-
czas stosowanego urzadzenia, przy ktérym
gaz spalinowy zostaje tloczony do wymie-
niacza ciepla za pomoca dmuchawy, slu-
zacej do doprowadzania powietrza spalino-
wego. Przez to osiaga sie, ze przy ewentu-
alnych nieszczelnosciach wymieniacza cie-
pla nie gaz dymny moze przedostawaé sie
do $wiezego powietrza, co pociagatoby za
soba dla znajdujacych si¢ w ogrzewanej
przestrzeni pasazeréw nieznosne pogorsze-
nie si¢ powietrza grzejnego i draznienie po-
wonienia, lecz najwyzej cze$é powietrza
grzejnego, tloczonego przez wymieniacz



ciepla, a wigc posiadajacego nadcisnienie
w. stosunku do gazu dymnego, przeplywa
do gazu dymnego, przez co funkcjonowanie
urzgdaenia nie doznaje istotnych prze-
szk6éd. Ten rodzaj instalacji jest zwlaszcza
wskazany, jezeli jako gaz dodatkowy ma
byé¢ uzyty gaz odlotewy silnika spalinowe-
go, poniewaz dlawienie gazéw odlotowych,
konieczne z powodu réiniey ci$nienia mie-
dzy gazem odletowym: silnika i gazem dym-
nym, tlumi réwniez wywolane ruchem sil-
nika wahania cisnienia gazéw odlotowych,
tak Ze nie s3 one w stanie przeszkadzaé
funkcjonowaniu palnika.

Dalsze korzystne postacie wykonania
wynalazku wynikaja z rysunku, na kiérym
wynalazek wyja$nieny jest na kilku przy-
h}admh*-

Fig. 1 przedstawia schemat przyklado-
wegp wykonania ogrzewacza powietrza we-
dlug wynalazkuy,

. fig 2 — przekréj wedlug linii 11 — 11
na; fig.; 1,

fig. 3 — dalszy przyklad wykonania

wymalazku w przekroju podluznym i

fig, 4 — przekroj wedlug linii 1] — 111

ma fig. 3.

Ogrzewacz powietrza wedlug wynalaz-
ku sklada si¢ zasadniczo z komory spala-
nia I i umieszczonego nad nia wymienia-
cza: ciepla 2. Wymieniacz ten jest uksztal-
towany jako przedziatowy ogrzewacz po-
wietrza: z lezacymi jeden obok drugiego
przedzialami, z ktérych przez pierwszy,
trzeci; piaty itd. przeplywa ogrzewane po-
wietrze, przez przedzialy zas, lezace po-
miedzy nimi — gaz grzejny. W przedniej
Scianie komory spalania I umieszczony jest
palnik 3, za pomoca ktérego olej palny i
powietrze, potrzebne do spalania, prowa-
dzone sa do przestrzeni 1. Komora spalania
1 umfieszczona jest w zamknigtej ze wszysi-
kich stron przestrzeni 4, do ktérej dopro-
wadzany jest przez przewédd 5 gaz sluiacy
do cbnizenia temperatury gazu dymnego,
np. gaz odlotowy silnika spalinowego. Ga-

zy spalinowe dostaja sie przez kanmal lacz-
nikowy 6 do wymieniacza ciepla 2, z kté-
rego s3 zasysane za pomocg dmuchawy 7 i
wytlaczane na zewnatrz w atmosfere.
Przez otwory 8 w kanale lacznikowym 6,
ktére celowo uksztaltowane sa do nasta-
wiania, gaz dodatkowy dostaje sie w prad
gazu dymnego, zniZzajac jego temperature
tak dalece, ze powierzchnia grzejna wymie-
niacza ciepta 2 nie jest zaatakowana. O-
grzewane powietrze grzejne jest tloczone
za pomoca dmuchawy przez kanal 9 do
wymieniacza ciepta i opuszcza go przez
kanal 710. Poniewaz powietrze jest przez
wymieniacz ciepla tloczone, gaz dymny
jest. natomiast ssany, to przy pojawieniu
si¢ nieszczelnosci tylko powietrze meoze
przedostawaé si¢ do gazw dymnegs, a nie,
na odwrét, gaz dymny do powietrza grzej-
nego. Nawet przy nieszczglnosciach ognio-
trwalej Scianki 17/ komory spalania nie
przedostaje si¢ gaz dymny na zewnatrz,
lecz tylko: do przestrzeni 4, skad zostaje
wyssany przez dmuchawe 7. Przez dla-
wienie, ktéremu podlega gaz dodatkowy w
'otworach 8 kanalu 6, wahania ci$nienia te-
goz sq tak tlumione, Ze nie przeszkadzaja
funkcjonewaniu palnika 3.

W przykladzie wykonania wedlug fig.
3 i 4 $ciany 11 komory spalania, zaopatrzo-
ne sa w zebra 12 wzdluz niej biegnace,
ktére razem z okladzing blaszana 13 two-
rza waskie kanaly 74. Kanaly te wchodza
w punkcie 8 do kanalu lacznikowego 6. Do-
plyw chlodzacego powietrza z przestrzeni
4 do kanatéow 14 odbywa si¢ przez waskie
otwory 15 w okladzinie blaszanej 13. Tlo-
czone przez dmuchawe powietrze dodatko-
we dostaje si¢ przez przewod 5 do prze-
strzeni 4, a stad przez otwory 15 do kana-
low 14. Powietrze uderza prostopadle o
Sciane zewnetrzna 11 komory spalania,
przesuwa si¢ po kanalach 14 wzdluz Scia-
ny zewngtrznej, przystepujac w punkcie 8
do idacego z komory spalania pradu gazu
spalinowego, ktérego temperatura przez to



spada. W przedstawionym przykladzie wy-
konania otwory 15 sg tak umieszczone, ze
wystawione na dzialanie plomienia miej-
sce 6 zakretu pradu gazu spalinowego jest
korzystnie chiodzone.

Zastrzezenia patentowe,.

1.- Ogrzewacz powietrza do ogrzewania
pomieszczeri, zwlaszcza wagonow kolejo-
wych, skltadajacy si¢ z wymieniacza ciepla,
nagrzewanego za pomoca gazow spalino-
wych paleniska olejowego, znamienny tym,
Ze wymieniacz ciepla bezposrednio przed
wejsciem do niego gazow spalinowych pa-
leniska olejowego zaopatrzony jest w- na-
rzady - umozliwiajace dostep powietrza
Swiezego wzglednie ochlodzonych juz w
wymieniaczu gazéw spalinowych paleniska
olejowego lub innego paleniska, albo tez
silnika, i wymieszanie ich z doprowadzany-
mi do wymieniacza ciepla gazami spalino-
wymi paleniska' olejowego celem obnizenia
ich temperatury i przeciwdzialania prze-
grzewaniu wymieniacza ciepla.

2. Ogrzewacz powietrza wedtug zastrz.
1, znamienny tym, zZe jego komora spalania
jest calkowicie lub czesciowo otoczona ka-
nalami, do ktérych doprowadza si¢ powie-
“trze wzglednie gaz spalinowy, dodawane
do gazu spalinowego paleniska olejowego
celem uniknigcia uchodzenia gazu spalino-
wego przez nieszczelne miejsca komory
spalania na zewnatrz i zatruwania powie-
trza w pomieszczeniach.

3. Ogrzewacz powietrza wedlug zastrz.
112, znamienny tym, Ze przy zewnetrznej

‘Scianie komory spalania umieszczone sa

waskie kanaly dla przeplywu powietrza lub
ochtodzonego gazu spalinowego.

4. Ogrzewacz powietrza wedlug zastrz.
1 — 3, znamienny tym, ze kanaty (14) dla
doprowadzania  powietrza lub ochtodzone-
go gazu spalinowego utworzone s3 przez
zeberka' (12) wykladziny ogniotrwatlej (11)
komory spalania i przylegajacej do niej
okladziny ostaniajacej (13).

5. Ogrzewacz powietrza wedlug zastrz.
1 — 4, znamienny tym, ze posiada w okla-
dzinie (13) waskie otwory (15), przez ktore
powietrze chlodzace lub gazy spalinowe
wstepuja z podwyzszona szybkoscia z
przestrzeni (4) okrazajacej komore spala-
nia do kanaléw (14) dla powietrza chlodza-
cego, uderzajac pionowo na ochladzana
powierzchnig.

6. Ogrzewacz powietrza wedlug zastrz.
1 — 5, znamienny tym, Zze zaopatrzony jest
w dmuchawe (7), za pomoca ktorej mie-
szanina, skladajaca si¢ z gazéw spalino-
wych paleniska olejowego i dodawanego
powietrza wzglednie dodawanego gazu spa-
linowego, jest ssana poprzez wymieniacz
ciepla. :
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