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Rijwiel.

@ Rijwiel, omvattende een frame (1) en
besturingsmiddelen voor het besturen van de
stand van een zwenkbaar stuurwiel (2). Het
stuurwiel is met het frame is verbonden door
middel van een geintegreerd stuurwiellager (9) dat
een wielrotatielager (15/18) omvat om het
stuurwiel rond zijn centrale wielas te kunnen laten
roteren, alsmede een zwenklager (18/20) om het
stuurwiel rond zijn zwenkas te kunnen laten
zwenken om aldus de rijrichting van het rijwiel te
kunnen sturen. Bij voorkeur wordt het
stuurwiellager toegepast bij een bakfiets,
omvattende een fietsbakframe (10,11,12) dat aan
beide zijkanten een boven- en een
onderframebuis omvat die met onderlinge
verbindingsstangen een vakwerkstructuur vormen.
Het verbindingsorgaan tussen het stuur (4) en het
stuurwiel (2) kan worden gevormd door een
kabelstelsel (26).

Deze publicatie komt overeen met de oorspronkelijk ingediende stukken.
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Titel: Rijwiel

BESCHRIVING

De vitvinding heeft betrekking op een rijwiel, omvattende een frame en besturingsmiddelen voor

het besturen van de rijrichting van ten minste één ten opzichte van het frame zwenkbaar wiel.

Een fiets of rijwiel is een voertuig dat door spierkracht of door (hulp)motorvermogen wordt
aangedreven. De hedendaagse fiets bestaat it ten minste twee wielen, een frame, een zadel, een
stuur, een fietsketting en een trapas met pedalen. Sommige fietsen hebben een (hulp)motor en
worden dan doorgaans bromfietsen of brommers genoemd. Tot 1966 was de wettelijke term in
Nederland rijwiel. In het navolgende zullen de termen fiets en rijwiel min of meer door elkaar

worden gebezigd en geacht worden hetzelfde soort wielvoertuig aan te duiden.

De uitvinding heeft in het bijzonder betrekking op een rijwiel waarin de besturingsmiddelen niet
-zoals bij conventionele fietsen- bestaan uit een stuur met een stuurpen die direct -door middel van
een klemverbinding- verbonden is met de (voor)vork, waarvan het centrale bovenste gedeelte via
een van lagers voorzien balhoofd zwenkbaar ten opzichte van het frame is gelagerd, waardoor het
(voor)wiel zwenkbaar ten opzichte van het frame is gelagerd en de fietser de rijrichting van het

rijwiel kan veranderen.

Bij minder conventionele fietsen, zoals ligfietsen, bakfietsen etc. kunnen de besturingsmiddelen één
of twee stuurorganen omvatten (bijvoorbeeld een enkelvoudig stuur of twee afzonderlijke
stuurhendels, links en rechts van de berijder), die via een stangen- en/of kabelsysteem met de ten
opzichte van het frame zwenkbaar gelagerde vork van het betreffende bestuurbare wiel zijn
verbonden. Er wordt overigens opgemerkt dat, hoewel doorgaans het voorwiel resp. de voorwielen
van een rijwiel stuurbaar is resp. zijn, het op zich bekend is om (ook) het achterwiel resp. de

achterwielen stuurbaar te maken: zie ondermeer http://www.wannee.nl/hpv/abt/index.htm.

Overigens lijkt het succes van achterwielbesturing vooralsnog gering.
Een ligfiets is een bijzonder type fiets. Kenmerkend zijn de lage zit en de naar voren toe

aangebrachte trappers op ongeveer dezelfde hoogte als de zitting. Een ligfiets heeft als zitting geen

conventioneel zadel, maar een zitschaal of -kuip, die doorgaans ook de rug ondersteunt.
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Een conventionele bakfiets heeft twee wielen aan de voorkant met daartussen de bak. De besturing
geschiedt meestal om een enkele as die in het midden onder de bak is. Vroeger gingen leveranciers
veelal met hun bakfiets langs de huizen. Het aantal bakfietsen nam jarenlang af. Sinds ongeveer
1995 worden er echter weer veel nieuwe bakfietsen geproduceerd. In het stadsverkeer wordt de
bakfiets blijkbaar ervaren als een effectieve vervanger van de auto. De bak kan desgewenst
vervangen worden door een stoel of bank, zodat men daarmee passagiers kan vervoeren. Dit wordt
onder meer in tropische landen gebruikt, als fietstaxi. Een variant daarop is het model met een
kleine bak waarin kinderen kunnen zitten. Sinds ongeveer 2000 heeft dit model veel populariteit
verworven. Vooral in steden zoals Amsterdam rijden duizenden moeders en vaders met hun
kinderen en boodschappén in kleine, moderne bakfietsen van verschillende fabrikanten. De
populairste onder deze moderne bakfietsen hebben maar twee wielen. Bij een dergelijk tweewielige
bakfiets zit de bak laag achter het voorwiel, v66r het stuur. Kinderen zitten op één of twee bankjes
in de bak, en baby's in een kinderstoeltje. Varianten van bakfietsen worden inmiddels voor veel
toepassingen door enkele fabrikanten geproduceerd zoals o.a. intern vervoer in fabrieken,

schoonmaakdienst en ijsverkoop.

De onderhavige uitvinding beoogt te voorzien in een verbeterd ontwerp van een rijwiel, in het
bijzonder van een bakfiets, die betere rijeigenschappen, een meer solide constructie en een betere

verhouding tussen de totale lengte van het rijwiel en de lengte resp. inhoud van fietsbak bezit.

Daartoe wordt volgens de uitvinding voorzien in een rijwiel, omvattende een frame en besturings-
middelen voor het besturen van de stand resp. rijrichting van ten minste één ten opzichte van het
frame zwenkbaar stuurwiel rond een zwenkas, waarbij de besturingsmiddelen ten minste één
besturingsorgaan en ten minste één verbindingsorgaan tussen dat ten minste ene besturingsorgaan
en het ten minste ene stuurwiel omva&en, en waarbij het ten minste ene stuurwiel met het frame is
verbonden door middel van een stuurwiellager dat een wielrotatielager omvat, ingericht om het
stuurwiel in staat te stellen om rond zijn centrale wielas te kunnen roteren, alsmede een zwenklager,
ingericht om het stuurwiel in staat te stellen om rond zijn zwenkas ten opzichte van het frame te
kunnen zwenken, waarbij het wielrotatielager enerzijds met het stuurwiel en anderzijds met het
zwenklager is verbonden en het zwenklager enerzijds met het wielrotatielager en anderzijds met het
frame is verbonden en waarbij het ten minste ene verbindingsorgaan van de besturingsmiddelen
direct of indirect is gekoppeld met het zwenklager en/of het wielrotatielager daar waar die beide
lagers met elkaar verbonden zijn. Met het aldus voorgestelde stuurwiellager, samengesteld uit een
wielrotatielager —waardoor het wiel rond zijn centrale as kan roteren- en een zwenklager —waardoor

de fietser het (stuur)wiel ten opzichte van het frame kan verstellen en aldus het rijwiel in de
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gewenste richting kan laten rijden- wordt toepassing van een (voor)vork waarvan het bovenste
gedeelte via een balhoofd zwenkbaar in het frame is gelagerd, overbodig, daar de functie ervan
wordt overgenomen door het door de uitvinding voorgestelde samengestelde stuurwiellager, dat
vele malen compacter is en daardoor winst oplevert ten aanzien van de dimensies van de rest van
het rijwiel, maar ook ten aanzien van de bestuurbaarheid ervan. In het bijzonder wanneer het rijwiel
van het type bakfiets is, kan winst worden geboekt ten aanzien van hetzij de lengte (en dus het
volume) van de fietsbak, hetzij -bij gelijkblijvend fietsbakvolume- ten aanzien van de totale lengte
van de bakfiets, namelijk door het ontbreken van de conventionele voorvorkconfiguratie resp. de
conventionele stuurpen-/stuurbuisconstructie. Daarbij speelt mee dat bij de huidige op de markt
zijnde bakfietsen de afstand van het stuur (de stuurpen/stuurbuis) tot de zadelpen doorgaans -uit
constructieve overwegingen/noodzaak- betrekkelijk klein is, wat het comfort en de ergonomie

(zithouding, bestuurbaarheid, stabiliteit) negatief beinvloedt.

Bij een rijwiel van het type bakfiets, ondermeer omvattende een (fiets)bakframe voor het steunen
van een fietsbak, in hoofdzaak opgenomen tussen het ten minste ene besturingsorgaan en het ten
minste ene stuurwiel, wordt er volgens een voorkeursuitvoering van de vitvinding bij voorkeur in
voorzien dat het bakframe ten minste aan de zijkanten van de fietsbak een boven- en een
onderframebuis of -balk omvat, welke tezamen met onderlinge verbindingsstangen of —balken een

vakwerkstructuur vormen, bij voorkeur een drichoeksvakwerkstructuur.

Een vakwerk is in de constructieleer de algemene benaming voor een (doorgaans stalen) constructie
die dient om een ruimte te overspannen. Voorbeelden z13n vakwerkbruggen en dakstoelen. In de
audiovisuele techniek kent men deze veelal aluminium constructie onder de Engelse term “truss”.
Om uitsluitend trek- en drukkrachten en geen buiging op te nemen, grijpt de belasting op het
vakwerk alleen aan in de knooppunten, welke voor de berekening worden geacht uitgevoerd te zijn
als scharnieren. Voor een vakwerk met m staven en n knopen moet gelden: m=2 - n-3.

Dit geldt voor een vakwerk opgebouwd uit drichoeken. Driehoeken zijn vormvast en bieden de
constructie daardoor stabiliteit, echter door middel van een minimale hoeveelheid materiaal en
daardoor met een lage massa (“laag gewicht”). Een constructie die lijkt op een vakwerk, echter
zonder drichoeken maar met een doorlopende boven- en onderrand en waarbij de knopen zijn
uitgevoerd als stijve verbindingen is een zogeheten Vierendeelligger, genoemd naar Arthur

Vierendeel.

Bij voorkeur is het frame min of meer torpedovormig is en is aan de voorzijde verbonden met het

stuurwiellager. Bij conventionele stuurmechanismen met voorvork en balhoofd moet -zie figuur 1
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hieronder- het frame verbonden zijn met het boven de voorvork gelokaliseerde balhoofd, dus op een
aangrijpingspunt dat boven het wiel ligt. Die tamelijk hooggelegen zwenklocatie met daarbij
genomen de tamelijk grote overspanningslengte tussen het voor- en achterwiel en de tamelijk zware
last die met de fiets moet kunnen worden vervoerd is een oorzaak van torsiekrachten, trillingen en
instabiliteit, hetgeen het rijgedrag negatief beinvloedt. Bij de fiets volgens de uitvinding ligt het
aangrijpingspunt van het frame veel lager, namelijk op gelijke hoogte met de as van het voorwiel
waardoor er geen of nauwelijks torsiekrachten optreden en -tezamen met de vakwerkconfiguratie
van het min of meer torpedovormige bakframe- het de stabiliteit van het frame en de

rijeigenschappen van het rijwiel aanmerkelijk worden verbeterd.

Bij voorkeur wordt het ten minste ene verbindingsorgaan, tussen het ten minste ene
besturingsorgaan en het ten minste ene stuurwiel, gevormd door een kabelstelsel. Dat kabelstelsel is
dan enerzijds -direct of indirect- gekoppeld met het ten minste ene besturingsorgaan (bijvoorbeeld
een conventioneel stuur of -minder conventionele- stuurhendels) en anderzijds -eveneens direct of
indirect- met het stuurwiellager, zodanig dat de fietser door middel van het (ten minste ene)
besturingsorgaan de stand van het stuurwiel ten opzichte van het frame kan wijzigen en daardoor de
rijrichting van de (bak)rijwiel kan bepalen. Bij toepassing van een dergelijk, bevoorkeurd
kabelstelsel kan de fietser -via het kabelstelsel- het stuurwiel dus willekeurig naar links of naar
rechts trekken. Bij voorkeur volgt het kabelstelsel ten minste deels de onder- of bovenframebuis
resp. -balk van het bakframe waardoor het kabelstelsel door die framedelen kan worden geleid en

eventueel beschermd.

Er wordt nog opgemerkt dat de uitvinding, behalve een (geassembleerde) rijwiel zoals aangegeven
in het voorgaande, tevens een (los) stuurwiellager kan omvatten, bedoeld voor een dergelijk rijwiel,
omvattende een frame en besturingsmiddelen voor het besturen van de stand resp. rijrichting van
ten minste €€n ten opzichte van het frame zwenkbaar stuurwiel rond een zwenkas, welk
stuurwiellager een wielrotatielager omvat, ingericht om het stuurwiel in staat te stellen om rond zijn
centrale wielas te kunnen roteren, alsmede een zwenklager, ingericht om het stuurwiel in staat te
stellen om rond zijn zwenkas ten opzichte van het frame te kunnen zwenken, waarbij het
wielrotatielager enerzijds met het stuurwiel en anderzijds met het zwenklager is verbonden en het
zwenklager enerzijds met het wielrotatielager en anderzijds met het frame is verbonden en waarbij
het zwenklager en/of het wielrotatielager daar waar die beide lagers met elkaar verbonden zijn
middelen omvat voor het direct of indirect koppelen van het ten minste ene verbindingsorgaan van

de besturingsmiddelen.
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Hierna zal de uitvinding nader worden besproken aan de hand van enkele figuren, ondermeer van

een voorkeursuitvoering van een bakfiets volgens de uitvinding en van een stuurwiellager.
Figuur 1 toont een bakfiets volgens de stand van de techniek;
Figuur 2 toont een voorkeursuitvoering van een bakfiets volgens de uitvinding;

Figuren3 -7  tonen een vereenvoudigd uitvoeringsvoorbeeld van een stuurwiellager volgens de

uitvinding in verschillende aanzichten.

Figuren 8 en 9 tonen een vitvoeringsvorm van het stuurwiellager van boven resp. in perspectief

gezien, incl. aankoppelingen voor besturingskabels en een gedeelte van het frame.

Figuur 1 toont een bakfiets volgens de stand van de techniek, omvattende een frame 1 en
besturingsmiddelen voor het besturen van de stand resp. rijrichting van een ten opzichte van het
frame 1 zwenkbaar stuurwiel 2 rond een zwenkas 3, waarbij de besturingsmiddelen een
besturingsorgaan -in de vorm van een conventioneel stuur 4 en een verbindingsorgaan 5 (in de vorm
van één of twee verbindingsstangen) tussen het besturingsorgaan 4 en het stuurwiel 2 omvatten.
Zoals in de figuur te zien is, is het stuur 4 gelagerd in een stuurbuis 6 en is het stuurwiel 2 in het
frame 1 gelagerd door middel van een conventionele voorvork 7 die door middel van een van lagers
voorzien balhoofd 8 zwenkbaar ten opzichte van het frame 1 is gelagerd, waardoor het (vast in de
vork gemonteerde) stuurwiel 2 zwenkbaar is ten opzichte van het frame 1. De fietser kan de
rijrichting van het rijwiel bepalen door bediening van het stuur 4 dat via het verbindingsorgaan 5
-dat zowel met (de onderzijde van) het stuur 4 als met de zwenkbare vork 7 gekoppeld is- de stand

van de vork 7 ten opzichte van het frame 1 bepaalt.

Figuur 2 toont een voorkeursuitvoering van een bakfiets volgens de uitvinding. In de figuur zijn
voor functioneel overeenkomstige componenten dezelfde referentienummers gebruikt als in figuur
1. Ook het in figuur 2 getoonde ﬁjwiel omvat een frame 1 en besturingsmiddelen voor het besturen
van de stand resp. rijrichting van een ten opzichte van het frame 1 zwenkbaar stuurwiel 2 rond een
zwenkas 3, waarbij de besturingsmiddelen een besturingsorgaan -in de vorm van een conventioneel
stuur 4 en een verbindingsorgaan, in de vorm van een tweetal -in deze figuur niet expliciet
zichtbare- verbindingskabels tussen het besturingsorgaan 4 en het stuurwiel 2 omvatten. Het stuur 4
is gelagerd in een betrekkelijk korte stuurbuis 6; onderaan is de door de stuurbuis stekende stuurpen

voorzien van excentrische koppelelementen waaraan de uiteinden van de twee verbindingskabels
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zijn gekoppeld. Het stuurwiel 2 is in het frame 1 gelagerd door middel van een speciaal
stuurwiellager 9, dat in detail zal worden besproken bij de behandeling van de figuren 3 — 7.

Het framegedeelte dat bedoeld is voor het opvangen en ondersteunen etc. van de (niet getekende)
fietsbak, aangeduid met “bakframe” en in hoofdzaak opgenomen tussen het besturingsorgaan (het
stuur 4 en het stuurlager 6) en het stuurwiel 2, omvat aan beide zijkanten van de beoogde fietsbak
een bovenframebuis 10 en een onderframebuis 11, welke tezamen met onderlinge
verbindingsstangen 12 een drichoeksvakwerkstructuur vormen. De onderframebuizen 11 zijn met
elkaar verbonden door middel van dwarslopende of eveneens als driehoeksvakwerk uitgevoerd
onderbuizen of —balken, waarop de fietsbak kan worden gemonteerd. Aldus wordt een stevig,
buigvast, maar betrekkelijk licht bakframe verkregen dat bovendien -als gevolg van het speciale
stuurwiellager- rank van vorm is, daar het in als geheel in hoofdzaak toeloopt naar één oplegpunt
aan de zijde van het stuurwiel 2, namelijk in de richting van het speciale stuurwiellager 9. Door
deze “rankheid” van het bakframe wordt de stevigheid ervan vergroot en wordt daardoor tevens de
stuurbaarheid van de bakfiets, als gevolg van lagere torsiemomenten in lengterichting van dat
frame, verbeterd.

Figuren 3 - 7 tonen een vereenvoudigd uitvoeringsvoorbeeld van een stuurwiellager volgens de
uitvinding in verschillende aanzichten. Al deze figuren zullen gelijktijdig worden behandeld. Het in
de figuren 3 - 7 getoonde stuurwiellager 9 omvat een wielrotatielager, gevormd door een buitendeel
15, voorzien van een spakenkrans 16 waarin wielspaken 17 kunnen worden gemonteerd, en een
centraal lagerdeel 18, welke beide delen 15 en 18 roteerbaar met elkaar verbonden zijn door middel
van twee kogelkransen 19. Het wielrotatielager 15/18 is aldus ingericht om het stuurwiel 2 (in deze
figuren niet expliciet getoond) in staat te stellen om rond de as van het centrale lagerdeel 18 te
kunnen roteren. Voorts omvat het wielrotatielager 9 een zwenklager, gevormd door het centrale
lagerdeel 18 en een daarbinnen zwenkbaar gelagerd binnendeel 20, waarbij beide delen 18 en 20
zwenkbaar om zijn zwenkas met elkaar verbonden zijn door middel van twee kogelkransen 21.

Het zwenklager 18/20 is aldus ingericht om het stuurwiel 2 in staat te stellen om ten opzichte van
het frame 1 rond zijn zwenkas 3 te kunnen zwenken. Via uitstekende bevestigingsdelen 22 kan het
binnendeel 20 aan het frame 1 worden bevestigd, bijvoorbeeld door middel van een draadeind 23 en
een moer 24. Door middel van niet getoonde, algemeen bekende verdere constructiemiddelen wordt
bereikt dat de bevestigingsdelen 22 niet kunnen gaan roteren rondom de as van het draadeind 23.
Aldus wordt bereikt dat het wiel 2 rondom de as van het wielrotatielager 15/18 kan roteren en
rondom de zwenkas 3 van het zwenklager 18/20 kan zwenken, waardoor het wiel 2 kan

functioneren als stuurwiel. Het centrale deel 18 van het zwenklager 18/20 (en tevens van het
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wielrotatielager 15/18) kan ten opzichte van het (vaste) frame 2 rondom zijn zwenkas 3 door
bijvoorbeeld een tweetal trekkabels naar rechts of naar links worden getrokken. Dergelijke
trekkabels kunnen worden gekoppeld aan kabeltrekorganen 25 die zijn verbonden met het centrale
deel 18.

Het wielrotatielager 15/18 is dus -zoals de figuren 3 - 5 tonen- enerzijds met het stuurwiel 2 en
anderzijds -via het centrale deel 18- met het zwenklager 18/20 verbonden en het zwenklager 18/20
is enerzijds -via het centrale deel 18- met het wielrotatielager 15/18 en anderzijds met het frame 1.
Verder omvat het zwenklager 18/20 en/of het wielrotatielager 15/18 daar waar die beide lagers met
elkaar verbonden zijn -namelijk aan het centrale deel 18- middelen -gevormd door de
kabeltrekorganen 25- voor het (direct of indirect) koppelen van de als verbindingsorgaan met het
stuur (4) of andere besturingsorganen (zoals stuurhendels) fungerende trekkabels.

De figuren 6 en 7 tonen nogmaals het stuurwiellager 9, maar dan (in doorsnede) vanaf de
bovenzijde gezien: figuur 6 in de stand waarbij het stuurwiel recht staat (en het rijwiel rechtuit zal
rijden), figuur 7 in een stand waarin het stuurwiel (via de in deze figuren niet getoonde
kabeltrekorganen 25, zie figuren 3 — 5) door middel van het stuur en verbindende stuurkabels in een

andere stand is getrokken, waardoor het rijwiel naar rechts zal gaan rijden in plaats van rechtdoor.

Figuren 8 en 9 tonen een uitvoeringsvorm van het stuurwiellager van boven resp. in perspectief
gezien, incl. de kabeltrekorganen 25 voor besturingskabels en een gedeelte van het frame. Beide
figuren zullen gelijktijdig worden behandeld. Verder wordt in het bijzonder verwezen naar de
bespreking van de figuren 3 - 5. De figuren tonen opnieuw een stuurwiellager 9, alsmede het
voorste gedeelte van het in de richting van het stuurwiellager 9 in hoofdzaak taps (torpedovormig,
“rank”) toelopende frame 1 -waardoor een verbeterde stijfheid en dus stabiliteit van het frame 1
wordt bewerkstelligd- met een gedeelte van de bovenframebuis 10 en onderframebuis 11 en enkele
van de dwarsverbindingen 12 daartussen, die met elkaar een vakwerkconstructie vormen. De
voorste twee uitlopers van het frame 1 zijn verbonden met de uitstekende bevestigingsdelen 22,
waardoor het binnendeel (20, niet zichtbaar) van het zwenklager 18/20 met het frame 1 is
verbonden. Verder zijn zichtbaar het buitendeel 15 van het wielrotatielager 15/18, voorzien van de
spakenkrans 16 en de aan het binnendeel 18 bevestigde kabeltrekorganen 25. Aan beide zijden zijn
die kabeltrekorganen 25 gekoppeld met stuur- of trekkabels 26 die via met het frame 1 verbonden

kabelgeleidewielen 27 naar het stuur (4, zie figuur 2) voeren.



Aldus wordt een bakfietsconfiguratie verkregen met een grotere stabiliteit, betere rijeigenschappen,
een kleinere totaallengte of een groter fietsbakvolume en een grotere vrijheidsgraad ten aanzien van

de plaatsing van het stuur.
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CONCLUSIES

Rijwiel, omvattende een frame (1) en besturingsmiddelen voor het besturen van de stand resp.
rijrichting van ten minste één ten opzichte van het frame zwenkbaar stuurwiel (2) rond een
zwenkas (3), waarbij de besturingsmiddelen ten minste één besturingsorgaan (4) en ten minste
€één verbindingsorgaan (5,26) tussen dat ten minste ene besturingsorgaan en het ten minste ene
stuurwiel omvatten, en waarbij het ten minste ene stuurwiel met het frame is verbonden door
middel van een stuurwiellager (9) dat een wielrotatielager (15/18) omvat, ingericht om het
stuurwiel in staat te stellen om rond zijn centrale wielas te kunnen roteren, alsmede een
zwenklager (18/20), ingericht om het stuurwiel in staat te stellen om rond zijn zwenkas ten
opzichte van het frame te kunnen zwenken, waarbij het wielrotatielager enerzijds met het
stuurwiel en anderzijds met het zwenklager is verbonden en het zwenklager enerzijds met het
wielrotatielager en anderzijds met het frame is verbonden en waarbij het ten minste ene
verbindingsorgaan (26) van de besturingsmiddelen direct of indirect is gekoppeld met het
zwenklager en/of het wielrotatielager daar (18) waar die beide lagers met elkaar verbonden

zijn.

Rijwiel volgens conclusie 1, van het type bakfiets, omvattende een bakframe (10,11,12) voor
het steunen van een fietsbak, in hoofdzaak opgenomen tussen het ten minste ene
besturingsorgaan en het ten minste ene stuurwiel, welk bakframe ten minste aan de zijkanten
van de fietsbak een boven- en een onderframebuis of -balk (10,11) omvat, welke tezamen met
onderlinge verbindingsstangen of ~balken een vakwerkstructuur vormen, bij voorkeur een
driehoeksvakwerkstructuur.

Rijwiel volgens conclusie 2, waarbij de voorzijde van het bakframe met het stuurwiellager (9)

is verbonden.

Rijwiel volgens conclusie 3, waarbij de boven- en onderframebuizen of -balken (10,11) aan
beide zijden van het bakframe aan de zijde van het stuurwiel (2) op elkaar toelopen en met

elkaar en met het stuurwiellager (9) zijn verbonden.

Rijwiel volgens €€n der voorgaande conclusies, waarbij het ten minste ene verbindingsorgaan

wordt gevormd door een kabelstelsel (26).
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Rijwiel volgens conclusie 5, waarbij het kabelstelsel (26) ten minste deels de onder- of
bovenframebuis resp. -balk (10,11) van het bakframe volgt. !

Stuurwiellager (9) voor een rijwiel, omvattende een frame en besturingsmiddelen voor het
besturen van de stand resp. rijrichting van ten minste één ten opzichte van het frame zwenkbaar
stuurwiel rond een zwenkas, welk stuurwiellager een wielrotatielager omvat, ingericht om het
stuurwiel in staat te stellen om rond zijn centrale wielas te kunnen roteren, alsmede een
zwenklager, ingericht om het stuurwiel in staat te stellen om rond zijn zwenkas ten opzichte
van het frame te kunnen zwenken, waarbij het wielrotatielager enerzijds met het stuurwiel en
anderzijds met het zwenklager is verbonden en het zwenklager enerzijds met het
wielrotatielager en anderzijds met het frame is verbonden en waarbij het zwenklager en/of het
wielrotatielager daar waar die beide lagers met elkaar verbonden zijn middelen omvat voor het
direct of indirect koppelen van het ten minste ene verbindingsorgaan van de

besturingsmiddelen.
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