(21) P1 1102884-0 A2

* B RPI 110288 4A2 %

(22) Data de Deposito: 13/06/2011 (51) Int.CI.:
. _ ~ (43) Data da Publicagdo: 16/07/2013 B66F 3/12
RgpuybllacbaLFedera{’wa dc‘> Bz@allr (RP| 2219) B66F 3/46
I @quog;é:moExmrior B62D 43/06

(54) Titulo: NOVO PROCESSO PARA TROCA DAS
RODAS DOS VEICULOS E FACILIDADE NO ACESSO
AO ESTEPE

(73) Titular(es): CELSO LUIZ NOGUEIRA

(72) Inventor(es): CELSO LUIZ NOGUEIRA

(67) Resumo: NOVO PROCESSO PARA TROCA DAS RODAS
DOS VEICULOS E FACILIDADE NO ACESSO AO ESTEPE. A patente
de invencao refere-se a um NOVO PROCESSO PARA TROCA DAS
RODAS DOS VEICULOS E FACILIDADE NO ACESSO AO ESTEPE,
o qual reduz muito o trabalho na substituicdo de qualquer uma das
rodas de um veiculo pelo estepe, pois o mesmo terd um sistema
proprio de levantamento e abaixamento do veiculo, que podera ser
eletromecanico ou mecanico, nesse processo havera também mais
facilidade no acesso ao estepe e promove um aumento no volume do
porta malas, pois hormalmente na maioria dos veiculos o estepe fica
alojado no assoalho do porta malas e ainda fazendo com que se tenha
de esvazia-lo quando o mesmo estd carregado para retirada do estepe
e ferramentas. No presente pedido o estepe ficard entre o fundo do
porta malas e o encosto do banco traseiro, sendo retirado através de
rebatimento de parte do encosto do banco traseiro.




10

15

20

25

i

1/13

“NOVO PROCESSO PARA TROCA DAS RODAS DOS VEICULOS E FACILIDADE
NO ACESSO AO ESTEPE”

O presente pedido -de patente refere-sera um “NOVO PROCESSO
PARA TROCA DAS RODAS DOS VEICULOS E FACILIDADE' NO ACESSO AO
ESTEPE” o qual reduz muito o trabalho na substituicio de qualquer uma
das rodas de um veiculo pelo estepe, e proporciona mais facilidade na
maioria dos veiculos o acesso ao estepe, promovendo também um

aumento no volume do porta malas.

Ja é conhecido o trabalho que se tem para a troca da roda de um

veiculo com pneu vazio pelo estepe.

Trata -se para a maioria das pessoas de uma operagao desagradavel

e trabalhosa e para uma parté dessas pessoas. que. podem estar ma|s

fragilizadas, exemplo: os inexperientes, idosos, mulheres, alguns

e

deficientes fisicos, etc. torna-se.uma. situacao de nsco por nao saberem ou

correto, 0 mesmo pode tombar ou escapar, tornando esse trabalho em
um possivel acidente, e também a soltura e o anferto dos parafusos ou
porcas que fixam as rodas podem ser (se estiverem muito apertados) um
problema para essa parte de pessoas mais fragilizadas.

O alojamento do estepe na maioria dos veiculos esta localizado no

assoalho do porta malas, estando o porta malas com carga tem-se que

esvazia-lo para se ter acesso ao estepe e ferramentas.

Tendo-se em vistas estas situagOes problematicas e no intuito de
supera-las, foi desenvolvido o “NOVO PROCESSO PARA TROCA DAS RODAS
DOS VEICULOS E FACILIDADE NO ACESSO AO ESTEPE”.
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Os objetivos deste pedido de patente s3o: o Ievéhtament’o e

abaixamento do veiculo através de mecanismos agregados a estrutura do

proprlo VEICUlO O acesso ao estepe e a troca das rodas com mais
facilidade, o funcionamento do conjunto mecanico de Ievantamento e
abaixamento podera ter trés versdes, eletromecanica com motoredutor
para movimentar o conjunto mecanico com acionamento por botdes
dentro do veiculo ou mecénico parci;almehte‘rhariﬁal, pois havera uma

chave elétrica para soltura e aperto dos parafusos ou porcas que fixam as

rodas e a mesma sera encaixada ao-mecanismo pela parte inferior externa
do veiculo, promovendo facilmente o levantamento e abaixamento do

~mesmo e totalmente manual através de chave de roda em formato de

manivela, a qual soltara aroda e ‘servira, também; come-manivela para o

auonamento do conjunto mecanico.
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alo;amento proprio entre a parte traselra do encosto do banco traseiro‘ ; o
porta malas.

O presente pedido de patente fara parte da construgdo do veiculo, o
alojamento do mecanismo de levantamento e abaixamento sera
normalmente nas laterais do assoalho junto com as laterais inferiores da

carroceria parte essa que € chamada normalmente de caixa de ar, que

inicia-se sob a coluna dianteira da porta dianteira e segue até o inicio do
alojamento das rodas traseiras ou para-lamas traseiros, o alo;amento\ do
mecanismo de levantamento e abaixamento do veiculo podera ser
instalado préximo a cada uma das rodas, por tanto necessitando de

quatro unidades, ou aproximadamente no meio do local indicado , onde
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fique aproximadamente balanceado o peso da ;diante_ira e traseira do
veiculo, desse modo precisara de duas unidades uma a cada lado do
veiculo levantando e abaixando as duas rodas do mesmo lado por vez.
Observagdo: em funcdo dos varios fabricantes e a variedade dos
5 modelos dos veiculos existentes, a localizacdo do ¢onjunto do mecanismo
que levanta e abaixa o veiculo, poders ser instalado em outras partes do
mesmo, como: chassi, eixos de sustentacdo, em partes da prépria
séuspenséo, etc.

'Os desenhos anexos mostram a disposicdo;em “NOVO PROCESSO

10 PARA TROCA DAS RODAS DOS VEICULOS E FACILIDADE NO ACESSO AO

~ ESTEPE” objeto da presente patente Nos quais:

mecanica do sistema de levantamento e abaixamento de veiculo.

“A'FIG. 2 mostra o-interior. traseiro.de um velculo com o acesso

15 ao estepe.
A FIG. 3 mostra uma vista lateral dir'eit;ta do invélucro plastico
do estepe. |
A FIG. 4 mostra uma vista de frente do invélucro plastico do
estepe.

20 A FIG. 5 mostra a lateral de um veiculo com o furo de
- bassaéehi ‘para a ferramenta a ser-usada para ‘transmitir rotacdo ao
conjunto mecanico.

De acordo com as figuras acima relacionadas todo conjunto
mecanico de abaixamento e levantamento é (1), (2):é a parte da lateral do

25 assoalho, (3) é um furo retangular no assoalho no sentido transversal do
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mesmo, por onde passara parte do mecanismo que se movimenta para
baixo no ato de levantar o veiculo e se recolhera ao abaixar o veiculo, (4) é

“uma borracha de vedag¢do que circunda toda a beirada do Iado inferior do

furo retangular (3), para quando a parte que desse e sobe do conjunto. -

mecanico (1) estiver em descanso, ou seja, recolhida, essa borracha (4)

__ fique pressionada pela parte de cima da base retangular de encosto e

apoio para Ievantamento‘(S),'e também pelas abas dobraveis no sentido
para cima (6) que s3ao fixadas tipo dobradigcas pelos pinos (6A) e se
‘estendem uma-em cada ponta da base retangular de encosto e apono para
levantamento (5), as abas dobraveis para cima (6) sdo complement-o-s
fixados, porém com movimentos .angulares para cima na parte superior da

retangular (3) existente no assoalho (2), entre a base retangular de apoio

- =g levantamento (5)- e as.abas.dobraveis no sentido | para cnma (6) existem

as vedagdes de borracha (7) que completam o trabalho de vedagao. Em
toda area inferior da base de apmo e levantamento (5) tem a borracha
antiderrapante (8), vulcanizada ou colada, com um furo no centro (8B)
para alojamento da porca (9), a base de apoio e levantamento (5) também
tem um furo no centro (39C), por este furo passa a haste roscada do

balancim com rétula (10) a qual na sua ponta é rosqueada a porca (9) e

- ocorre a fixagdo da-base de apoio e levantamento (5) com o balancim com

rotula (10), este balancim é provido de um sistema de rétula para quando

a borracha antiderrapante (8) pressionada pela base de apoio e

~ levantamento (5} encostar no solo haver um acompanhamento do nivel

ou imperfei¢cdes do mesmo, estabilizando o levantamento do veiculo, o

base de apoio e lévantameénto-(5)-para auxiliar-na vedagio_do furo
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“balancim com rétula {(10) é montado entre as hastes duplas inferiores de

levantamento (11) através do pino (12), que transpassa em toda largura as
hastes duplas de Ievantamento (11) e também o balancim com rétula (10),
o) pmo (12) 6 rebltado em suas duas pontas mantendo Nporem o
movimento no sentido de rota¢do horario e antiorario das duas hastes
duplas (11) e também no balancim com rétula (10), este movimento ajuda

a acomodacdo no solo da base de apoio e levantamento {5) e também na

acomodac¢do na borracha {(4) quando no trabalho de vedagdo executado

pela mesma, como a base de ap0|o e !evantamento (5) e as abas dobravels

i - » - - — i

para cima (6) formam uma area retangular as mesmas sao mant|das no

sentido transversal no solo e quando no estado de descanso, ou seja,

_recolhidas coincidem com o furo retangular no_ assoalho (3), essa posicao

é mantida pela mola (13) a qual fica sob pressdo e cada uma de suas

pontas séo dobradas'uma para cima e a outra para baixo ficando
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encalxadas em furos jUStOS (14) mantendo assim a posxgao correta para‘

-vedagdo executada pela borracha (4) em torno do furo retangular (3) que -

éa entréda do élojamento (15) do conjunto mecanico de >Ievantar-nento e
abaixamento (1), as abas dobréveis para cima (6) tem movimento angular
para cima com o proposito de no momento do contato da borracha
antiderrapante (8) com o solo caso haja alguma deformidade com

protuberéncia no mesmo as abas dobraveis para cima (6) (qualquer uma

das duas ou as duas) sobem angularmente nao causando deformldade por

esforco nas mesmas, e quando sobem no recolhimento do conjunto
mecanico (1) voltam automaticamente para a posicao horizontal por forga

da gravidade e por esforco mecdnico das molas (16), as hastes duplas

PR
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inferiores de levantamento {11) tem suas extremidades superiores unidas

as hastes duplas superiores de levantamento (17E) e (17F) pelos dois pinos

(12G) e dos dois (12H) (sao quatro pinos independentes para manter o vao

entre as hastes I|vres) tambem ‘mantendo os mowmentos de rota;ao

horario e antiorario das oito hastes {oito pois sdo duplas e paralelas), em
cada par de hastes paralelas ha unido de refor¢o que sdo (17H) e (171), as

hastes duplas de levantamento e abaixamento {17E) tem feitas em seus

corpos as hastes (18), que alojam entre si a ponta de ancoragem (19), que
tambem tem movnmentos no sentido horario e antiorario e é presa pelo

pino (12J) com cabega chata redonda de um Iado e furo no sentldo

transversal na outra ponta para ser travado por cupilha, essa ponta de

_ancoragem_(19) segura_o eixo roscado (20} com rosca normalmente

esquerda, na sua ponta esquerda tem feito no proprio eixo (20) um

batente (21) qqe o segura na ponta de ancoragem (19) e entre o batente

(21) e a parte trase:ra mterna da ponta de ancoragem (19) ha um'

rolamento de encosto (22)-para minimizar o atrito quando o eixo roscado

(20) entrar em trabalho, na sequencia do eixo roscado (20) tem uma
bucha limitadora (23), para travar o conjunto mecanico (1) quando o
mesmo estiver no seu limite de abaixamento no final do curso do eixo
roscado (20), as hastes duplas (17F) tem feitas em seus corpos os

anyamentos (24) que seguram entre eles o eixo semicilindrico (25) com

furo e rosca no seu sentido transversal este eixo semrcuhndnco (25)
também tem movimentos de rotacdo no sentido horario e antiorario, sua

funcdo é promover junto com o eixo roscado (20} quando em rotagdo a

‘decida ou subida de todas hastes duplas de abaixamento e levantamento
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‘do mecanismo (1), o eixo semicilindrico (25) tem no sentido longitudinal’ ~

uma parte plana (25FF) para poder ser encaixado nos alojamentos (24),

entre as pontas superiores das hastes duplas (17E) e (17F) existem as

uengrenagé?\g (26),' qu-e -i)oderh ser soldadas entr'é“ 0S vaos das hastes ou

serem feitas nas proprias hastes, estas engrenagens (26) como sao fixas
nas hastes duplas (17E) e (17F) as mesmas tem a fungao de sincronizar e
estabilizar a decida e subida do conjunto de todas as hastes, pois sao
montadas independentemente uma da outfa e fixadas pelos parafusos

(27) com corpo e porcas observagao (013 parafusos (27) transpassam as

R

paredes vertlcals do alogamento (15) que é o alo;amento no formato
"retangular da maior parte do conjunto mecdnico de abaixamento e

_levantamento (1), portanto este alojamento (15) trata-se de uma peca

estampada em chapa de ago que pode ser estampada no proprio assoalho

(2) ou feita a parte e soldada vista de cima entende-se que é retangular e

neste caso com o > lado esquerdo (28) fechado eo lado dlrelto (29) une-se

em toda sua volta a caixa de ar (30} por solda, e envolve todo o conjunto
mecéanico de abaixamento e levantamento (1), no caso de ser feita a parte
terd toda sua volta da parte de baixo soldada ao assoalho (2), ficando
sobre o furo (3) do asso’alho (2), como os parafusos (27) transpassam as
duas paredes verticais do alojamento (15), as hastes duplas (17E) e (17F) e

as engrenagens (26), isto indica que todo o conjunto mecanico de

abalxamento e Ievantamento (1) fica totalmente preso e sustentado pelos

parafusos (27) porém as hastes duplas {(17E) e (17F) com as engrenagens
(26) possuem movimento de rotagdo no sentido horario e antiorario,

como nessa parte existe movimento e os furos das paredes verticais
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acessam o interior do veiculo a cabeca e as porcas dos parafusos (27) sao
travadas por pequenas chapinhas retangulares maledveis soldadas nas
paredes verticais ao lado das cabegas e porcas dos parafusos (27) e
"dobradas sobré Vés'mesm-a;,‘ ra uniéb.(ciézs» cabecas é porcas;—ébm as pa:redes
5 verticais do alojamento (15) s3o vedadas por material apropriado a

vedacgdo, (31) é um conjunto de cruzetas para a transmissao da rotagao

. necessaria ao-eixo roscado {20), para que o conjunto mecanico (1) exerga

o movimento de decida de subida em seu funcionamento, como O eixo

roscado (20) se movimenta em angulo para cimae para balxo quando em

-——— - -

10 rota;ao as hastes (18) e o eixo semlcﬂlndnco (25) o posacmnam em um
angulo favordvel para o trabalho de absorcdo dessa movimentacgao e este

__tral balho de absorgdo é feito pelo conjunto de cruzetas (31),_a ponta do_

eixo roscado (20) é encaixada a ponta esquerda do conjunto de cruzetas

(31) por unido tlpo macho e fémea e essa unido e fixada por pmo de ago

15 elastico (31K) em respectlvos furos dessa uniao, onde havera movnmentos

angulares laterais na ponta fémea do conjunto de cruzetas (31) e da
mesma forma também é tljinida a ponta direita macho do conjunto de
cruzetas (31) ficando também com movimentos angulares laterais na
unido com o pino deslizante (32), o pino deslizante (32) trata-se de uma
20 peca cilindrica com um flange (32M) na ponta direita e seu corpo passa
hvre pelo furo (32L) na parede vertical interna (32N) da caixa de ar (30), o
plno desltzante (32) tem seu alo;amento dentro da guia cnhndr:ca comi
flange (33) fixada por parafusos ou solda a parede vertical (32N) a qual
permite que o pino deslizante (32) mova-se deslizando no seu interior

25 'par'a frenté e para tras livre, porém sem folga, e (33T) é a mola que
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mantem-se tensionada para que ndo haja folga no sentido horizontal
nessa parte do mecanismo, o pino deslizante (32) recebera movimento de

rotagao o qual repassara ao conjunto de cruzetas (31) as quals repassarao

ao eixo roscado (20) essas pecas que sao unldas entre si quando em
5 -movimento de rotagdo sofrerdo um movimento de vai e vem no sentido
horizontal como a bucha guia (33) é fixa no lado interno da parede vertical
(32N) da caixa de ar (30), esse movimento horizontal de vai e vem que
resulta das pecas que estdo interligadas e em rotagdo nao passaré a
diante, pois no centro do lado direito do pino deslizante (32) ha um furo
10 (32Y) redondo estrlado co-m compnmento dlmenSIonado o) suﬁcnente para
que dentro dele fique alojada a haste redonda estriada (34P) da cabega
__motriz com haste (34), pois a cabega motriz com haste (34) trata-se de _

uma peca Unica com uma haste redonda estriada (34P) e cabecga

sextavada a qual sera fixada a parede de reforco vertical (35) que faz parte

>, 15 da caixa de ar (30) que tera | porcas. (35Q) soldadas no seu lado esquerdo
- em torno do furo (36) pelo-qual passara a haste redonda estriada (34P) da -

peca (34), a haste redonda estriada (34P) que se aloja dentro do ﬁ:lro

(32Y) do pino deslizante (32) tera espaco suficiente para que o pino

deslizante (32) movimente-se na horizontal sem que a cabega motriz com

20 haste (34) receba esse movimento, permitindo assim que a peg¢a cabeca

motriz com haste (34) receba movimento de rotagao para os dois sentidos

e nao se mowmente para frente ou para tras, pois esta flxada de modo
que fique com movimentos de rotagdo para os dois sentidos, essa fixagao
se d3 através da arruela com furo no centro (37) que é fixada por

25 ~ parafusos.as porcés (35Q), no furo que ha no centro da arruela (37) passa
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a haste redonda estriada (34P) a qual possui no seu didmetro o canal (34R)
que aloja a trava elastica redonda (34S) ap6s a arruela com furo no centro
(37). Deste modo a cabega motriz com haste redonda estriada (34) e (34Q)
respectivamente passam a receber rotacdo através do furo (34SS)’
movimentando todo o cbhjunto mecanico (1) e isto podera se dar atraves
de motoredutor acoplado ao conjunto mecdnico (1), chave de rodas
elétrica ou chave de rodas mecanica com formato de manivela, qualquer
gue seja a origem da forga motriz o equipamento ficara estavel
promovendo o trabalho de levantamento e abaixamento do veiculo para a
troca da roda.

OBS: A FIG. 5 mostra o furo (34SS) de acesso na caixa de ar (30) por

onde passara a ponta das chaves de rodas elétrica ou mecanica, o furo

(;{SS)G sera fechado pbr {;Rpa de simples-enca;i—x;é e tr'avamént';ou'téf;ba

com travamento por chave, no caso do conjunto mecénico (1) ser movido

- por motoredutor-esse furo(34SS) ndo existira. — =~ T - =

A facilidade no acesso ao estepe se da em fungdo do mesmo ficar
em um alojamento dividido entre duas pértes internas do veiculo, uma na
parte traseira (38) do encosto do banco traseiro (39), onde ha a parte
denominada alojamento parte rebaixada (40), que tem o formato redondo
com profundidade menor que meio estepe e ha no centro um pino conico
com ponta roscada (48), nas extremidades superiores existe as partes das
travas convencionais (38W), entre as mesmas ha uma chapa de
travamento (39vv) parte da fechadura (39V), a outra parte do alojamento
do estepe fica na divisa do fundo do porta malas com o interior do veiculo,

denominada alojamento parte (41), estampada em chapa de aco com
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formato redondo com a maior parte do seu meio vazada dando origem ao
furo (41S), (41U) é uma area circular plana que forma o apoio para a parte

(47Q) do involucro (47), e sua tangente se dobra em angulo de 90 graus

~em todo seu didmetro extérno numa altura maior que meio estepe

formando a parede (4.11")‘, que tem na sua parte superior o alojamento
concavo (41n), o alojamento parte (41) pode ser feito a parte e soldado
aproximadamente ao meio no seu sentido radial as barras (411) de apoio e
fixacdo de todo encosto do banco traseiro, ou estampada junto com as
barras (41l), para se ter acesso ao estepe destrava-se a trava (42) do furo
de travamento (43) e levanta-se a parte do acento (44) em movimento
angular através das dobradicas (45) deixando-o na vertical e destrava-se

(este tlpo de trava Ja existe nos velculos com encosto traselro rebatlvel)

as travas convencionais e destrava -se tambem a trava com fechadura de
seguranca (39V) que havera no meio entre as convencionais e deita-se a
parte ‘do encosto do banco (39) deixando-a apbiada na horizontal sobre a
parte da carroceria que sustenta e fixa todo o assento do banco traseiro e

tem o furo (43) de travamento na lateral, ficando assim exposto o

“invélucro (47) do estepe, este invélucro (47) é um recipiente plastico no

formato redondo feito em duas partes, a parte (47Q) tem o perfil
aproximado de uma roda com pneu, e a parte oposta é a parte (47P) é
plana e a borda em curva e sdo unidas na parte inferior por dobradica
feita no seu corpo com unido por pino (47PP) tipo uma mala com a alga
(47m) e fechado por trava de sobreposicdo feita em seu préprio corpo
(47m1), o invélucro (47) tem as fungdes de facilitar a retirada do estepe e

a colocacdo da roda retirada no alojamento parte rebaixada (40), pois a
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alca (47m) fica posicionada acima do nivel da parte traseira (38) do
encosto do banco traseiro (39), tendo-se espago suficiente para entrar
uma m3o e pegar a al¢a {(47m) para levantar e refiré-Io do dito alojamento
parte rebaixada (40) e leva-lo até a roda a ser trocada e vice-versa, tendo
também a fungao de se a‘ roda retirada estiver suja ou molhada nao deixar
que a sujeira ou agua possa entrar em contato com o interior do veiculo,
na FIG.3 vé-se que a parte inferior da parte (47Q) ¢ mais larga que a sua
parte superior e a parte (47P) é o inverso, essa diferenca é para quando
houver algum tipo de sujeira ou umidade estas figuem acumuladas na
parte interna inferior da parte (47Q). A parte rebaixada (40) tem fixa em
seu centro uma haste com corpo conico e ponta roscada (48) a qual

quando o invélucro (47) for colocado na parte rebaixada (40) a mesma

transpasse o guia cdnico com furo (49) que ha no centro da parte (47P) do

invélucro (47) e consequentemente transpasse também o furo central que
Sxiste na roda qUe estd o interior do envélucro (47), através do
rosqueamento da porca que tem a parte externa com perfil conico (48r)
tipo borboleta, o conjunto invélucro (47) com roda em seu interior ficam
presos e apertados, ficando imoveis na parte rebaixada (40), terminada
essa operacao a parte (39) do encosto é levantada e travada, fazendo com
que a parte rebaixada (40) coincida com o alojamento parte (41), na

sequéncia abaixa-se a parte (44) do acento a qual com leve pressao se

trava e o posicionamento do banco traseiro volta ao seu estado normal,

ficando apenas uma pequena parte traseira do alojamento parte (41)

avancando para dentro do interior do porta malas, porém sem contato
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com aé possiveis bagagens no porta malas, pois havera um acabamento
protetor nessa parte, o que ja € comum nos porta malas dos veiculos.

| Este “NOVO PROCESSO PARA TROCA DAS RODAS DOS VEICUtOS E
FAClLlDADE NO ACESSO AO ESTEPE” Eontara tambem com uma chave
elétrica para soltura e aperto das rodas e também para gerar forga motriz
para o levantamento e abaixamento do veiculo, a mesma fara parte do
veiculo, hd também um cabo elétrico fazendo parte do veiculo saindo do:
chicote elétrico do mesmo, este cabo elétrico tera o comprimento

suficiente para alcangar qualquer uma das rodas do veiculo e tera na sua

extrem|dade uma tomada multluso onde sera ligada a chave de rodas

elétrica ou cord3o de luz com plugue compativel com a tomada multiuso

__para ajudar na troca de uma roda a noite ou qualquer outra situagao no -

escuro, o corddo de luz também fard parte do veiculo, o conjunto cabo

elétrico, cordao de qu chave de roda eletnca e trlangulo de smallzagao

=— - = =

| séfaé alo;adosr no espago (47X) no extenor do mvolucro {(47) e no espago

que sobra entre a roda e o lado interno da parte (47P), ..esses
equipamentos serdo fixados por encaixes moidados no préprio involucro
(47) e por presilhas. Havera um aumento no volume do porta malas, pois
o mesmo sera feito com maior profundidade por ndo haver o estepe.

OBS: O banco traseiro é dividido em duas partes, para quando na

troca da roda do venculo se houver alguma pessoa com a!guma deﬁc:encna

f|5|ca, |dosa, etc. a mesma fique sentada na parte que ndo se movera,
evitando assim situacdes complicadas de desembarque e embarque dessa

pessoa e o estepe podera ser acessado sem incomodo para a mesma.
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REIVINDICACAO
“NOVO PROCESSO PARA A TROCA DAS RODAS DOS VEICULOS E
FACILIDADE NO ACESSO AO ESTEPE” fica caracterizado por conjunto

" mecéanico dé abaixamento e levantamento (1); (2) a parte da lateral do

assoalho, (3) furq reta\n‘guiar no assoalho no sentido transversal do
mesmo, {4) borracha de vedacdo, (5) base retangular de encosto e apoio
para levantamento, (6) abas dobraveis no sentido para cima, pinos (6A),
vedacdes de borracha (7), borracha antiderrapante (8), vulcanizada ou -
colada, com um furo no centro (8B) para alojamento da porca (9), furo no
centro (9C), balancim com rétula (10), hastes duplas inferiores ded
levantamento (11), pino (12), mola (13), furos justos (14), alojamento (15),
molas (16) hastes duplas supenores de levantamento (17B) e (17F), pinos_

(126) e (12H) unides de reforco (17H) e (171), hastes (18), ponta de

ancoragem (19), pino (12J), eixo roscado (20), batente (21), rolamento de

Bncostd (22), Bucha limitadora (23), algjar;en;:bsz(zéf), eixo semicilindrico

(25), parte plana (25FF), engrenagens (26), que podem ser soldadas entre
os vdos das hastes ou serem feitas nas préprias hastes, parafusos (27) com
corpo e porcas, lado esquerdo (28), lado direito (29). O presente pedido &
caracterizado também por cabegas e as porcas doé parafusos (27) que sdo
travadas por pequenas chapinhas retangulares maleaveis soldadas nas
paredes verticais ao lado das cabecas e porcas dos parafusos (27) e
dobradas sobre as mesmas, a unido das cabecas e po?caé com as péreaes
verticais do alojamento (15) sd3o vedadas por material apropriado a

vedacdo, (31) conjunto de cruzetas, a ponta do eixo roscado (20) é

encaixada a ponta esquerda do conjunto de cruzetas (31) por unido tipo
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macho e fémea e essa unido e fixada por pino de aco elastico (31K) em
respectivos furos dessa unido, onde havera movimentos angulares laterais
na ponta fémea do conjunto de cruzetas (31) e da mesma forma também
é unida a ponta direita macho do conjunto de cruzetas (31) ficando
também com movimeﬁtbs angulares laterais na uniao com O pino
deslizante (32), também o pino deslizante (32) com flange (32M), furo
(32L), guia cilindrica com flange (33), (33T) mola que mantem-se
tensionada para que ndo haja folga no sentido horizontal, furo (32Y)
redondo estriado, haste redonda estriada (34P), cabega motriz com haste
(34), porcas (35Q), furo (36), arruela com furo no cehtrd (37), canal (34R),
furo (34SS). Este pedido de patente € caracterizado também pela origem
da forca motriz que podera se dar através de motoredutor acoplado_ao_

conjunto mecanico (1), chave de rodas elétrica 12 volts ou chave de rodas

mecanica com formato de manivela, qualquer que seja a origem da forgca

motriz o equipamento “ficara estavel Srof;no;er:doz o trabalho “de
levantamento e abaixamento do veiculo para a troca da roda. O pedido de
patente é caracterizado também pela facilidade no acesso ao estepe que
se da em fungdo do mesmo ficar em um alojamento dividido entre duas
partes internas do veiculo, uma na parte traseira (38) do encosto do banco
traseiro (39), onde ha a parte denominada alojamento parte rebaixada

(40), pino conico com ponta roscada (48), chapa de travamento (39vv),

" fechadura de ségufr'aniga (39V), aiojaménto parté (41); furo (41S), area

circular plana (41U), que forma o apoio para a parte (47Q) do invdlucro
(47), parede circular (41T), alojamento concavo (41n), o alojamento parte

(41) que pode ser feito a parte e soldado aproximadamente ao meio no
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seu sentido radial as barras (41l) de apoio e fixacdo de todo encosto do
banco traseiro, ou estampada junto com as barras (41l), trava (42), furo de
travamento {43), parte do acento (44) em movnmento angular através das
dobradlgas (45) ficando na vertlcal mvolucro (47) do estepe, a parte
(47Q), a parte (47P), dobradlga feita no seu corpo com unido por pino
(47PP) tipo uma mala com a alca (47m) e fechado por trava de
sobreposicdo feita em seu proprio corpo (47m1), parte rebaixada (40),
haste com corpo cdnico e ponta roscada (48), guia conico com furo (49)
que ha no centro da parte (47P), porca que tem a parte externa com perfil
conico {48r) tipo borboleta. O pedido de patente do “NOVO PROCESSO
PARA TROCA DAS RODAS DOS VEICULOS E FACILIDADE NO ACESSO AO
ESTEPE” fica caracterizado também pela parte inferior da parte (47Q) ser_

mais larga que a sua parte superior e a parte (47P) ser o inverso, essa

dlferenga é para quando houver aigum tipo de su;etra ou umldade estas
flquem na parte interna mferlor da parte (7170) as tampas que fecharao o
furo (34SS) podem ser de simples encaixe e travamento ou tampa com
travamento por chave, o cabo elétrico com tomada multiuso e corddo de
luz com plugue compativel com a tomada multiuso do cabo elétrico, o
conjunto cabo elétrico, cord3o de luz, chave de roda elétrica ou mecanica
e triangulo de sinalizagdo serdo alojados no espago (47X) no exterior do
invélucro (47) e tambem no espaco que sobra entre a roda eo Iado
mterno da parte (47P) por tanto esses equipamentos serdo fixados por
encaixes moldados no préprio invélucro (47) e presilhas, ficando também
caracterizado o banco traseiro dividido em duas partes, para quando na

situac3o da troca de uma roda do veiculo, se houver alguma pessoa com
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- alguma deficiéncia fisica, idosa, etc. a mesma fique sentada na bartev }qL;e
n3o se movera, evitando o desembarque e embarque dessa pessoa e o
estepe podera ser acessado sem incomodo bara.a mesma, e também o

i airjfr;er;tlbh d‘é leﬁmé do porta malas, pois eliminando o estepe do fundo

5 do porta malas o mesmo sera feito com mais profundidade, aumentando

o volume do mesmo.
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RESUMO
“NOVO PROCESSO PARA TROCA DAS RODAS DOS VEICULOS E FACILIDADE
NO ACESSO AO ESTEPE” a patente de invem;éo refere-se a um “NOVO

PROCESSO PARA TROCA DAS RODAS DOS VEICULOS E FACILIDADE NO

ACESSO AO ESTEPE” o dual reduz muito o trabalho na substituicao de
qualquer uma das rodas de um veiculo pelo estepe, pois 0 mesmo tera um
sistema proprio de levantamento e abaixamento do veiculo, que podera
ser eletromecanico ou mecanico, nesse processo havera também mais
facilidade no acesso ao estepe e promove um aumento no volume do
porta malas, pois _nofmaimente na maioria dos veiculos o estepe fica

alojado no assoalho do porta malas e ainda fazendo com que se tenha de

malas e o encosto do -banco traseiro, sendo_ retirado através de
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