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(54) Agregat mobil pentru verificarea parametrilor unui sau a doua motoare cu

aprindere prin comprimare
(57) Rezumat:
1

Inventia se referd la ingineria
mecanicd, in special, la domeniul testarii
motoarelor cu aprindere prin comprimare.

Agregatul mobil, conform inventiei,
contine o carcasd metalicid (1), formati dintr-
un compartiment (7) pentru bateriile de
acumulatoare §i un compartiment (10) pentru
combustibil, precum si un panou de comandi
si control (5), doud roti pentru transportare (2
si 52) si doud opritoare frontale (3 si 53), un
maner pentru transportare (4) si doud
containere (6 si 49) pentru pastrarca cablurilor
electrice. Compartimentul (7) este dotat cu
doud baterii de acumulatoare de 12V fiecare,
doud module de comutare (9) si (50), doud
cabluri electrice (51) si (54) pentru conectarea
demaroarelor unui sau a douli motoare cu
aprindere prin comprimare supuse verificarii la
agregatul mobil si un cablu masi.
Compartimentul (10) este dotat cu un rezervor
pentru combustibil, o pompd de combustibil,
un intrerupator (16) al pompei de combustibil,
un led semnalizator (17) de conectare a pompei
de combustibil, doud furtunuri flexibile pentru
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alimentarea cu combustibil a motoarelor
supuse verificarii si doud robinete (14) si (15)
pentru conectarca combustibilului la motoarele
supuse verificirii. Pe partea frontald a panoului
(5) sunt amplasate clemente  pentru
vizualizarea si controlul incircirii bateriilor de
acumulatoare si elemente pentru vizualizarea si
controlul parametrilor unui sau a doud motoare
supuse verificarii, si anume, doud indicatoare
(26) si (27) ale temperaturii lichidului de récire
in motoare, doud indicatoare (28) si (29) ale
presiunii  uleiului in  motoare, doud
intrerupatoare pentru instalatiile de pornire a
motoarclor, doud butoanc de conectare a
bujiilor incandescente ale motoarclor, doud
butoane de pornirc ale demaroarclor
motoarelor, doud semnalizatoare ale presiunii
uleiului in motoare, un contact general (38) si
doud turometre (39) si (40) ale motoarelor.
Revendicari: 1
Figuri: 13
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(54) Mobile unit for checking the parameters of one or two compression ignition

engines
(57) Abstract:
1

The invention relates to mechanical
engineering, in particular to the field of testing
compression ignition engines.

The mobile unit, according to the
invention, comprises a metal body (1),
consisting of a compartment (7) for storage
batteries and a compartment (10) for fuel, and
a control and monitoring panel (5), two wheels
for transportation (2 and 52) and two front
stops (3 and 53), a transport handle (4) and two
electrical cable storing containers (6 and 49).
The compartment (7) is equipped with two
storage batteries of 12V each, two switching
modules (9) and (50), two electrical cables (51)
and (54) for connecting starters of one or two
compression ignition engines to be checked to
the mobile unit and a ground cable. The
compartment (10) is equipped with a fuel tank,
a fuel pump, a switch (16) for the fuel pump, a
LED indicator (17) for connecting the fuel

2

pump, two flexible hoses for fueling the
engines to be checked, and two taps (14) and
(15) for connecting fuel to the engines to be
checked. On the front side of the panel (5) are
placed elements for visualizing and monitoring
the charge of storage batteries and elements for
visualizing and monitoring the parameters of
one or two engines to be checked, namely, two
indicators (26) and (27) of coolant temperature
in engines, two indicators (28) and (29) of oil
pressure in engines, two engine start switches,
two engine glow plug connection buttons, two
engine starter start buttons, two indicators of
oil pressure in engines, a common contact (38)
and two tachometers (39) and (40) of the
engines.

Claims: 1

Fig.: 13

(54) MoOuIbHBIH arperat 4Jisl NPOBEPKH NAPAMETPOB 0OJHOI0 HJIH ABYX

anraTeﬂeﬁ C BOCIVIAMEHECHHUEM OT CRATHA

(57) Pedepar:
1

H3ob6percHue OTHOCHTCA K
MANIHHOCTPOCHHIO, B YACTHOCTH K 001aCTH
HCOBITAHUN ABUTATEICH C BOCINIAMECHEHHEM OT
CKATHA

MoOunbpHBEI ~ arperar,  COTJacHO
H300PCTCHUIO,  COACPKHT — MCTAUTHUCCKHI
xopnyc (1), cocrodamuii u3 orceka (7) amsa

2
AKKyMYJBITOPHBIX Oarapeit m otceka (10) mms
TOIUTMBA, a4 TAKKe IyJNbT YOPABJICHHA H
KOHTPOJIA 5), JBa KoJeca AT
TPAHCHOPTHPOBKH (2 M 52) W 1ABa MEPEAHHX
ymopa (3 u 53), pyuKky A1 TPAHCHOPTHPOBKH
(4) u gBa xoHteiiHepa (6 u 49) i1 XpaHCHUS
SJCKTPHUCCKUX  KaOCTCH. Otcex 7



00OpyIOBaH  ABYMS  AKKYMYJLITOPHBIMH
Garapessmu  mo  12B  kakmas,  aByMs
KOMMYTAUHOHHBIME MoayiMu (9) u (50),
IBYMA deKTprucckuMu kadeaavu (51) u (54)
U1 TOJKJIFOYCHHUS CTApTEPOB OJHOTO HITH
JBYX [JBHTATCICH C BOCIUIAMCHCHHCM OT
CKaTHi, TIOJICKAIIIX TPOBCPKE, K
MOOHMIBHOMY arperary u KaOeixeM Macchl
Otcek (10) obopyaoBaH OakoM I TOILTABA,
TOIUTMBHBIM HACOCOM, IepekmodarciaeM (16)
TOTLTHBHOTO Hacoca, CBETOIHOJOM-
HHAUKATOPOM (17) NOAKMIOUYCHHS TONTHBHOTO
HAacoca, ABa THOKWX MUIAHTa U1 3aIPaBKH
TOILUTUBOM JIBUTATCIICH, TIOAJTICKALIAM
TpoBepke, u AByMA KpaHamu (14) u (15) ams
MOJKITIOUCHHA  TOITHBA K  JBHTATCIDIM,
TOAJICKAIUM TTPoBepKe. Ha nuresoi ctopone
naHenu (5) PacmONOMKEHBI DJIEMEHTBI I
BH3Y ATA3AIHH u KOHTPOJI 3apsaa

AKKYMYJITOPHBIX OaTapeii W 3MCMCHTHI A
BH3VATH3aMH H KOHTPOJIA MapaMeTpoB
OJHOTO WM ABYX ABHUTaTeIcH, MOAIC)KALINX
MPOBEPKE, 4 UMCHHO, /BA WHAMKATOpa (26) U
(27) TemmepaTypsl OXJIAKAAIOIIEH KHUIAKOCTU B
JBHUTaTesIX, ABAa HHAuKatopa (28) u (29)
JABICHHA Macaa B JBHrareax, JBa
MEPEKIIOUATENd  AMA  YCTAHOBOK  3aIycKa
JBHUTATeicH, JABC KHONKH  HOJKIFOUCHHS
CBeucl HaKaTWBAaHWA JABHTATEIACH, NBE KHOMKH
3aIycKa  CTapTepoB JBUTATEJICH, IBa
WHIUKATOpa JABICHHUS MAcia B JBHraTeIUIX,
oOmmit koHTakT (38) W aBa Taxomerpa (39) u
(40) nBurareneil.

I1. popmysr: 1

Our.: 13
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Descriere:

Inventia se referd la ingineria mecanici, in special, la domeniul testirii motoarelor cu aprindere
prin comprimare.

In prezent, in ingineria mecanicd, la diverse intreprinderi industriale ale tarilor din spatiul CSI
(Comunitatea Statelor Independente), in calitate de analog apropiat, este cunoscut standul stationar de
verificare a parametrilor motoarelor cu aprindere prin comprimare, efectuatd dupd procesul de reparatic
capitald a acestor motoare.

In cadrul verificirii respective a motoarelor cu aprindere prin comprimare, se determini
parametrii functionali necesari ai motoarelor respective, cum ar fi: presiunea uleiului, temperatura
lichidului de ricire, turatiile motoarelor etc.

Este cunoscut un stand de testare a motoarelor cu aprindere prin comprimare cu capacitatea de
pand la 140kW, care oferd posibilitatea testarii vitezei de rotatie, miscirii de rotatie si puterii motorului
respectiv. Standul dat este compus din urmitoarele elemente esentiale: un cadru metalic; un bloc de
comanda si control pentru colectarea datelor indicatiilor (care contine un indicator 3411; un controler; un
program de calculator DSP 7001; un controler specializat pentru testarea diferitor tipuri de motoare; un
program de calculator specializat pentru testarea diferitor tipuri de motoare); doud dinamometre de
fabricatic clvetiand tip Magtrol; doi senzori ai miscirii de rotatie; un sistem de ricire pentru motorul ce
necesita testare [1].

Standul de testare a motoarelor cu aprindere prin comprimare cu capacitatea de pana la 140kW
are lipsuri i dezavantaje, dupd cum urmecazi: standul dat oferd posibilitatea testirii motoarclor cu
aprindere prin comprimare cu o capacitate nu mai mare de 140kW, cu posibilitatea de determinare doar a
vitezei de rotatie, miscarii de rotatic si puterii unui motor cu ardere prin comprimare, insd nu oferd
posibilitatea verificirii presiunii uleiului si temperaturii lichidului de ricire. Acest stand este folosit numai
in conditii stationare, este instalat numai pe un fundament nemiscat sau pe un suport de vibratii; nu are
mobilitate, nu dispune de roti pentru transportare, de opritoare frontale si de manere pentru transportare;
carcasa metalicd a standului este voluminoasd, are greutate mare si dimensiuni masive, panoul de
comandi si control al standului nu este compact, iar elementele electrice sunt dispersate; standul dat nu
dispune de containere pentru pastrarea cablurilor electrice; necesitd alimentare numai la curent electric de
380V (mu este prevazutd conectarea la curent electric de 220V); nu dispune de compartiment pentru
bateriile de acumulatoare cu module de comutare si cabluri electrice de conectare a standului 1la motor;
poseda un consum majorat de carburanti si lubrifianti; compartimentul pentru combustibil dispune de un
rezervor masiv pentru combustibil, care nu are furtunuri flexibile pentru alimentare cu combustibil a
motorului; nu are intrerupdtor al pompei de combustibil si nu are un oarccare led semnalizator de
conectare a pompei de combustibil; standul are multe parti componente, care sunt foarte sofisticate. In
fine, acest stand nu permite testarea concomitenti a doud motoare cu aprindere prin comprimare.

De asemenea, sunt cunoscute mai multe standuri de testare a motoarelor cu aprindere prin
comprimare OTC-1, OTC-2, OTC-3, OTC-4 OTC-5. Standurile date sunt toate similare dupa clementele
constructive, insd se deoscbesc intre ele prin faptul, ci la fiecare dintre aceste cinci standuri difera
spectrul puterii motoarelor ce pot fi testate (de la 55 la 1300 kW), si anume, pentru OTC-1 pani la 110
kW, OTC-2 pani la 250 kW, OTC-3 pani la 400 kW, OTC-4 pani la 800 kW si OTC-5 pani la 1300 kW.

Reiesind din analiza efectuati pe parcursul studierii fiecirui dintre aceste standuri, precum si
datoritd faptului c, anual cele mai testate motoare cu aprindere prin comprimare sunt cele ce dispun de o
capacitate cuprinsd intre 60 si 800 kW, cel mai relevant dintre toate standurile (de la OTC-1 la OTC-5) s-
a dovedit a fi standul OTC-4, destinat testarii motoarelor cu aprindere prin comprimare cu o capacitate de
pand la 800 kW. Acest stand permite determinarea frecventei de rotatie a arborelui, miscirii de rotatie,
consumului de combustibil, temperaturii uleiului §i temperaturii lichidului de racire a motorului testat.
Standul respectiv este compus din urmétoarele elemente esentiale: un cadru metalic (pe care se instaleazi
motorul ce necesitd si fie testat); un motor electric asincron de transmisie (pentru pornirea, rotatia si
franarca motorului ce necesitd s fie testat); un arbore cardanic (pentru unirea cu motorul electric asincron
si alte sisteme si dispozitive necesare); un convertor de frecventd (pentru dirijarea cu motorul electric); un
senzor de vitezd (codificator);, patru plici electronice (pentru unirea convertizorului de frecventd cu
senzorul de rotatie si calculatorul industrial); un recuperator (pentru transferul energiei de franare catre
reteaua industriald); un calculator industrial (pentru inregistrarea semnalelor senzorilor, controlul
convertorului de frecventd si motorului electric asincron si executarea algoritmului (metodologiei) de
rodaj); un sistem electronic (compus din senzori, cabluri, surse de alimentare pentru senzori si plici
electronice; programe de calculator si suport metodologic); si sistemele auxiliare: de alimentare a
motorului cu aer, de eliminare a gazelor de esapament, de alimentare a motorului cu combustibil, de
alimentare a motorului cu ulei si de control al temperaturii uleiului, de alimentare a motorului cu lichid de
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racire si de control al temperaturii lichidului de ricire. Standul respectiv, ca optiune suplimentard, poate fi
echipat cu un actuator (pentru controlul alimentdrii cu combustibil) si cu un senzor al miscarii de rotire
[2].

Standul OTC-4 are lipsuri si dezavantaje, dupd cum urmeazi: standul respectiv este folosit
numai in conditii stationare, este instalat numai pe un fundament nemiscat sau pe un suport de vibratii; nu
arc mobilitate, nu dispunc de roti pentru transportare, de opritoare frontale si de minere pentru
transportare; carcasa metalicd a standului este voluminoasi, are greutate mare si dimensiuni masive;
panoul de comandi si control al standului nu este compact, iar elementele electrice sunt dispersate;
sistemul electronic (compus din senzori, cabluri, surse de alimentare pentru senzori si placile electronice),
necesitd unire cu convertorul de frecventd, cu senzorul de vitezd (codificator), cu cele patru plici
electronice si cu recuperatorul intr-un bloc electric unic de comanda si control; programele de calculator
si suport metodologic sunt sofisticate; sistemele auxiliare: de alimentare a motorului cu aer, de eliminare
a gazelor de esapament, de alimentare a motorului cu combustibil, de alimentare a motorului cu ulei si de
control al temperaturii uleiului, de alimentare a motorului cu lichid de ricire si de control al temperaturii
lichidului de ricire sunt masive, sunt dispersate si necesitd delimitare strictd; standul dat nu dispune de
containere pentru pastrarea cablurilor electrice; necesitd alimentare numai la curent electric de 380V (nu
este previzutd conectarea la curent electric de 220V); nu dispune de compartiment pentru bateriile de
acumulatoare cu module de comutare si cabluri clectrice de conectare a standului la motor; poseda un
consum majorat de carburanti si lubrifianti (circa 200 litri pe ord); compartimentul pentru combustibil
dispune de un rezervor masiv pentru combustibil. In fine, acest stand nu permite testarea concomitentd a
doud motoare cu aprindere prin comprimare.

In consecintd, cu astfel de standuri stationare existente este posibild verificarea parametrilor doar
a unui motor cu aprindere prin comprimare si nu este posibila verificarea concomitentd sau succesiva a
doud motoare cu aprindere prin comprimare, cuplate la acest agregat.

In afari de aceasta, avand in vedere ci standurile cunoscute sunt stationare, nu exista
posibilitatea verificdrii parametrilor motoarelor cu aprindere prin comprimare, instalate pe mijloace
mobile, adici pe mijloace de transport, dupa procesul de intretinere tehnicd a motoarelor date sau dupa
procesul de reparatic capitald a acestor motoare.

Mai mult ca atat, aceste standuri au dimensiuni masive si sunt foarte costisitoare.

prin comprimare, cuplate concomitent sau succesiv, in timpul intretinerii tehnice si dupd reparatia capitald
a motoarelor respective.

Agregatul mobil pentru verificarea parametrilor unui sau a doud motoare cu aprindere prin
comprimare, conform inventiei, inlaturd dezavantajele mentionate mai sus prin aceea ci contine o carcasa
metalicd, formatd dintr-un compartiment pentru bateriile de acumulatoare, situat in partea de jos a
acesteia, si un compartiment pentru combustibil, situat in partea de sus a ¢i, totodatd pe carcasa metalicd
este situat un panou de comanda si control, iar in partea de jos a carcasei metalice sunt sudate lateral doud
roti pentru transportare si doud opritoare frontale laterale; pe partea frontald a carcasei metalice este sudat
un maner pentru transportare; in partea de sus a carcasei metalice, lateral ¢i, simetric, sunt fixate doud
containere pentru pastrarea cablurilor electrice; compartimentul pentru bateriile de acumulatoare este
dotat cu: doud baterii de acumulatoare de 12V fiecare, doud module de comutare, doui cabluri electrice
pentru conectarca demaroarelor unui sau a doud motoare cu aprindere prin comprimare supuse verificarii
la agregatul mobil si un cablu masd; compartimentul pentru combustibil este dotat cu: un rezervor pentru
combustibil, o pompad de combustibil, un intrerupitor al pompei de combustibil, un led semnalizator de
conectare a pompei de combustibil, doud furtunuri flexibile pentru alimentarea cu combustibil a
motoarelor supuse verificdrii si doud robinete pentru conectarea combustibilului la motoarele supuse
verificarii; panoul de comandi si control este dotat cu un controler de putere a intensitdtii, un bloc
transformator de putere, un bloc redresor, un bloc de protectic a polarititii inverse, un bloc relector de
comanda si un panou indicator, toate fiind conectate consecutiv; pe partea frontald a panoului de comanda
si control sunt amplasate elemente pentru vizualizarea si controlul incarcarii bateriilor de acumulatoare:
un voltmetru, un potentiometru de reglare a intensititii curentului, un ampermetru, un buton de conectare
a curentului alternativ de 220V, un led semnalizator de conectare a curentului alternativ, un led
semnalizator de conectare corectd a bateriilor de acumulatoare, un led semnalizator de conectare incorecta
a bateriilor de acumulatoare si un buton de incircare a bateriilor de acumulatoare, precum si elemente
pentru vizualizarea si controlul parametrilor unui sau a doud motoare supuse verificdrii: doud indicatoare
ale temperaturii lichidului de ricire in motoare, doud indicatoare ale presiunii uleiului in motoare, doud
intrerupatoare pentru instalatiile de pornire a motoarelor, doud butoane de conectare a bujiilor
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incandescente ale motoarelor, doud butoanc de pornire ale demaroarelor motoarelor, doud semnalizatoare
ale presiunii uleiului in motoare, un contact general si doud turometre ale motoarelor; pe partea din spate
a panoului de comanda si control sunt amplasate urméitoarele elemente: fisa de iesire a cablului electric
pentru conectarea agregatului mobil la curent alternativ de 220V si doud fise de iesire pentru cite o
pereche de cabluri electrice fiecare, pentru conectarea motoarelor supuse verificdrii la agregatul mobil,
totodatd cate un cablu electric din pereche este format din patru fire: un fir al indicatorului presiunii
uleiului, un fir al semnalizatorului presiunii uleiului, un fir al indicatorului temperaturii lichidului de
racire, un fir al turometrului, iar cel de-al doilea cablu electric din pereche este format din dou fire: un fir
al releului demarorului si un fir al bujici incandescente, toate fircle cablurilor sunt unite la senzorii
corespunzatori ai motoarelor supuse verificarii.

Problema tchnicd este rezolvata datoritd utildrii agregatului mobil pentru verificarea parametrilor
unui sau a doud motoare cu aprindere prin comprimare cu o sursd de alimentare electricd proprie, cu
echipament de alimentare cu combustibil, cu mijloace de transportare, precum si cu echipament electric,
dotat cu diferite dispozitive de comanda si control.

Inventia permite extinderca capacititilor de verificare a parametrilor motoarelor cu aprindere
prin comprimare in procesul de intretinere tehnica si dupa reparatia capitali a motoarelor respective.

Avantajele inventiei constau in posibilitatea conectdrii, pornirii si verificirii parametrilor unui
sau a doud motoare cu aprindere prin comprimare cuplate atat separat, cit si simultan, atat in conditii
stationare, cat si pe mijloacele de transport, precum si incircirii bateriilor de acumulatoare proprii si
bateriilor de acumulatoare a mijloacelor de transport verificate.

Totodatd, inventia face posibila verificarea parametrilor doar a motoarelor cu aprindere prin
comprimare.

Inventia se explici prin desenele din fig. 1-13, care reprezinti:

- fig. 1, vederea frontald a agregatului mobil;

- fig. 2, vederea laterald a agregatului mobil,

- fig. 3, vederea din spate a agregatului mobil;

- fig. 4, vederea frontald a panoului de comanda si control;

- fig. 5, repartizarea cablurilor electrice pe partea verso a panoului de comanda si control,

- fig. 6, schema electrica principiald a agregatului mobil;

- fig. 7, schema partilor componente ale panoului de comanda si control;

- fig. 8, schema electricd a controlerului de putere a intensitatii;

- fig. 9, schema electricd a blocului de protectic a polarititii inverse;

- fig. 10, schema electrica a blocului redresor;

- fig. 11, schema electricd a blocului transformator de putere;

- fig. 12, schema electrica a blocului relector de comandi;

- fig. 13, schema electricd a panoului indicator.

Agregatul mobil pentru verificarea parametrilor unui sau a doud motoare cu aprindere prin
comprimare (fig. 1-7) contine o carcasd metalicd 1, formatd dintr-un compartiment 7 pentru bateriile de
acumulatoare, situat in partea de jos a acesteia, si un compartiment 10 pentru combustibil, situat in partea
de sus a ei. Pe carcasa metalicd 1 este situat un panou de comandi si control 5, iar in partea de jos a
carcasei metalice 1 sunt sudate lateral doud roti pentru transportare 2 i 52 si doud opritoare frontale
laterale 3 si 53. Pe partea frontald a carcasei metalice 1 este sudat un maner pentru transportare 4. In
partea de sus a carcasei metalice 1, lateral ei, simetric, sunt fixate doud containere 6 si 49 pentru pastrarca
cablurilor electrice.

Compartimentul 7 pentru bateriile de acumulatoare este dotat cu: doud baterii de acumulatoare 8
si 57 de 12V fiecare, doud module de comutare 9 si 50, doud cabluri electrice 51 si 54 pentru conectarea
demaroarelor unui sau a doudi motoare cu aprindere prin comprimare supuse verificirii la agregatul mobil
si un cablu masa 55.

Compartimentul 10 pentru combustibil este dotat cu: un rezervor 11 pentru combustibil, o pompa
de combustibil 12, un intrerupdtor 16 al pompei de combustibil 12, un led semnalizator 17 de conectare a
pompei de combustibil 12, doud furtunuri flexibile 13 si 56 pentru alimentarca cu combustibil a
motoarelor supuse verificarii si doud robinete 14 si 15 pentru conectarca combustibilului la motoarele
supuse verificarii.

Panoul de comanda si control 5 este dotat cu un controler de putere a intensititii 58, un bloc
transformator de putere 59, un bloc redresor 60, un bloc de protectic a polarititii inverse 61, un bloc
relector de comandd 62 si un panou indicator 63, toate fiind conectate consecutiv.

Pe partea frontald a panoului de comandd si control 5 sunt amplasate elemente pentru
vizualizarea si controlul incarcarii bateriilor de acumulatoare 8 si 57: un voltmetru 18, un potentiometru
19 de reglare a intensitatii curentului, un ampermetru 20, un buton 21 de conectare a curentului alternativ
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de 220V, un led semnalizator 22 de conectare a curentului alternativ, un led semnalizator 23 de conectare
corectd a bateriilor de acumulatoare 8 si 57, un led semnalizator 24 de conectare incorectd a bateriilor de
acumulatoare 8 si 57 si un buton 25 de incércare a bateriilor de acumulatoare 8 si 57, precum si elemente
pentru vizualizarea si controlul parametrilor unui sau a doud motoare supuse verificarii: doud indicatoare
26 si 27 ale temperaturii lichidului de ricire in motoare, doud indicatoare 28 si 29 ale presiunii uleiului in
motoare, doud intrerupitoare 30 si 31 pentru instalatiile de pornire a motoarelor, doul butoane 32 si 33 de
conectare a bujiilor incandescente ale motoarelor, doud butoane 34 si 35 de pornire ale demaroarelor
motoarelor, doud semnalizatoare 36 si 37 ale presiunii uleiului in motoare, un contact general 38 si dou
turometre 39 si 40 ale motoarelor.

Pe partea din spate a panoului de comanda si control 5 sunt amplasate urmatoarele elemente: fisa
de iesire 41 a cablului electric 48 pentru conectarea agregatului mobil la curent alternativ de 220V si doud
fige de iesire 42 si 43 pentru cate o pereche de cabluri electrice 44, 45 si 46, 47 fiecare, pentru conectarea
motoarelor supuse verificarii la agregatul mobil, totodatd cate un cablu electric 44 si 46 din pereche este
format din patru fire: un fir 44a si 46a al indicatorului presiunii uleiului, un fir 44b si 46b al
semnalizatorului presiunii uleiului, un fir 44¢ si 46¢ al indicatorului temperaturii lichidului de ricire, un
fir 44d si 46d al turometrului, iar cel de-al doilea cablu electric 45 si 47 din pereche este format din dou
fire: un fir 45a si 47a al releului demarorului si un fir al bujiei incandescente 45b si 47b, toate fircle
cablurilor 44, 45, 46 si 47 sunt unite la senzorii corespunzitori ai motoarelor supuse verificarii.

Exemplu de realizare a inventiei

Carcasa metalicd 1, reprezentatd in fig. 1, 2 si 3, are o grosime de 50 mm.

Cele doud roti pentru transportare 2 si 52, reprezentate in fig. 1, 2 si 3, sunt executate fiecare cu
un diametru de 165 mm, din metal si acoperite pe exterior cu o membrand de cauciuc de 35 mm, ambele
roti fiind sudate la o distantd de 170 mm, pe lateral, in partea din spate a carcasei metalice 1.

Cele doui opritoare frontale 3 si 53, reprezentate in fig. 1 si 2, sunt confectionate din metal, cu
grosimea de 10 mm, cu ldtimea de 30 mm, cu lungimea de 120 mm si sunt sudate in partea din fatd a
carcasei metalice 1.

Manerul pentru transportare 4, reprezentat in fig. 1 si 2, este confectionat dintr-o bard metalica,
cu grosimea de 150 mm, amplasatd pe partea frontald a agregatului, pe o lungime de 545 mm, la o
distantd de 180 mm in partea din fatd a agregatului mobil si sudatd de carcasa metalicd 1, pe partile
laterale pe o lungime de 45 mm.

Containerele 6 si 49 pentru pastrarea cablurilor clectrice, reprezentate in fig. 1, 2 si 3, sunt
amplasate simetric pe carcasa metalicd 1, in lateral, si sunt confectionate din metal, cu grosimea peretilor
de 25 mm, cu lungimea de 310 mm, ldtimea de 315 mm si adancimea de 135 mm.

Compartimentul 7 pentru bateriile de acumulatoare, reprezentat in fig. 1, 2 si 3, este confectionat
din policarbonat monolit cu grosimea de 10 mm, in care s¢ instaleazd doud baterii de acumulatoare 8 si 57
6 STAN-140M., unite intre ele in serie, cu cabluri PVC, cu diametrul de 12 mm.

Cele doud module de comutare 9 si 50, reprezentate in fig. 1, 2 si 3, cu doud cabluri electrice 51
si 54 de conectare a demaroarelor motoarelor la agregatul mobil si cu cablul masd 55 sunt caracterizate
prin aceea ci, modulele de comutare 9 i 50 au o lungime de 125 mm, o 14time de 70 mm si o grosime de
30 mm si sunt instalate pe partile laterale ale carcasei metalice 1 ale agregatului mobil, 1a o indltime de
380 mm de la sol, iar cablurile 51 si 54 PVC au un diametru de 12 mm, respectiv, cablul 55 PVC are un
diametru de 10 mm.

Compartimentul 10 pentru combustibil, reprezentat in fig. 1, 2 si 3, are in interior amplasate:
rezervorul pentru combustibil 11 metalic, cu un volum de 20 1 de motorind, pompa de combustibil 12
HEP 02A, doua furtunuri flexibile 13 si 56 pentru alimentarea cu combustibil, ambele confectionate din
cauciuc cu diametrul de 15 mm, doud robinete 14 si 15 IIT-8T pentru conectarea combustibilului la
primul si cel de-al doilea motor, confectionate din aliaj, intrerupatorul 16 T157-B3 al pompei de
combustibil 12 si ledul 17 AJI 307EM de conectare a pompei de combustibil 12.

Pe partea frontald a panoului de comanda si control 5, reprezentata in fig. 1 si 4, sunt amplasate
urmitoarele elemente: voltmetrul 18 11-3812010, ampermetrul 20 ATI-111B, potentiometrul 19 de reglare
a intensititii CI13-46Mm 20A, butonul 21 T157-B3 de conectare a curentului alternativ de 220V, ledul
semnalizator 22 AJI 307BM de conectare a curentului alternativ de 220V, ledul semnalizator 23 AJI
307BM de conectare corectd a bateriilor de acumulatoare 8 si 57, ledul semnalizator 24 AJI 307EM de
conectare incorectd a bateriilor de acumulatoare 8 si 57, butonul 25 PB 12 de incircare a bateriilor de
acumulatoare 8 si 57, indicatorul 26 YK170M38070 al temperaturii lichidului de racire in primul motor,
indicatorul 27 YK170M38070 al temperaturii lichidului de ricire in cel de-al doilea motor, indicatorul 28
YK170M3840040 al presiunii uleiului in primul motor, indicatorul 29 YK170M3840040 al presiunii
uleiului in cel de-al doilea motor, intrerupatorul 30 I157-B3 pentru instalatia de pornire a primului motor,
intrerupatorul 31 TI57-B3 pentru instalatia de pornire a celui de-al doilea motor, butonul 32 PB 12 de
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conectare a bujiei incandescente a primului motor, butonul 33 PB 12 de conectare a bujiei incandescente a
celui de-al doilea motor, butonul 34 PB 12 de pornire a demarorului primului motor, butonul 35 PB 12 de
pornire a demarorului celui de-al doilea motor, semnalizatorul 36 CM-28-005 al presiunii uleiului in
primul motor, semnalizatorul 37 CM-28-005 al presiunii uleiului in cel de-al doilea motor, contactul
general 38 738.3747-20, turometrul 39 TOCM 24B al primului motor si turometrul 40 TOCM 24B al
celui de-al doilea motor.

Pe partea din spate a panoului de comandi si control 5, reprezentatd in fig. 5, sunt amplasate
urmitoarele elemente: fisa de iesire 41 a cablului electric 48 PV3 pentru conectarea agregatului mobil la
curent alternativ de 220V, fisa de icsire 42 a cablurilor 44 si 45 PV3 pentru conectarea primului motor la
agregat, fisa de iesire 43 a cablurilor 46 si 47 PV3 pentru conectarea celui de-al doilea motor la agregat;
cablul 44 PV3 pentru conectarea primului motor la agregat, cu patru fire: firul 44a al indicatorului
presiunii uleiului, firul 44b al semnalizatorului presiunii uleiului, firul 44¢ al indicatorului temperaturii
lichidului de racire, firul 44d al turometrului; cablul 45 pentru conectarea primului motor la agregat, cu
douad fire: firul 45a al releului demarorului si firul 45b al bujiei incandescente; cablul 46 pentru conectarca
celui de-al doilea motor la agregat, cu patru fire: firul 46a al indicatorului presiunii uleiului, firul 46b al
semnalizatorului presiunii uleiului, firul 46¢ al indicatorului temperaturii lichidului de racire, firul 46d al
turometrului; cablul 47 pentru conectarea celui de-al doilea motor la agregat, cu doud fire: firul 47a al
releului demarorului si firul 47b al bujiei incandescente; precum si cablul 48 PV3 de conectare a
agregatului mobil la sursa de curent alternativ de 220V toate firele cablurilor 44, 45, 46, 47 si 48 sunt din
PVC 1,5 si au sudate la capetele firclor conectoare prizd IEK Pnldm 2-250 prin intermediul carora firele
44,45, 46 si 47 sunt conectate la senzorii primului si celui de-al doilea motor.

Din punct de vedere al componentelor electrice constructive, panoul de comanda si control 5 este
constituit din: controlerul de putere a intensitatii 58, care contine patru rezistori MJIT-0,5 Bt (R1, R2, R3
si R4), un potentiometru CII3-46Mm (R5), doi teristori KY 201 (V1 si V2), doi denistori KH102A (V3 si
V4) si doud condensatoare MBM-160 (C1 si C2), toate clementele fiind unite conform schemei din fig. 8;
blocul transformator de putere 59, care contine patru rezistori MJIT-0,5 Bt (R1, R2, R3 si R4), un
potentiometru CIT3-46Mm (R5), doi teristori KY 201 (V1 si V2), doi denistori KH102A (V3 si V4) si doud
condensatoare MBM-160 (C1 si C2), toate clementele fiind unite conform schemei din fig. 11; blocul
redresor 60, care contine patru diode 160 (D1, D2, D3 si D4), toate clementele fiind unite conform
schemei din fig. 10; blocul de protectic a polarititii inverse 61, care contine patru diode 1N4007 (VD1,
VD2, VD3 si VD4), doi rezistori MJIT-0,125 Bt (R1 si R2), un buton PB 12 (KH1), un releu 738.3747-
20 (P1), doua leduri AJI 3076M (VH1-VH?2), toate elementele fiind unite conform schemei din fig. 9;
blocul relector de comandd 62, care contine trei relee 738-3747-20 (P1, P2 si P3), toate elementele fiind
unite conform schemei din fig. 12; si panoul indicator 63, care contine doud indicatoare YK170M38070
(C1), doud indicatoare YK170M3840040 (P1) si doud leduri CM-28-005 (L1), toate elementele fiind
unite conform schemei din fig. 13; toate componentele indicate 58, 59, 60, 61, 62 si 63 sunt conectate
intre ele consecutiv, conform schemei reprezentate in fig. 7 si schemei electrice principiale reprezentate in
fig. 6.

Agregatul mobil pentru verificarea parametrilor motoarelor cu aprindere prin comprimare are
urméitoarele dimensiuni: lungime 800 mm, latime 760 mm si indltime 1010 mm.

Agregatul mobil pentru verificarea parametrilor motoarelor cu aprindere prin comprimare este
adus in starea de functionare, conform urmitorilor pasi operationali:

Pasul 1: Se efectucazi controlul exterior al agregatului mobil si primului si celui de-al doilea
motor, care necesitd verificare dupd intretinerea tehnicd sau reparatia capitald, accent fiind pus pe
verificarea nivelului uleiului si lichidului de ricire in motoarele supuse verificarii.

Pasul 2: Se efectueazi eliminarea acrului din sistemele de alimentare cu combustibil ale
motoarelor supuse verificarii.

Pasul 3: Se conecteazd cablul electric 48 al agregatului mobil la sursa de curent alternativ de
220V.

Pasul 4: Se conecteazi cablul clectric 44 cu patru fire al agregatului mobil la primul motor: firul
44a al indicatorului presiunii uleiului, firul 44b al semnalizatorului presiunii uleiului, firul 44c al
temperaturii lichidului de ricire si firul 44d al turometrului.

Pasul 5: Se conecteazi cablul electric 45 cu doud fire al agregatului mobil la primul motor: firul
45a al releului demarorului si firul 45b al bujiei incandescente.

Pasul 6: Se conecteaza cablul electric 46 cu patru fire al agregatului mobil la cel de-al doilea
motor: firul 46a al indicatorului presiunii uleiului, firul 46b al semnalizatorului presiunii uleiului, firul
46c al indicatorului temperaturii lichidului de racire, firul 47d al turometrului.

Pasul 7: Se conecteazd cablul electric 47 cu doud fire al agregatului mobil la cel de-al doilea
motor: firul 47a al releului demarorului si firul 47b al bujiei incandescente.
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Pasul 8: Se conecteaza cablurile de la agregatul mobil la demaroarele ambelor motoare prin
intermediul cablurilor electrice 51 si 54.

Pasul 9: Se conecteaza cablul masad 55 de la corpul agregatului mobil la corpul unui motor din
cele doud motoare supuse verificarii.

Pasul 10: Se conecteazi furtunurile flexibile 13 si 56 pentru combustibil la sistemele de
alimentare cu carburanti ale motoarelor supuse verificarii.

Pasul 11: Se efectucazi alimentarea sistemului de asigurare cu carburanti al agregatului mobil
prin intermediul rezervorului 11 si se deschid robinetele 14 si 15.

Pasul 12: Se conecteazd butonul 21 de conectare a curentului alternativ de 220V cu conectarea
succesiva a ledului semnalizator 22 de conectare a curentului alternativ de 220V, precum si se conecteazi
contactul general 38.

Pasul 13: Se conecteazd pompa de combustibil 12 prin intermediul intrerupdtorului 16 cu
conectarea succesiva a ledului semnalizator 17 de conectare a pompei de combustibil 12.

Pasul 14: Se efectucazi pornirca ambelor motoare prin conectarca intrerupatorului 30 pentru
instalatia de pornire a primului motor §i intrerupitorului 31 pentru instalatia de pornire a celui de-al doilea
motor prin apisarca butonului 32 de conectare a bujici incandescente a primului motor si butonului 33 de
conectare a bujiei incandescente a celui de-al doilea motor prin apdsarea butonului 34 de pornire a
demarorului primului motor si butonului 35 de pornire a demarorului celui de-al doilea motor.

Pasul 15: Se vizualizeazad pe panoul de comanda si control 5 al agregatului mobil parametrii
ambelor motoare, si anume: presiunca uleiului prin intermediul indicatorului 28 al presiunii uleiului in
primul motor si indicatorului 29 al presiunii uleiului in cel de-al doilea motor; temperatura lichidului de
racire in primul motor prin intermediul indicatorului 26 si temperatura lichidului de ricire in cel de-al
doilea motor prin intermediul indicatorului 27; turatiile motoarelor prin intermediul turometrului 39 al
primului motor si turometrului 40 al celui de-al doilea motor.

Daci se efectueazd verificarea parametrilor numai a unui motor cu aprindere prin comprimare,
atunci se efectucaza pasii operationali prevazuti si descrisi numai pentru primul motor.

Cand agregatul mobil functioncazi, are loc incircarca concomitentd a celor doud baterii de
acumulatoare 8 si 57 proprii tip 6 STAN-140M.

In plus, atunci cand agregatul mobil nu se foloseste pentru verificarea parametrilor motoarelor cu
ardere prin comprimare, acesta poate fi folosit pentru incircarea altor baterii de acumulatoare 8 si 57 (a
doud baterii de acumulatoare de cate 12V fiecare sau a unei baterii de acumulatoare de 24V). Pentru
aceasta, pe panoul de comandi si control 5, indicat in fig. 4, se conecteazi butonul 21 de conectare a
curentului alternativ de 220V, in mod automat se conecteaza ledul semnalizator 22 de conectare a
curentului alternativ de 220V. Daci bateriile de acumulatoare 8 si 57 ce urmeazi a fi incircate, nu sunt
unite corect la agregatul mobil, atunci se conecteazi ledul semnalizator 24 de conectare incorectd a
bateriilor de acumulatoare 8 si 57, iar dacd bateriile de acumulatoare 8 si 57 ce urmeaza a fi incircate,
sunt unite corect la agregatul mobil, atunci se conecteazi ledul semnalizator 23 de conectare corectd a
bateriilor de acumulatoare 8 si 57. Daci bateriile de acumulatoare 8 si 57 ce necesitd incircare sunt
complet descircate, atunci incircarca lor se va cfectua dupd apdsarca butonului 25 de incircare a
bateriilor de acumulatoare. Procesul de incircare a bateriilor de acumulatoare 8 si 57 este vizualizat si
controlat prin intermediul voltmetrului 18, potentiometrului 19 de reglare a intensitdtii de 20A si
ampermetrului 20.
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JUATHOCTHKA W NOpemuo3Hele  m3MepeHma”, Mocksa, 2012, <URL:  http//www.diag-
meas.ru/stenddizel.html> (regésit in Internet la 2023.10.23)

(57) Revendiciri:

Agregat mobil pentru verificarea parametrilor unui sau a doud motoare cu aprindere prin
comprimare, care contine o carcasd metalicd (1), formatd dintr-un compartiment (7) pentru bateriile de
acumulatoare, situat in partea de jos a acesteia, si un compartiment (10) pentru combustibil, situat in
partea de sus a e¢i, totodatd pe carcasa metalica (1) este situat un panou de comanda si control (5), iar in
partea de jos a carcasei metalice (1) sunt sudate lateral doud roti pentru transportare (2 si 52) si doud
opritoare frontale laterale (3 si 53); pe partea frontald a carcasei metalice (1) este sudat un maner pentru
transportare (4); in partea de sus a carcasei metalice (1), lateral ei, simetric, sunt fixate doud containere (6
si 49) pentru pdstrarea cablurilor electrice; compartimentul (7) pentru bateriile de acumulatoare este dotat
cu: doud baterii de acumulatoare (8) si (57) de 12V fiecare, doud module de comutare (9) si (50), doui
cabluri electrice (51) si (54) pentru conectarca demaroarelor unui sau a doud motoare cu aprindere prin
comprimare supuse verificdrii la agregatul mobil si un cablu masa (55); compartimentul (10) pentru
combustibil este dotat cu: un rezervor (11) pentru combustibil, o pompad de combustibil (12), un
intrerupitor (16) al pompei de combustibil (12), un led semnalizator (17) de conectare a pompei de
combustibil (12), doud furtunuri flexibile (13) si (56) pentru alimentarea cu combustibil a motoarelor
supuse verificarii si doud robinete (14) si (15) pentru conectareca combustibilului la motoarele supuse
verificarii; panoul de comanda si control (5) este dotat cu un controler de putere a intensitatii (58), un bloc
transformator de putere (59), un bloc redresor (60), un bloc de protectie a polarititii inverse (61), un bloc
relector de comandi (62) si un panou indicator (63), toate fiind conectate consecutiv; pe partea frontala a
panoului de comanda si control (5) sunt amplasate elemente pentru vizualizarea si controlul incdrcirii
bateriilor de acumulatoare (8) si (57): un voltmetru (18), un potentiometru (19) de reglare a intensitatii
curentului, un ampermetru (20), un buton (21) de conectare a curentului alternativ de 220V, un led
semnalizator (22) de conectare a curentului alternativ, un led semnalizator (23) de conectare corectd a
bateriilor de acumulatoare (8) si (57), un led semnalizator (24) de conectare incorecti a bateriilor de
acumulatoare (8) si (57) si un buton (25) de incircare a bateriilor de acumulatoare (8) si (57), precum si
clemente pentru vizualizarea si controlul parametrilor unui sau a doud motoare supuse verificdrii: doud
indicatoare (26) si (27) ale temperaturii lichidului de ricire in motoare, doud indicatoare (28) si (29) ale
presiunii uleiului in motoare, doud intrerupatoare (30) si (31) pentru instalatiile de pornire a motoarelor,
doud butoane (32) si (33) de conectare a bujiilor incandescente ale motoarelor, doud butoane (34) si (35)
de pornire ale demaroarelor motoarelor, doua semnalizatoare (36) si (37) ale presiunii uleiului in motoare,
un contact general (38) si doud turometre (39) si (40) ale motoarelor; pe partea din spate a panoului de
comandd si control (5) sunt amplasate urméitoarele elemente: fisa de iesire (41) a cablului electric (48)
pentru conectarea agregatului mobil la curent alternativ de 220V si doud fise de iesire (42) si (43) pentru
cate o pereche de cabluri clectrice (44 si 45) si (46 si 47) fiecare, pentru conectarea motoarelor supuse
verificarii la agregatul mobil, totodata cate un cablu electric (44) si (46) din pereche este format din patru
fire: un fir (44a) si (46a) al indicatorului presiunii uleiului, un fir (44b) si (46b) al semnalizatorului
presiunii uleiului, un fir (44¢) si (46¢) al indicatorului temperaturii lichidului de ricire, un fir (44d) si
(46d) al turometrului, iar cel de-al doilea cablu electric (45) si (47) din pereche este format din dou fire:
un fir (45a) si (47a) al releului demarorului si un fir al bujiei incandescente (45b) si (47b), toate firele
cablurilor (44 si 45) si (46 si 47) sunt unite la senzorii corespunzitori ai motoarelor supuse verificarii.

Agentia de Stat pentru Proprietatea Intelectuald
str. Andrei Doga, nr. 24, bloc 1, MD-2024, Chisinau, Republica Moldova
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