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Wynalazek dotyczy przeniesienia’ mo-
cy za pomoca hydraulicznej przektadni
i mechanicznej przekladni zmiennej, w
ktérym koto turbinowe przekladni w ce-
lu przerwania krazenia strumienia, prze-
noszacego moc przy zachowaniu mocy na-
pedowej, daje si¢ wysuwaé z obiegu hy-

draulicznego i w ktérym z kotem turbi-

nowym jest polaczony zespét fopatek dla
ruchu wstecz, wsuwany w obieg podczas
wytaczenia kota turbinowego.

Przez zastosowanie kola turbinowego,
dajacego si¢ wysuwaé, upraszcza sie zna-
cznie wlaczanie biegéw mechanicznej
przekltadni zmiennej i unika sie koniecz-

nego przy tym oprézniania z cieczy kra-
zenia, albo potrzeby zastosowania osob-
nego sprzegla ciernego. Czas laczenia
jest jednak uwarunkowany stosunkowo
powolnym spadkiem ilosci obrotéw kola
turbinowego, wylaczonego 2z krazenia,
i jest dla wielu celéw zbyt duzy. W celu
osiaggniecia skrécenia czasu laczenia do
mozliwie matych wartosci, wymaganych w
przeniesieniu mocy w wozach silnikowych
na szynach i w innych pojazdach, mozna
zastosowaé osobne narzady hamujace ko-
to turbinowe; sa one jednak nieporeczne,
drogie i zajmuja wiele miejsca. Szczegél-
nie wystepuja wymienione ujemne stro-



ny w tych rodzajach budowy przektadni,
w ktérych przy przelaczeniu na inny bieg
musi byé¢ wlaczona wigksza liczba sprze-
giet tacznych.

W celu uniknigcia tych niekorzystnych
cech, taczy si¢ wedlug wynalazku z ko-
lem turbinowym zespél lopatek, dajacy
sle¢ wsuwaé w obieg, wtedy gdy koto tur-
binowe jest wylaczone, i ktéry -daje na-
ped wstecz z malym momentem obroto-

wym. Wskutek tego wstecznego momen-

tu obrotu, powstajacego natychmiast po
wylaczeniu lub podczas wylaczania =z
obiegu kola furbinowego, zostaje ono
szybko opéznione do liczby obrotéw, od-
powiadajacej wlaczaniu sprzegiel lacznych
w przekladni zmiennej, tak e otrzymuje
si¢ bardzo krétkie czasy laczenia. Uklad
wedtug wynalazku daje jeszcze te korzysé
w przekladniach ze spizeglami Iacznymi,
wymagajacymi hamowania odpowiednich
polowek ‘sprzegiet przy wlaczaniu pod-
czas wyprzedzania w oznaczonym kierun-
ku np. w zamiennych sprzeglach ktowych
ze $cietymi klami, ze takze w stanie spo-
czynku pojazdu przy puszczeniu w ’ruch
silnika i przy wylaczonym kole turbino-
wym przez obrét wstecz kola turbinowe-
go wymienione sprzegla laczne bez osob-
nych narzadéw si¢ wlaczajg, podczas gdy
inaczej potrzebne sa do tego dodatkowe
narzady.

W ogélnosci zespél lopatek do ruchu
wstecz w przekladni hydraulicznej stuzy
do tego, aby wywieraé moment obrotu
wstecz na odbiornik mocy, np. pojazd.
W ten sposéb ma byé stworzone dla po-
jazdu dodatkowe urzadzenie hamulcowe
albo naped wstecz. Jednak zespé! lopa-
tek, zastosowany w takich urzadzeniach,
nie nadawalby si¢ do uproszczenia i przy-
$pieszenia przebiegu Yaczenia w przeklad-
niach zmiennych wymienionege rodzaju,
gdyz z powodu wielkiego wstecznego mo-
mentu obrotu powstawalyby przy lacze-
niu w przekladni zmiennej wuderzenia,

a zauwazenie chwili wlaczenia sprzegiel
lacznych byloby miepewne.

Wynalazek jednak przez zastosowanie
zespolu lopatek do ruchu wstecz z ma-
lym momentem obrotu osiaga pewne,
szybkie i bez uderzeri wlaczanie sprzegiet
lacznych. ‘

W szczegdlnosci kolo turbinowe i rdzes
przekladni hydraulicznej nalezy tak wy-
konaé, azeby kolo turbinowe przy wyla-
czaniu wsuywalo sie¢ do czesci rdzeniowej,
a zespol lopatek do ruchu wstecz byl
umieszczony na .zewnatrz kola turbino-
wego.

Azeby zespét topatek do ruchu wstecz
w normalnym ruchu, a wiec podczas wia-
czenia kota turbinowego w obieg nie po-
wodowal znaczniejszych strat, zastosowa-
no cze$é pierécieniowa polaczona z kotem
turbinowym wspélobrotowo, zastaniajaca
zesp6l topatek do ruchu wstecz przy wsu-
nietym w obieg kole turbinowym, tak ze
przez te lopatki nie odbywa sie przeplyw
cieczy. '

Przesuwanie kola turbinowego moze
byé¢ szczegdlnie latwo, szybko i pewnie
uskuteczniane, jezeli wedlug wynalazku
zastosuje si¢ do tego celu rozrzad za po-

‘moca czynnika cisnacego, przy ktérym na-

rzad uruchomiajacy, polaczony z kolem
turbinowym, jest samoczynnie doprowa-
dzany do narzadu rozrzadczego.

Dobrze jest réwniez wykonaé ponadto
topatki kierownicze przekladni hydrauli-
cznej przestawnie, Tym sposobem mozna
w zwigzku z przelgczaniem na jedno lub
drugie kolo topatkowe nadaé lopatkom
kierowniczym mnajkorzystniejsze polozenie
dla danego wierica, w celu uzyskania
'w kazdym przypadku mozliwie dobrego
stopnia sprawnos$ci, !

Na rysunkach podano schematycznie
przyklady wykonania wynalazku. Na fig. 1
przedstawiono przekréj wzdtuz osi przez
przektadnie hydrauliczna wedlug wynalaz-
ku, na fig. 2 — przekréj przez zespoly lo-



patek kola  pompowego i kola turbinowe-
go wzdhuz linii A—B na fig. 1. Fig. 3 przed-
stawia taki sam przekréj wzdluz osi, jak
na fig. 1, przy czym jednak rozmaite cze-
§ci zajmuja inne pofozenie. Fig. 4 przed-
stawia przekr6j wazdluz osi przez prze-
kladni¢ hydrauliczna, przy czym zespét
topatek do obrotu w kierunku wstecznym
dziala z mniejszym momentem obrotu.
Na fig. 5 pokazano przekréj zespotu lo-
patek kola pompowego i kota ‘turbinowe-
go wedtug linii A—A mna fig. 4.

'Na fig. 1 oznacza: 1 wal pierwotny,

2 wal wtérny, 3 kolo zebate napedzajace
wal pierwotny, 4 koto pompowe, 5 kolo
turbinowe, 6 jedna, a 7 druga potowe ka-
dluba przekladni, 8 lopatki kierownicze,
9 ndzen przekladni, 10 cze¢éé piasty przy-
legajacej do czesci okrywy 7. Liczba 11
oznacza zabierak z zazebieniem 12, umo-
cowany na wale 2, ktére zazebia sie z za-
z¢bieniem 13 na obwodzie cylindra 14,
ktory jest polaczony tarcza 15 z wiericem

kola turbinowego 5. Liczba 16 oznacza

tarcze, polaczong z zabierakiem 11, do
ktorej przylega czesé pierscieniowa 17.
Liczba 18 oznacza powierzchnie uszczel-
niajace pomiedzy tarczami 15 i 16. Licz-
ba 19 oznacza lozysko, za pomoca ktére-
go wal 1 jest ulozyskowany w czesci 6

kadtuba.

Cylinder 14 jest umieszczony przesuw-
nie, ale nieobrotowo na wale 2. Wewnatrz
niego znajduje sie tlok 21, polaczony na
stale za pomoca pierécienia 20 z walem 2.
Liczba 22 oznacza uszczelnienie. Wieniec
kola turbinowego 5 posiada z jednej strony
topatki 23 dla ruchu w przéd, a z drugiej
strony lopatki 2¢ dla ruchu wstecz. Licz-
ba 25 oznacza topatki kola pompowego 4.

W wale 2 jest umieszczona tuleja 26,

posiadajaca otwory rozrzadcze 27 i 28.
Liczby 29 i 30 oznaczaja wregby na wale 2.
W otworze tulei 26 jest umieszczony prze-
suwnie suwak rozrzadczy 31, posiadajacy

otwory rozrzadcze 32. Ze $cianka 33 su-
waka rozrzgdczego 31 fest polaczony zde-
rzak 34, umieszczony na jego prawym
koficu.

Tuleja 26 jest polaczona cylindrem 14
za pomoca sworznia. Liczba 36 oznacza
wodziki, mumieszczone mna sworzaniu 35
i prowadzone we wrebach 30. Liczba 37
eznacza otwory w czeéci 7 kadluba.

W wydrazeniu walu 1 jest prowadzo-
ny kadlub rozrzadczy 41, posiadajacy dwa
doprowadzenia 42143 dla czynnika cisna-
cego, np. oleju pod ci$nieniem, oraz otwo-
ry odwietrzajace 44. Kadlub 471 jest na le-
wym koricu zamkniety nasuwka 45, po-
siadajacg dtwory 46, polozone naprzeciw
przewodu 42, prowadzace do wewnetrznej
przestrzeni 47 mnasuwki. W kadtubie 41
i w nasuwce 45 jest przesuwnie umiesz-
czony suwak rozrzadczy 31, poruszany
dzwignia 48. DzZwignia 48 moze byé tez
poruszana urzgdzeniem dzialajacym przy
zastosowaniu czynnika cisnacego. 49 ozna~
cza sprezyne nacijgowa, przyciagajaca
w prawo dzwignie 48. W suwaku 37 znaj-
duja si¢ otwory rozrzadcze 51. Liczba 52
oznacza zgrubienie na suwaku 31. Do nie-
go przylega suwak 53, wodzony w kadiu-
bie 41. o .

Na fig. 2 oznaczaja: 23 — lopatki kota
turbinowego 5 dla kierunku obrotu w
prz6d, 24 — lopatki dla kierunku obrotu
w tyl, 25 — lopatki kola pompowego 4.

Na fig. 3 zastosowano te same ozna-
czenia, jak na fig. 1 i 2,

Na fig. 1 przedstawiono przekladnie
hydrauliczng przy ruchu z kierunkiem
obrotéw w przéd; kolo turbinowe 5 znaj-
duje si¢ w swoim prawym polozeniu kos-
cowym, przy ktérym hydrauliczne kragze-
nie odbywa si¢ w kierunku od kola pom-
powego 4 poprzez lopatki 23 i lopatki
kierownicze 8, DzZwignia 48 znajduje sie
przy tym w polozeniu wskazanym na fig. 1,



a suwak rozrzadczy w prawym poloZeniu
koicowym, pokazanym réwniez na fig. 1.

Z przewodu 42 dostaje sie olej pod ci-
$nieniem przez otwory 46 do przestrzeni
47, a przez otwory 51 i wnetrze suwaka
rozrzadczego 31, wreby 32, otwéry 28,
wregby 30 do przestrzeni cylindra 14 na
prawo od tloka 21. Cylinder 14 tym’ spo-
sobem jest przytrzymywany w prawym
koficowym polozeniu, tak ze kolo turbi-
nowe 5 zajmuje réwniez prawe polozenie
koticowe.

Gdy dzwignia 48 zostanie wychylona
z pokazanego polozenia w kierunku
strzalki C, przesuwa si¢ suwak rozrzad-
czy w lewo. Scianka 33 przeslania na-
przéd mniej lub wigcej otwory 28. Po od-
byciu pewnej drogi lewa krawedZ $cian-

ki 33 stanie przy lewej krawedzi otwo-

réw 28 tulei 26, podczas gdy prawa kra-
wedZ zgrubienia 50 wlasnie odstoni pra-
wa krawedZz otworéw 27 tulei 26. To po-
lozenie suwaka rozrzadczego 31 odpo-
wiada chwili, gdy zaczyna sie doprowa-
dzanie ci$nienia do przestrzem na lewo

"od ttoka 21.

Gdy dzwignie 48 wychyli sie nieco da-
lej, tak Ze powstanie wolna szczelina przy
prawej krawedzi zgrubienia 50 suwaka
rozrzadczego 31, moze przez nig dostawaé
si¢ olej pod cisnieniem poprzez otwér 27
i wrab 29 pod lewa powierzchnia tloka
21. Réwnoczesnie przestrzen na prawo od
ttoka 21 jest polaczona poprzez wreby 30
i otwory 28 z czescia wydrazenia walu 2,
polozona na prawo od scianki 33, a tym
samym z odwietrzaniem. Pod dzialaniem
ci$nienia, doprowadzonego do przestrzeni
na lewo od tltoka 21, posuwa si¢ cylinder
14 w lewo. Wskutek tego polaczona z cy-
lindrem. 14 tuleja 26 jest zabierana i pro-

wadzona za suwakiem rozrzadczym 31.

W ten sposob dostaje si¢ ona w poloze-
nie, w ktéorym prawa krawedz zgrubie-
nia 50 suwaka 31 styka si¢ z prawg kra-

wedzia otworéw 27, tak Ze ustaje znowu
doptyw oleju pod ciénieniem do ‘przestrze-
ni na lewo od tloka 21 w. cylindrze 14
i cylinder 74 nie porusza sig¢ dalej. W ten
sposéb przy ruchu, nadanym dZwigniq 48,
doprowadza sie¢ cylinder 14 z tuleja 26
zawsze do nowego polozenia suwaka roz-
rzadczego 31. '

Jezeli przez przewéd 43 z nie poka-

zanego. na rysunku urzadzenia rozrzad-

czego doprowadza si¢ olej pod ci$nieniem
do przestrzeni na prawo od suwaka 53,
przesuwa si¢ on w lewo w potozenie .po-
kazane w cze$éci gérnej na fig. 3 i zabiera
z soba zgrubieniem 52 odpowiednio w.le-
wo suwak rozrzadczy 31. Suwak rozrzad-
czy 31 jak i cylinder 14, a tym samym
i koto turbinowe 5, dostaja si¢ réwniez
w potozenie pokazane w cze$ci gornej na
fig. 3. ‘"W tym polozeniu zaréwno lopat-
ki 23, jak tez i topatki 24, sa w czesci za-
silane, tak ze dziatanie obu zasilan: réw-
nowazy si¢, a wigc kolo turbinowe ‘nie
obraca si¢ ani w.przéd ani w tyl, albo jest
wywierany maly moment obrotu w kie-
runku wstecznym na kolo turbinowe.
Mozna wigc przerwaé doprowadzanie
mocy na wal 2 albo tez wal 2 moze byé
napedzany wtyl, albo opéZniany, tak ze
polaczone z walem 2 polowy sprzegiel
klowych moga byé wlaczone wskutek
osiggniecia réwnej - liczby obrotéw. Po
zamknigciu ciénienia, doprowadzonego
przewodem 43, narzad rozrzadczy 31 prze-
suwa si¢ znowu pod dziataniem sprezy-
ny 49 w swoje prawe polozenie koricowe,
pokazane na fig. 1, a wskutek tego cylin-
der 14 i koto turbinowe 5 dostaja si¢ zno-
wu w prawe polozenie koricowe, w kté-
rym topatki - do ruchu w przéd 23 kola
turbinowego sa zupelnie wsuniete do

obiegu hydraulicznego.

Gdy dzwignia 48 zostanie wychylona
tak, ze suwak rozrzadczy 31 dostanie sig

‘w. lewe polozenie. koficowe, pokazane w



dolnej czesci fig. 3, przesuwa sie cylinder
14, a z nim koto turbinowe 5 w poloze-
nie pokazane réwniez ma tej figurze, w
ktérym topatki 24 kola turbinowego sa
wsunigte w obieg i tym samym wywoluje
si¢ naped wsteczny walu 2. W tym polo-
zeniu moze wiec od walu 7 byé napedza-
ny wstecz wal 2, a tym samym i pojazd.

Na fig. 4 oznaczaja: 101 wal pierwot-
ny, 102 wal wtérny przekladni hydrau:
licznej, 103 Yozysko, za pomoca ktérego
wal wtérny 102 jest utozyskowany w wa-
le pierwotnym 101. Liczba 104 oznacza
kolo pompowe, 105 kolo turbinowe, 106
jedna, a 107 druga czesé¢ kadluba prze-
kladni hydraulicznej. Liczba 108 oznacza
topatki kierownicze, 109 jadro przeklad-
ni, 110 czeéé cylindryczng przylegajaca do
czesci 107 kadluba. Liczba 111 oznacza
zabierak, umieszczony na wale 102 z za-
zebieniem 112, ktére zazebia “sie z zaze-
bieniem 113 na. zewngtrznej stronie cy-
lindra 114, polaczonego poprzez tarcze
115 z wieficem kota turbinowego 105.
Liczba 116 oznacza tarcze, umieszczong
na stale na wale 102, posiadajaca na swo-
jej zewnetrznej czesci plaszczyzne uszczel-
niajaca 117, do ktérej moze przylgnaé pla-
szczyzna wuszczelniajgca na tarczy 115.
Liczba 119 oznacza ltozysko, ktérym wat
101 jest podparty w kadlubie 106.

Cylinder 114 jest przesuwnie ale  nie-
obrotowo osadzony na wale 102. Wew-
natrz niego znajduje si¢ tlok 121, pola-
czony z walem 102. Na lewo od tloka 121
-uchodza otwory 122 do lewej przestrzeni
cylindra, na prawo od tloka 121 — otwo-
ry 123 do prawej przestrzeni cylindra.
Watl 102 posiada w lewej swojej czesci
wydrazenie podtuzne 124, w ktérym jest
umocowana rura 125. Do przestrzeni pier-
Scieniowej 126 pomigdzy wydrazeniem 124

i rurg 125 uchodza otwory 122. Otwory

123 uchodzg do wnetrza rury 125. W tar-
~czy 115 kola turbinowego 105 znajduja sig

otwory 127, przez ktére moze si¢ przedo-
stawaé ciecz przy przesunigciu kola tur-
binowego.

Przewodem 140, jak réwniez przez wne-
trze rury 125 z nie pokazanego na rysun-
ku urzadzenia rozrzadczego, ktére moze
byé dowolnego znanego rodzaju i dowol-
nie moze byé uruchomiane przez kierow-
ce albo przez urzadzenie regulujace, do-
prowadza si¢ na zmiang czynnik cisnacy
do cylindra 114 urzgdzenia przesuwajace-
go ‘ko‘fo turbinowe 105. Liczba 131 ozna-
cza wieniec lopatkowy, polaczony z ko-
lem turbinowym, Kierunek i ksztalt topa-
tek tego wierica jest taki, Ze przez nie, po
wprowadzeniu ich do hydraulicznego
obiegu przekladni, jest wywierany stosun-
kowo nieznaczny wsteczny moment obro-
tu na kolo turbinowe 105. Na fig. 5 po-
kazano schematycznie w przekroju przez
przekladnie podtug linii A—A Yopatki ko-
la pompowego 104, kota turbinowego 105
i wiefica do ruchu wstecznego 131. Prze-
wéd 140 uchodzi do pierscienia, umiesz-
czonego na wale 102, posiadajacego wpu-
stke pierscieniowa 146. Liczba 147 ozna-
cza otwory w kierunku promienia na wa-
le 102, za pomoca ktérych wpustka pier-
$cieniowa 146 taczy sie z przestrzenia pier-
scieniowa 126. Wal pierwotny 101 jest na-
pedzany kotem zebatym 142. W gérnej
czesci fig. 4 znajduje sie kolo turbinowe
105 w polozeniu wsunietym w kraZenie,
jest wigc pokazane podczas normalnego
przenoszenia mocy. Zespo! topatek do ru-
chu w tyt 131 znajduje si¢ przy tym we
wrgbie pier$cieniowym 132 rdzenia 109
i obraca si¢ luzem z kolem turbino-
wym 105.

Podczas wysuwania kola turbinowego
i tak samo w pokazanym polozeniu zu-
pelnego wysunigcia do marzadu urucho-
miajacego (cylindra 7174) doprowadza sig
przez wnetrze rury 125 i otwory 123 od
nie pokazanego osobno urzadzenia roz-



rzadczego olej pod cis$nieniem do prze-
strzeni cylindra 7114 na prawo od tloka
121, W tym czasie nie dostaje sig¢ olej pod
ci$énieniem do przestrzeni w lewo od tlo-
ka 121 w cylindrze 114, poniewaz odnosny
rozrzad narzadu uruchomiajacego laczy te
przestrzen przez 6twory 122, otwér pier-
Scieniowy 126, jak réwniez przewédd 140
z otaczajagcym powietrzem.

Jezeli koto turbinowe 105 ma byé wy-
Yaczone, laczy sie przestrzer cylindra 114
na prawo od tloka 121 poprzez otwory
123 i wnetrze rury 125 z otaczajacym po-
wietrzem przy pomocy nie pokazanego
oddzielnie urzadzenia rozrzadczego dla
narzadu uruchomiajacego. Réwnoczesnie
doprowadza si¢ cisnienie do przewodu
140, ktére przenosi si¢ przez przestrzen
pierscieniowa 126 i otwory 122 do prze-
strzeni cylindra 1714 na lewo od tloka 121.
Cylinder 114, a tym samym i kofo turbi-
nowe 105, zostaja teraz przesunigte z po-
kazanego polozenia w lewo, tak ze kolo
turbinowe 105 znowu zostaje wsuniete do
obiegu.

Podczas ruchu wylaczania kola turbi-
nowego 105 wprowadza si¢ réwnoczesnie
w obieg zespél lopatek do ruchu w tyl
131, zamiast wierica lopatkowego do ru-
chu w przéd kola turbinowego 105. ‘Wy-
mieniony zesp6l lopatek dostaje sie przy
wytaczonym kole turbinqwym 105 w po-
lozenie pokazane w dolnej czescina fig. 4.

Strumieni cieczy wywiera za pomoca lo-.

patek 131 na kolo turbinowe stosunkowo
nieznaczny wsteczny moment obrotu.

Jezeli w przektadni zmiennej, wspét-
pracujacej z opisana przektadnia hydrau-
liczna, ma byé uskutecznione wlaczenie,
przesuwa sie¢ kolo turbinowe 105 w po-
lozenie wylaczone i wylacza odpowied-
nie sprzeglo laczne lub sprzegla 1acz-
ne mechanicznej przektadni zmiennej.
Wskutek wstecznego momentu obrotuy,
pochodzacego od lopatek 131, zmniejsza

si¢ szybko liczba obrotéw kola turbino-
wego 105. Przy osiagnigciu liczby obro-
téw, odpowiadajacej kazdorazowemu
sprzeglu tacznemu, nastepuje jego wlacze-
nie. Gdy zostaly wlaczone wszystkie od-
no$ne sprzegla laczne w mechanicznej
przektadni zmiennej, kolo turbinowe mo-
%e z powrotem byé wsunigte do obieguy,
tak ze przeniesienie mocy przez przekiad-
ni¢ hydrauliczna odbywa sie znowu w
spos6b normalny. Rozrzadzanie przebiegu
wlaczania i wylaczania kola turbinowego
moze byé wykonywane tak samo, jak prze-
bieg aczenia w mechanicznej przekiadni
zZmiennej za pomoca samoczynnego urza-
dzenia regulujacego.

Zastrzeienia patentowe.

1. Przeniesienie mocy za pomoca hy-
draulicznej przekladni, zwlaszcza w po-
jazdach silnikowych, z mechaniczna prze-
kladnia zmienna, wyposazong w sprzegla
laczne, w ktérym kolo turbinowe przé-
kladni jest osadzone przesuwnie tak, iz
moze byé wylaczane z obiegu hydrauilicz-
nego, i w ktérym z kotem turbinowym jest
polaczony zespét topatek dla ruchu w tyl,
dajacy si¢ wsunaé w krazenie, znamienne
tym, ze zespél lopatek (24 lub 131),
przewidziany dla ruchu w tyl, stluzy do
hamowania sprzegiel facznych mechanicz-
nej przekladni zmiennej.

2. Przeniesienie mocy wedlug zastrz. 1,
znamienne tym, ze kolo turbinowe (5)
i cze$é rdzemiowa (9) przekladni sa tak
wykonane, Ze kolo turbinowe jest wsu-
wane do wewnetrznej przestrzeni rdze-
niowej 1 ze zesp6l lopatek do ruchu w tyt
jest umieszczony zewnetrznie na kole tur-
binowym, h

3. Przeniesienie mocy wedlug zastrz. 1
albo 2, znamienne tym, ze jest przewi-
dziana czes$é pierscieniowa (17), polaczo-
na wspoélobrotowo z kotem turbinowym
(5) i zakrywajaca zespél topatek dla ru-



chu w tyt wtedy, gdy zespot lopatek dla
ruchu wprzéd kota turbinowego jest wia-
czony w obieg.

4, Przeniesienie mocy wedlug jednego
lub kilku poprzednich zastrzezen, zna-
mienne tym, Ze posiada do przesuwania
kota turbinowego rozrzad za pomoca
czynnika cisngcego, w ktérym narzad uru-
chomiajacy (14) jest samoczynnie dopro-
wadzany do narzadu rozrzadczego (31).

5. Przeniesienie mocy wed‘lu‘g je-dnegb
lub kilku poprzednich zastrzezen, znamien-
re tym, ze lopatki kierownicze przeklad-
ni sa przestawialne.

Maybach-Motorenbau Gesell-
schaft mit beschrdnkter
Haftung

Zastepca: inz. B. Miiller

rzecznik patentowy
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