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(54) Brzdova kombinace s tfecimi kotoudi a spojkou

Brzdové kombinace s t¥ecimi kotouli a 3]
spo jkou, ur&end k pouZiti, nap¥. pro pohon
lisd, nd%ek a podobnych zaifizeni, je upra-
vena pro zvySeni spolehlivosti. Sestaéva
ze spojkového &lenu a brzdového &lenu, pii- 1
%em¥ mezi kotou¥i spojky a brzdy je umisten r10
v zékladnim t&lese axidln& posunovatelny L A
stiedni tlakovy kotou¥ a vné& spojkovych a
brzdovych kotou&d jsou v zékladnim té&lese . 91
ulofené axidlné posunovatelné p¥itladné 2
kotoude navzdjem s vyhodou mechanicky spo- 12—
jené &rouby. Brzdové pruZiny se opiraji o
o st¥edni pritla¥né kotoude a o jeden z vné&j-
8ich piitladnych kotoudl. Ovlédéni této Usm .// ///
kombinace je moZné pomoci tlakového média
nebo elektromagnetu.
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Vyndélez se tykd kombinace brzdy & spojky pro pohon list a nd%ek. Doposud byly pro po-
hony ni%ek a lisd pouZivdny zpravidla z bezpednostnich dlvodd kombinované jednotky'ae 8Spo J=-
kou a s brzdou se dvéma na sobd nezdvislymi brzdami. Toto ¥eSeni bylo zvoleno pro dosaZeni
bezpedného odpojeni stroje i pii vypasdku jedné brzdy, a to pouZitim pridavné brzdy. Toto
feden{ predevdim ve spojeni s deldimi ridicimi a kontrolnimi za¥izenimi zvySuje funk¥ni
spolehlivoat, ale vyznaluje se nékterymi specifickymi konstruk&nimi nevyhodami, je¥ mohou
za urfitych okolnosti vést k selhdéni brzd, ani% by do3lo k soudasnému vypadku obou brzd.
Pr4vd nezdvislost obou brzd umoZnuje porudeni funkce, p¥i némj nent spojka zcela funkd¥ni,

a proto pfisludnd brzda neplsobi. Pokud tim zistdvd v&t¥{ staticky moment spojky, ne% je
dynamicky brzdovy moment p¥rfdavné brzdy, nenastane brzdny d&inek.

Dal¥i nevyhody spodivajl v tom, %e v pRipadd poruchy je k dispozici pouze brzdny mo-
ment jedné brzdy & uvedeni do klidu nastane 8% za tomu umdrnou dobu. Vlivem nerovnomdrnosti
funkce obou nezdvislych systémi mi%e dojit k ¥asovému prekroZeni momentd spojky & brzdy,
co¥% zplsobuje zvySené uvolndni tepla a zvySeny otdr. Pro vétrdni{ pridavné brzdy je také
zapotfebi dals{ materidl a energie pro jeji zapojeni.

Ulohou vyndlezu jJe eliminovat i1yto nevyhody pri stejnych nebo zmenZenych pofadavcich
na konstrukci,a to pFi plném dosa’eni dosavadni bezpelné funkce. To je v souladu s vyndle-
zem dosafenc brzdovou kombinaci s t¥ecimi kotoudi a spojkou, gestdvajici ze spojkového
8lenu a brzdového &lenu, s brzdénim ovlddanym silou pruin, s ;yhodou pro pouZiti jako
bezpeénostni spojkovd a brzdovéd kombinace pro pohdénéné lisy, niZky a podobnd zafizeni,
pfifem? tatd brzdovéd kombinace se vyznaduje tim, %e mezi spojkovymi kotoudi a brzdovymi
kotoudi je v ndboji upraven axidln& posuvny stredni p¥itladny kotou¥&, vné spojkovych
kotoudl jsou v ndboji z obou stiran uloZeny dal3i axidln® posuvné pritla¥né kotoule vzé-
jemn& spojené Srouby, brzdové pruZiny se jednim svym koncem opiraji o p¥itladny kotoud a
druhym svym koncem o jeden z vné&j¥ich p¥itladnych kotou¥d, st¥edni p¥lftladny kotoud a je-
den z vn&jdich p¥itladnych kotoudd jsou opatreny jednim pistem s opadnym smdrem éﬁsobeni,
ka%dy pist je upraven ve vdlei, jeZ jsou vzdjemn& spojeny a vytvoreny v néboﬁi, ptidem?
vdleim je pFiPazen alespon jeden otvor tlakového média.

V souladu s vyndlezem je pouZit kromé& spojkového &lenu také brzdovy &len, prifem¥
pro uspokojeni bezpednostnich ndrokd nastévé plsobeni na st¥idané strany p¥i ovldddni
spojkového a brzdového &lenu, a to pomoci dvou paralelnd zapojenych, v pdsobeni zcela
shodnych systémd. '

Jeden systém sestévd ze stiedniho piitladného kotoude, ktery je usporédddn zndmym
zpisobem tak, %e je axidln& posunovatelny mezi spojkovym a brzdnym Zlenem a st¥idavd
ugpofddanymi spojkovymi kotou&i a brzdovymi kotou¥i a tladi proti p¥islusnym vnd lei-
c¢im p¥itladnym kotoudim.

Druhy systém je tvordn z proti tdémto vnd leZicimi, tla¥nymi kotouli, je¥ jsou spolu
mechanicky pevn® spojeny a jsou rovnd% posunovatelnéd, takie spojkové a brzdové kotoule
mohou byt pritlaovédny st¥idavé proti mezi nimi leficim p¥{tladnym kotoudlm. Aby se zavie-
la spojka nebo brzda, je tfeba vzdjemny odpovidajici relativni pohyb td&chto dvou systémi,
pridemZ je principidlnd jedno, je-li tento pohyb vykonén jednim nebo druhym z obou systémd
najednou, proto¥e pii vypadku jednoho systému zistévé zcela zachovéna funkce systému.
Ovlddaci sily s vyhodou pisobi na oba systémy vidy stejnou velikostl a v proti sobd jdou-
cim sméru, aby bylo mo¥né dosdéhnout v za¥fzenl rovnovdhy sil. Je pouZito uspordddni, jei
vyluduje neZddouci pFesunuti spojky a brzdy.

Popsany princip nezdvisi na poZtu spojkovych a brzdovych kotoudld, ani na zpisobu jejich
ovldddni. V souladu s vyndlezem mife byt provedeno p¥esunuti p¥iftla¥nych kotoudd pomoeil
tlakového média nebo pomoci elektromagnetu s kotvou.
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Pomoci jednoduchych konstruk&nich opatieni, nap?. pouiitymi dorazy, vystupky, pri-
tladnymi prufinami apod.; miZe byt vytvoren urlity zphsob zapojeni obou systémd tak, Ze Je
nap¥. mo%né jednoduché a primé zaji¥tdni jednotlivych pracovnich fézi, sni¥ by do¥lo
ke zm&né bezpelnostnich poZadavkl. Je také moZné oddélit spojkovy a Brzdovy'élen.

Pfedm&t vyndlezu je schematicky zndzornén na vykresu v Fezu.

Na pohonné hiideli je umistén ndboj 1, ktery nese spojkové kotoule 2, umo¥nujici
spojeni pomoci nosie 3 spojkovych kotou¥d 2 s pohdnénym dilem stroje a brzdového kotoule 4,
je% umo¥nuji pomoci noside 5 brzdovych kotoudd 5 spojeni s obecnd pevn& stojicim dilem
stroje. Mezi kotoudi 2, 4 se nachdzi sti¥edni pFitladny kotoul 6, spojeny s vnit¥nim pistem
1, ktery vstupuje do vnit¥niho védlce 8 & je piitladovén pomoci brzdovych prufin 9 proti
brzdovym kotoudim. Vn&js{ piitladny kotoud 10 je pevné& spojen pomoci ta¥njch &roubd RA
s vn&j3im tladnym kotoulem 12 spojky a je opatien vndj8im pistem 13, ktery vchdzi do vn&j-
8iho vélce 14. Je t1déen také pomoci brzdovych pruZin 9 pres spojkovy pritledny kotoud 12
a je pritlalovén taZinymi Srouby 11 proti brzdovym xotou&tm. Oba pisty 1, 13 maji stejnou
plochu a Jjsou proti sob& obréceny tak, Ze oba prostory vdlcd 8, 14 Jsou spojeny spolednym
otvorem 15 mezi sebou a také s privodem tlakového média, vedeného hiideli. P¥i stoupnuti
tlaku po prekonéni sily brzdovych pruZin 3 Jsou od sebe odtlaleny oba pisty 7, 13 a pii-
slu3né pritla&né kotoule 6, 10 uvolni brzdové lamely. Sily pistl se prendSeji jednou p¥imo
pfes vnitPni tla¥ny kotoud 6, jednou neprimo pres vn&jsi brzdovy tlalny kotoud 10, taZné
grouby 11 a spojkovy pritla&ny kotou& 12 na spojkové lamely a tek je uzavieno spojeni.

Pr#i uvolnéni tlaku piitladi pruZiny brzdy tlalny kotoud do vychoziho postaveni, ¥imZ je
spojeni otevieno a dojde k uzavieni brzdy.

ProtoZe axidlni uspo?fdddni v souladu s kons;rukci neomezuje urdité postaveni, nemd
v pripadé poruchy axidlni fixovdni libovolného dilu Z&dny vliv na funkci, protoZe vechny
ostatni di{ly zistdvaji volné posunovatelné a mohou tak pfizpdsobit svoji polohu.

Zarizeni potfebuje stejné mnoZstvi tlakového media jako obvyklé usporddéni brzdové
kombinace stejné velikosti a zafixovdnim vn&j8ich tlalnych kotoudl miZe byt prevedeno
na takové obvyklé zarizeni. 2 konstrukce také vyplyvd, Ze neni moZné prekroleni spojkového
a brzdového momentu.

Na vykresu Jje také znézornéno’pfizbﬁsobeni zapojeni. PF{tladné pruziny 16 tlali celé
uspoféddéni tak daleko vpravo, aZ piitla¥ny kotoud 12 p¥ilehne na zdékladni ndboj 1. Tim je
vngj8{ systém drien ve své poloze a pohyb vykondvd pouze vnitPni systém. Pokud nastane
zvy8ené treni nebo blokovéni p¥i vice nebo ménd spojeném postaweni, m&Ze presto brzda pi-
sobit bez prekdZek, protofe vndjsi syétém se brzdovymi pruZinami 9 pohybuje pouze proti
omezenému odporu pritlagnych pruZin 16, &imZ se také plsobi na spojku. Blokovdni v zabrzdé-
ném postaveni zabréni také spojeni, co¥ mé vliv na bezpednost brzdéni. Proto¥e vnéjéi
systém vykondvd pohyb jem v pripadd poruchy a citlivost mZ%e byt regulovéna silou pritlac-
nych pruZin 16, je mo¥né zajistit kontrolu funkce zafizeni napi.,nepfimym méYenim délky
pohybu.

Je moZnd varianta provedeni, p¥i niZ jsou pouZity drdéZky nebo podobné upravy, uvddéné
do funkce pfi zdvihu obou systémd,a sledovéni funkce zarizeni je pak moZné podle symetrie
sledovanych pohybd. Takovy bezpednostni systém umofhuje nap¥. bezpééné spojeni & také
bezpe¥né brzdéni.

Pokud v souladu s dal3i variantou dojde -k rozd&leni soustavy brzdovych lamel do dvou
polovin pomoci axidlné neposunovatelného kotoude, ziskdme zndmou kombinaci se spojkou a
dvojitou brzdou, se dvéma odd€lenymi soustavami brzdovych lamel, ale s dal%i vlastnosti,
spoéivajici v tom, Ze spojka je oteviena z obou stran, &im? nemi¥e nastat v uvodu nasti-
nény pripad selhdni brzd.
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U dsl&iho provedeni mohou byt pfisludné zapinaci systémy usporiddny p¥i tlakovym
médiem ovlddanych pistech 7, 13 na jinych nistech prislu8ného systému. PPi nespojenych
prostordch vdlcd 8, 14 a p¥i oddéleném pi#ivodu tlakového média miZe byt nap¥. stdlym
tlakem ve vdlci 14 dosaZeno plsobeni piitladnych pruZin 16 1 bez jejich pouZiti. Je také
moZné, aby oba systémy pracovaly nezdvisle. Ddle je moZné, aby brzdové pruZiny 9 byly od-
déleny v otvoru d#lici stdnou a aby byly plochy pistl nestejné, &imZ je moZné dosdhnout
také rozdilné sily pro brzdéni a &innost v obou systémech.

P#i elektromagnetickém ovldddni je nap¥., moZné, aby byl elektromagnet spojen se za-
pojovacim systémem a kotva byla spojena s druhym systémem, Jje i moZné provedeni s axidln&
neposunovatelnym elektromagnetem a s kotvou spojenou dvéma systémy. Je také moZné, aby
ka%dy ze systémi mél svdj vliastni elektromagneticky pohon.

PREDMET VYINLLEGZU

1. Brzdovéd kombinace s trecimi kotoudi a spojkou, sestdvajici ze spojkové jednotky
a brzdné jednotky, s brzdénim ovlddanym silou pruZin, s vyhodou bezpednostni spojkové
8 brzdnd kombinace pro lisy, ndZky & podobnd zaiizeni, vyznadend tim, Ze mezi spojkovymi
‘kotoudi (2) a brzdovymi kotouZi (4) je v ndboji (1) upraven axidlné posuvany stbedni pHi-
tladny kotou& {(6), vnd spojkovych kotoudd (2) a brzdovych kotoudd (4) Jjsou v ndboji (1)
2z obou stran ulofeny dal&i axidlné& posuvné pritlaéné kotoude (10, 12) vzdjemnd spojené
rouby {(11), brzdové pruiiny (9) se jednim svym koncem opiraji o stfedni p¥itla¥ny kotoud (6
a druhym svym koncem o jeden z vnéjdich pritladnych kotoudd (10, 12), stredni piitladny
kotoud (6) a jeden z vnéjdich pritladnych kotoudd (10, 12) jsou opat¥eny jednim pistem
(7, 13) s opalnym sm¥rem plisobeni, ka¥dy pist (7, 13) Jje upraven ve vdlci (8, 14), Jje%
jsou vzéjemnd spojeny & vytvoieny v ndboji (1), pti&ems vilctm (8, 14) je prirazen alespon
jeden otvor (15) pro pdivod & odvod tlakového média.

2, Brzdovd kombinace podle bodu 1, vyznadend tim, %e pritladnym kotouddam (6, 10, 12)

jsou pridazeny pritledné pruZiny (16) na ndboji (1) pro zajidténi polohy st¥edniho p¥i-
tladného kotoude (6) a vndjdich pf{tladnych kotoudd (10, 12).

1 vykres
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