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Proponowano juz uruchomiaé samoczyn-
nie hamulcowy mechanizm lokomotywy,
znajdujacej si¢ w ruchu, zapomoca przy-
rzadu elektrycznego, umieszczonego w okre-
§lonem miejscu toru i wlaczonego jedno-
czeénie do sygnalu zatrzymujacego. Zasada
takiego urzadzenia polega na zastosowaniu
na lokomotywie transformatora I (fig. 1
rysunku) o otwartym obwodzie magnetycz-
nym, ktérego opoér magnetyczny zmienia
sie przy przejezdzie nad odpowiedniem
jarzmem zamykajgcem I°, wbudowanem
nieruchomo na torze. Z powodu oddzialy-
wania pradu wtérnego, indukowanego w
uzwojeniu jarzma zamykajacego, zmienia
si¢ prad pierwotny transformatora, otrzy-
mywany z odpowiedniego zZrodia pradu

zmiennego W, dzigki ktorej to zmianie zo-
staje uruchomiony przekaznik S, poltaczo-
ny z mechanizmem hamulcowym. Transfor-
mator jest zasilany pradem zmiennym o-
kreslonej czestotliwosci f.  Azeby uniknaé
potrzeby stosowania zbyt duzego generatora
pradu zmiennego, proponowano bezwatowa
skladowa pradu obwadu, zawierajacego
transformator i przekaznik, skompensowaé
kondensatorem C,, wskutek czego genera-
tor musi dostarcza¢ tylko mocy rzeczywi-
stej. Generator pracuje wigc na nastrojony
obwoéd, posiadajacy pojemnosé i indukcyj-
nosé, a nate¢zemie pradu, powstajace w ta-
kim obwodzie, jest odwrotnie proporcjo-
nalne do opornosci.

Proponowano réwniez nastrajanie ob-



wodu pradu wtérnego, to jest zamknigcie
uzwojenia elektromagnesu torowego o in-
dukcyjnosci L, poprzez kondensator o okre-
$lonej pojemnosci C,. Jezeli z obwodem,
nastrojonym na czestotliwosé wzbudzaja-
ca, sprzegnaé drugi obwdd mastrojony, to
opornosé obwodu pierwotnego zwigkszy
sie, prad za$ pierwotny sie zmniejszy,
wskutek czego kotwica przekaznika odpad-
nie. Pomimo, e zasada ta jest juz znana
oddawna, zadne jej wykonanie nie dato do-
brych wynikéw w praktyce, poniewaz osia-

gane czasy oddzialywania byly zbyt krot-.

kie, aby mogly daé dostateczna pewnos¢
prawidtowej pracy.

Wynalazek niniejszy usuwa te wade,
podajac prosta zalezno$é, zachodzaca mie-
dzy wielkosciami stalemi zastosowanego u-
ktadu elektrycznego oraz welkosciami prze-
strzennemi urzadzenia do oddzialywania a
szybkoscia, pociagu.

Jezeli oznaczyé tlumienie obydwéch ob-
wodoéw pradu przez d, = ﬁ,—R'; d,— ﬂ—Re. przy-
) oL, oL,
czem R oznacza tutaj opornosé bezinduk-
cyjna, spolczynnik za$ sprzezenia obydwéch
obwodéw w stanie oddzialywania cznaczyé

M

Lli L2
dukcyjnosé wzajemna, to na zasadzie zna-
nego teoretycznego rozwazania bedzie moz-
na stwierdzi¢, ze pierwotne ttumienie d, w
stanie nieoddzialywania, to jest przy cal-
kowitym braku obwodu wtérnego, zwieksza
si¢ przy sprzezeniu obu obwodéw, to jest
w stanie oddziatywania, osiagajac wartosé
(= k) '

d =d; + .

_ d,

Wypadkowe tlumienie d| ogranicza
wielko§é zastosowanej czestotliwosci oraz
dlugosé biegunéw magnetycznych. Przy
przebiegu w postaci drgan tlumienie d
oznacza, jak wiadomo, naturalny logarytm
ze stosunku dwéch nastepujacych po sobie
amplitud drgan. Przy przebiegu wlaczania

przez b = , gdzie M oznacza in-

po wykonaniu drgati n = % amplituda

pradu dochodzi do V%, to jest do 13% swej
wartosci koricowej. Okres trwamnia oddzia-
tywania winien byé réwny przynajmniej
czasowi trwania 2n drgan, azeby zapewnié
niezawodnos§é dzialania, to jest okres ten
winien wynosi¢ przynajmniej 4 se-

df
kund, jezeli fi stanowi czas trwania

jednego drgania. Najwigksza szybkosé v po-
ciggu wynosi okoto 120 km ma godzine, to
jest v = 33 m na sekunde. Jezeli jest nie-
pozadane stosowanie zbyt dlugiego elektro-
magnesu, a wymiar jego podiuiny ograni-
czyé do 1 metra w kierunku jazdy, to od-
stegp miedzy biegunami elektromagnesu wi-
nien wynosi¢ przynajmniej 40—50 cm, po-
niewaz winien by¢ wigkszy anizeli podwéj-
ny odstep migdzy elektromagnesem pojazdu

a elektromagnesem torowym, w przeciwnym

bowiem przypadku wigkszo$é linij sit zamy-
kataby sie bezposrednio przez krotsza droge
powietrzng od jednego do drugiego bieguna
rdzenia zelaznego. Z powyzszego wynika,
ze na biegun, liczac w kierunku jazdy, po-
zostanie dtugosé [ (patrz rysunek), wyno-
szaca 25—30 cm. Te dtugosé [—0,25 m prze-

jezdza pociag w czasie —l=—()’g£~0.008
v 33

sekund. Winno zatem byé %ij , albo

f> % , albo tez w danym przy-

padku f > ido . Jezeli zalozyé np., ze
d, =03, d, =03, zas k = 0,1, to ttumie-
(x.0,1)*
_ 0,3

— 0,6, skad dolna granica czestotliwosci
f — 830 okresé6w na sekunde. Gérna gra-
nica czestotliwosci, stosowanej w danem u-
rzadzeniu, jest ograniczona zastosowaniem
zelaza, poniewaz straty w zelazie, a tem
samem i tlumienia powigkszaja si¢ wraz ze

nie wypadkowe d} = 0,3 +



wzrostem czestotliwoéci. Nie nalezy stoso-
waé czestotliwosci wiekszej od 2000 okre-
s6w na sekunde. Dolna granica czestotliwo-
§ci, sbosowanej w danem = urzadzeniu, jest
ograniczona bezwladnoscia przekaznika.
Najmniejszy czas trwania oddzialywania
winien wynosi¢ dla przekaznika 0,002 sek
celem przezwyciezenia bezwladnosci me-
chanicznej. - Azeby otrzymaé = dostateczna
niezawodnos§é dziatania, czas trwania od-
dzialywania nie powinien wynosi¢ mniej
anizeli 0,004 sek. Jezeli podczas trwania
okresu pradu zmiennego czas, w ktérym
natezenie pradu jest mniejsze od polowy
wartosci najwiekszej, to jest czas trwania
14 czesci okresu jest wiekszy od 0,002 sek,
to zachodzi obawa, ze kotwica przekaznika
odpadnie przy kazdem przechodzeniu pra-
du przez zero. Z tego powodu f winno by¢
> —— | a wiec znacznie wigksze od
= 4.0,002

125 okres6w na sekunde¢. Stosowana rzeczy-
wiscie czestotliwo§é winna wynosi¢ okoto
250 okreséw na sekunde.

Ze wzgledu na niezawodno$¢ pracy, po-
minawszy juz wspomniany czas trwania od-
dzialywania, winna zachodzi¢ pewna mini-
malna zmiana pradu miedzy stanem, przy
ktorym odbywa si¢ oddzialywanie, a sta-
nem, w czasie ktérego oddzialywanie nie
zachodzi, azeby méc zastosowaé przekazni-
ki dostatecznie mocnej konstrukeji, a wsku-
tei tego pracujace w sposéb niezawodny.
Stwierdzono przytem, ze odpowiednia jest
zmiana pradu miedzy wspomnianemi sta-
nami, wynoszaca 1 :2. Wartos¢ ta jest wy-
starczajaca dla zachowania dostatecznej
niezawodnosci ruchu kolejowego. Tego
rodzaju najmniejsza zmiane pradu osia-
gnieto po nadaniu instalacji takich wymia-
véw, ktore wynikaja z ponizszych wywo-
déw teoretycznych, stanowiacych podstawe
niniejszego wynalazku.

Rozpatrzenie przebiegow doprowadza do
nastepujacych wynikéw.

Jeieli oznaczyé w obwodzie litera U —

napiecie, / — prad, R — opornos$é bezin-

dukcyjna, L — samoindukcje, C — pojem-

no§é, ® — 2nf — predkosé katowa, Z =
1

=oL — "oC — wypadkowa opornosé uro-

jona, d — tlumienie — ik — spol-

(0}

———, gdzie M jest
L L, _
indukcyjnoscia wzajemna, cyfra zas 1 ozna-
czyé obwéd pierwotny, a cyfra 2 — obwéd
wtérny, to w przypadku nastrojenia obwo-
dow bedzie Z, = 0 i Z, = 0. Wtedy od-

czynnik sprzg¢zenia =

dzielnie dla obwodu pierwotnego bedzie
(1) U=J,R, lub Jl=l
R,

Jezeli obwod wtérny zostaje sprzezony z
obwodem pierwotnym, to jest jezeli pociag,
w ktérym umieszczony jest obwod pierwot-
ny, mija elektromagnes, znajdujacy si¢ na
torze, wskutek czego linje sit elektromagne-
su pojazdu zamykaja si¢ czesciowo przez
elektromagnes toru i indukuja w jego na-
strojonym obwodzie wtérnym prad Jz, to
wtedy maja miejsce rownania:

(2) U=J, (R, +iZ;) + joMJy
(3) 0=J, (R, +jZ,) + joMJ, "

Stad wynika réwnanie, ktére sprowadzone
do obwodu pierwotnego i przy uwzglednie-
niu, ze Z, = 0iZ, = 0, pr.zyimuie postaé

() U=0; ®R+—)

Jezeli wprowadzié tutaj wartosci, oznaczo-
ne literami % i d, to otrzyma sig

(4a) U=J,'R, (148 (" k) UL/
Ji (w k)’
(5) J_ =1 + dl d,

Stosunek miedzy pradem cigglym J, a pra-

dem uruchomiajacym J; bedzie tem wiek-



szy, im wickszy bedzie spélczynaik sprze-
Zenia £ miedzy obwodem pierwotaym i
wibrnym oraz im mniejsze: bedzie flumie-
nie obwodu pierwotnego i wtérnego. Nie-
ma zadnej racji powigkszaé sprzezenie, je-
zeli jednoczeénie z tem zwigksza si¢ tlu-
mienie, oraz zmmiejsza¢ tlumienie, jezeli
zmniejsza si¢ przez to sprzezenie. Wyraze-
(= k)®
d, d,
{ub rowne jednosci, w celu osiagniecia do-

nie musi by¢ wigksze od jednosci

statecznej niezawodnosci pracy. Na tem po-

lega zasadnicza myél wynalazka, Tlumiente
pierwotne d, mie moze by¢ stosowame do-
wolgie male, whaénie ze wzgledu na nieza-
wodno$é pracy, inaczej bowiem, jak to po-
nizej bedzie wyjasnione, estroé¢ rezonansu
bedzie zbyt duza, wskutek czego powstanie
nowe niebezpieczerstwo dla niezawodnoesci
pracy urzadzenia..

Pomizej podane zostans sposoby, czy-
nigce zadoéé warunkom, stanowiacym isto-
te wynalazku. Stosunek oddzialywania
J, : J| bedzie tem korzystniejszy, im sil-
niejsze bedzie sprzezenie. W wyrazeniu
(= k)

d, d,
winien przekracza¢ pewnej wartosci, ina-
czej bowiem tlumienia d; i d, musiatyby
byé zbyt male, aby mogly zadoséuczyni¢

(= k)P

spotczynnik sprzezenia k nie po-

nierownosci >1. Sprzezenie k win-

no byé w kazdym razie wieksze od 0,05.
Dla sprzezenia przedewszystkiem mia-
rodajny jest odstep miedzy biegunami oby-
dwoch rdzeni zelaznych. Odstep ten nale-
zy uwazaé jako dany. Nie moze on by¢ do-
wolnie maly przez wzglad na bezpieczen-
stwo ruchu i w praktyce wynosi w przybli-
zeniu 15 cm. Azeby przy przesuwaniu elek-
tromagnesu pojazdu obok elektromagnesu
torowego dostateczna czesé linij sit elek-
tromagnesu pierwotnego przenikla do cew-
ki wtérnej, nalezy, co nie bylo p-zyjmowa-
ne pod uwage w dotychczasowych rozwa-
zandach, najkrotsza odleglosé a miedzy bie-

gunami elekiromagnesu pojazdu wzglednie
elektromagnesu torowego wuczynié mmieysza
od dwukrotnego odstepu ¢ miedzy elektro-
magnesem pojazdu a elektromagnesem to-
rowym, w przeciwnym bowiem prrzypadku
wickszoé¢ linij sill zamknetaby sie przez bez-
posrednio najkrétsza droge powietrzna, pro-
wadzaca od jednego do drugiego bieguna
rdzenia Zelaznego, nie przenikajac zupelnie
drugiego rdzenia zelaznego.

Jak wspomniano powyzej, oddrialywa-
nie obwodu witornego bedzie tem wigksze,
im mmniejsze jest tlumienie obwodow pier-
wotnego i wiornego. Inne warunki powodu-
ja jednakowoz pewne ogramiczenia. Bardzo
mafe ttumienie w obwodzie, nastrojonym
na rezomans, wskazuje na krzywa rezonan-
st o bardzo ostrym przebiegu. Nie jest to
pozadane w aparacie, znajdujacym zasto-
sowanie w do$¢ cigzkich warunkach pracy,
poniewaz wszelka nieznaczna zmiana wiel-
kokci, okreslajacych obwéd rezonansowy,
a mianowicie samoindukcji, pojemnoéci
lub czestotliwosci, powodowataby znaczny
spadek prady, co mogloby narazié ruch ko-
lejowy na niebezpieczeristwo. W praktyce
ruchu kolejowego moze byé brane pod u-
wage jako zrodio energji do napedu gene-
ratora pradu znviennego, zasilajacego urza-
dzenie do oddziatywania, istniejace Zrédio
energji, stuzace do napedu lokemotywy.

Naprzyklad w parowozach moina zastoso-

waé jako maszyne napedzajaca generator
pradu zmiennego lub mala turbine parowa,
zasilang z ko#ta parowozowego. Poniewai
z istoty ruchu kolejowego wynika, ze stoso-
wane Zrédlia energji napedowej, czyli w
danym przypadku preznosé pary w kotle
parowym, podlegaja stosunkowo duzym
wahaniom przy zmianach obciazenia, to na-
lezy dopusci¢ tutaj pewne wahamie liczby
obrotéw generatora pradu zmiennego, slu-
zacego do wzbudzania obwodu, ktéra w
praktyce wynosi + 2%. Wiedy np. przy
tlumieniu 0,12 natezenie pradu spada do
70% normalnego natesenia pradu, Wiekszy



spadek zaszkodzitby juz niezawodnosci
pracy wurzadzenia. Tlumiienie pierwotne
winno byé przy biegu jalowym takie, by w
granicach mozliwych wahani czestotlrwosci
spadek napiecia nie przekraczat 30%, przy-
czem wedlug wynalazku do osiggniecia te-
go celu flumienie pierwotne winno w kaz-
dym przypadku by¢ nie mmiejsze od 0.
Azeby méc stosowaé mate tlumienie pier-
wotne, nalezy generator pradu zmiennego
zaopatrzyé w regulator liczby obrotéw.

Jezeli obwod wtérny sprzega sie z ob-
wodem pierwotnym, to przez to ttumienie
pierwotne d, zwiekszy sie do

(6) dy =yt

to znaczy, ze przy okre§lonem sprzezeniu
zwicksza sig ono tem wigcej, im mniejsze
jest d,. Stosunek oddzialywania pradu pier-

wotnego bedzie wtedy J|, : J, = 1 :
) (xk TR (] )
: (H— 4 & ;;) s czyli jezeli . d, réow

na sig jednosci, to J' : J =1 : 2, prey-
czem stosunek ten bedzie tem pomyslniej-

2
(rk) bedzie wicksze. Dotyczy

d, d,
to tylko punktu rezonansowego. Jezeli cze-
stotliwo$¢ zmiennego pradu wzbudzajace-
go odchyla si¢ od dokladnej czestotliwo-
§ci dostrojonego obwodu, to prad pierwot-
ny w pewnych warunkach zwieksza si¢. Te
zaleinosci znane sa z teorji o drganiach w
obwodach sprzezonych. Sila pradu pier-
wotnego, wyrazona w funkcji rozstrojenia
x, moze byé, jak wiadomo, przedstawiona
graficznie w postaci krzywej, nazywanej
krzywa rezonansu. Krzywa ta dla pojedyn-
czego obwodu ma ksztalt nieprzerywanej
krzywej, uwidocznionej na fig, 2 rysunku.
Jezeli sprzegna¢ z pierwszym obwodem
drugi obwéd dostrojony, krzywa rezonan-
sowa obwodu pierwotnego bedzie sie¢ zmie-
niala zaleinie od wielkoéci sprzgzenia i
ftumienia. Przy jakiemkolwiek statem sprze-

szy, im

zemiu powstaje w punkcie dostrojemia
x = 0 wklegnigcie sioddowe, podczas gdy
przy rozstrojeniu x — 1 #/2 powstaje prad
najwickszy, na oo wskazuje przerywana
krzywa, uwidoczniona na fig. 2. Natezenie
pradu rezonansowego wynosi w tych punk-
d
d,-+dy
wobec tego przy bardzo malem tlumieniu
wtérnem zbliza si¢ bardzo do natezenia
pradu J przy biegu jalowym. Jezeli d, be-
dzie bardzo male, to azeby przy x — 0
csiagnaé jak najglebsze wklesniecie, war-
tosé k/2 winna by¢ wicksza od dopuszczal-
nego rozstrojeniz obwodu lub tez samo k
winno byé wigksze od podwéjnego dopu-
szczalnego najwiekszego rozstrojenia obwo-
du, z jakiem si¢ trzeba liczyé w ruchy,
wskutek czego w granicach zakresw wahan
czestotliwoéci  (zakreskowane miejsce na
fig. 2) prad w obwodzie pierwotnym jest
jeszcze tak maly, - Zze uruchomienie prze-
kaznika jest zapewnione.

Stosowanie jednakze malego ttumienia
wtérnego posiada pewne cechy niebezpiecz-
ne, jezeli bowiem przypadkowo podczas
biegu pociagu liczba obrotow generatora
pradu zmiennego odchyli si¢ od normalne-
go wlasnie o wartosé /2, to prad pierwot-
ny zmieni si¢ w zbyt malym stopniu, aze-
by moglo powstaé¢ uruchomienie przekaz-
nika, Przypadek taki jest wogole mato
prawdopodobny i moina w kazdym razie
zapobiec mu, podwyzszajac ttumienie wtér-
ne o tyle, aby i w tych dwéch punktach re-
zonansu prad byl najwyzej o polowe wiek-
szy od pradu przy biegu jatowym, dzieki
czemu uruchomienie jeszcze nastgpuje nie-
zawodnie, to znaczy, ze tlumienie widrne
jest przynajmniej rowne #umieniu pier-
wotnemu.

Zastosowanie mnieznacznego tlumienia
wymaga, aby dostrojenie bylo mozliwie
stale. W praktyce obwdd wtérny, umie-
szczony na szlaku kolejowym, jest pola-
czony w sposobh dowolny z sygnalem

i

tach w przyblizeniu: J = J —



kolejowym i w zaleznosci od polozenia
tego ostatniego wlacza sie w taki spo-
séb, ze przy otwartym np. sygnale uzwo-
jenie wtorne jest zwarte, wskutek czego
nie powstaje oddziatywanie na obwéd pier-
wotny, natomiast przy sygnale zamknietym

to zwarcie przestaje istnieé, to jest uzwoje--

nie zamyka si¢ poprzez kondensator i na-
straja zapomoca niego, oddzialywanie za$
zachodzi w sposéb wyzej opisany. Innemi
stowy' dziatanie urzadzenia przekazujacego
jest uzaleznione od polozenia sygnalu ko-
lejowego, co tez zgodne jest z celem calego
urzadzenia. Do koricéw wtérnego uzwojenia
oddzialywujacego przylacza sie zazwyczaj
dluzszy przewé6d, prowadzacy do sygna-
u kolejowego, przyczem na koricach te-
go przewodu umieszcza sie¢ np. tacznik
zwierajacy. Poniewaz przewéd ten, ktére-
go dlugos¢ moze w pewnych przypadkach
wynosié¢ kilka kilometréw, posiada znacznjy
pojemnosé¢ wlasna, to ta pojemnos$é prze-
wodu winnaby byé wliczona przy dostro-
jeniu obwodu wtérnego. Jest to jednak nie-
dogodne przy fabrycznym wyrobie przy-
rzadéw, poniewaz kazdonazowe dostrajanie
musialoby byé wykonywane na miejscu, co-
raz to w inny sposéb.

Oprécz tego pojemnosé przewodu zmie-
nia si¢ w pewnych warunkach w zaleznosci
od wplywéw atmosferycznych, wskutek
czego moglyby powsta¢ pewne zmiany row-
niez i podczas pracy urzadzenia, ktére mo-
gtyby wywolywaé rozstrojenie obwodu wtor-
nego, a tem samem przyczynia¢ sie¢ do
zmniejszenia bezpieczeristwa ruchu. Wady
te usuwa si¢ wedtug wynalazku w ten spo-
s6b, ze strojona pojemnosé elektromagnesu
torowego dobiera si¢ stosunkowo duzig w
poréwnaniu do pojemnosci przewodu, wsku-
tek czego przylaczanie przewodu lub zmia-
na pojemnosci przewodu nie wywoluje
znaczniejszego rozstrojenia obwodu widr-
nego, lub tez pojemnos¢ przewodu przy
czestotliwosci wzbudzajacej kompensuje
sie przy pomocy cewek, wlaczanych w spo-

séb znany do przewodu. Dalszy srodek,
sluzacy do usuwania oddzialywania prze-
wodu na dostrojenie obwodu wtérnego, po-
lega na tem, Zze przewodu, prowadzacego
od sygnalu kolejowego, nie przylacza sie
bezposrednio do uzwojenia elektromagnesu
oddzialywajacego, lecz uzywa si¢ go do u-
ruchomiania przekaznika, wbudowanego w

- elektromagnes torowy, ktéry to przekaznik

uskutecznia ze swej strony zwieranie uzwo-
jenia elektromagnesu torowego. Obydwa te
srodki posiadaja te dalsza zalete, ze wra-
zie wolnego przejazdu nastepuje catkowite
zwieranie uzwojenia elektromagnesu toro-
wego bez tworzenia przez przewéd obcia-
Zenia pojemnos$ciowego.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie do zabezpieczania po-
ciagow, sluzace do uruchomiania urzadzen
hamulcowych przez oddzialywanie induk-
cyjne, przy zastosowaniu na torze kolejo-
wym dostrojonego obwodu wtérnego oraz
umieszczeniu na pojezdzie dostrojonego
obwodu pierwotnego, zasilanego zopomoca
generatora pradu zmiennego, znamienne
tem, ze czestotliwosé (f) generatora (W)
pradu zmiennego, zasilajacego obwéd pier-
wotny, jest réwna lub wigksza od cztero-
krotnej szybkosci najwigkszej (v) pociagu
w m/sek, podzielonej przez iloczyn z dlu-
gosci (1) bieguna elektromagnesu torowego
(T’), mierzonej w metrach w kierunku
jazdy, i zwiekszonego wskutek sprzezenia
obwodu wtérnego (L,, C,) tlumienia pier-

) ©k? o
wotnego d; = d; + 4 czyli ze
2

1A%

~
=l
A%

F

2. Urzadzenie wedlug zastrz, 1, - zna-
mienne tem, Ze czestotliwo$é powyzsza jest
mniejsza od 2000 okreséw na sekunde i
wieksza od 250 okreséw na sekunde.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 2, w



ktérem natezenie pradu obwodu pierwotne-
go, umieszczonego w pojezdzie, znajduja-
cym si¢ w ruchu, zasilanego ze Zrodta pra-
du zmiennego, dostrojonego do czestotliwo-
$ci wzbudzajacej i zawierajacego cewke
z otwartym rdzeniem zelaznym, zmienia
si¢ przy mijaniu odnosnego, umieszczonego
na stale na torze kolejowym elektromagne-

su z otwartym rdzeniem zelaznym, ktére-
go uzwojenie jest dostrojone réwniez do
czestotliwosci =~ wzbudzajacej, znamienne

tem, ze czesci skladowe obwodu s3 dobrane
tak, iz stosunek iloczynu kwadratow = i
spolczynnika sprzezenia (k) dwéch dostro-
_ jonych obwodéw L, C, i L,C, do iloczynu
pierwotnego tlumienia d, i tlumienia wtér-
nego d, jest wigkszy lub przynajmniej
réwny jednosci, czyli

(k>
dd, —

4, Urzadzenie wedlug zastrz. 3, zna-
mienne tem, ze elektromagnes pojazdowy
{T) i elektromagnes torowy (T’) sa tak zbu-
dowane, iz gdy jeden elektromagnes znaj-
dzie si¢ naprzeciwko drugiego, wowczas
sprzezenie miedzy obwodem pierwotnym
(L, C,) a obwodem wtérnym (L, C,) jest
wicksze od 0,05.

5. Urzadzenie wedlug zastrz. 3 i 4,
znamienne tem, ze najkrétsza odleglosé po-
wietrzna (@) migdzy biegunami elektroma-
gnesu (T) pojazdu wzglednie biegunami
elektromagnesu torowego (T’) jest réwna
lub wigksza od podwoéjnej odlegtosci wza-
jemnej (3) biegunéw elektromagnesu po-
jazdowego (T) od elektromagnesu torowe-
go (T").

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 3, zna-
mienne tem, ze czesci skladowe obwodu
pierwotnego sg dobrane tak, iz tlumienie
pierwotne (d,) réwna si¢ przynajmniej
0,10, @ przy zmianach czestotliwosci, uwa-
runkowanych praca pojazdu, spadek napie-

cia podczas biegu jalowego nie moze prze-
kroczyé w przyblizeniu 30%.

7. Urzadzenie wedlug zastrz. 3 i 4,
znamienne tem, ze generator pradu zmien-
nego (W) zaopatrzony 10st w regulator
liczby obrotéw.

8. Urzadzenie wedlug zastrz. 3, zna-
mienne tem, ze czesci skladowe obwodu sa
dobrane tak, iz sprzezenie (k) jest wigksze
od podwdjnego dopuszczalnego procento-
wego wahania czestotliwosci, uwarunkowa-
nego pracg pojazdu.

9. Urzadzenie wedlug zastrz. 3 i 8,
znamienne tem, ze czesci sktadowe obwodu
s dobrane tak, iz tlumienie wtérne (d,)
jest mniejsze od tlumienia ,pie'rw-otnego
(d).

10. Urza,dzeme wedlug zastrz. 3, zna-
mienne tem, ze tlumienie wtérne (d,) jest
réwne albo wigksze od tlumienia plerwot-
nego (d,).

11. Urzadzenie wedlug zastrz. 3—10,
znamienne tem, ze dostrojona pojemnosé
(C,) elektromagnesu tocrowego (T°) jest
wigksza od pojemnosci przewodéw, tacza-
cych uzwojenie elektromagnesu torowego
(T’) z para kontaktéw, umieszczonych na
sygnale kolejowym.

12. Urzadzenie wedlug zastrz. 3—10,

_znamienne tem, Ze pojemno$é¢ przewodow,

laczacych uzwojenie elektromagnesu toro-
wego (T') z para kontaktéw, umieszczo-
nych na sygnale kolejowym, jest skompen-
sowana zapomocg samoindukcji, wlaczonej
do przewodu.

13. Urzadzenie wedlug zastrz. 3—10,
znamienne tem, ze przewodd, poprowadzo-
ny od slupa sygnalowego, jest polaczony z
przekaznikiem, wbudowanym w elektroma-
gnes torowy (T’) i zwierajacym jego uzwo-
jenie (L,).

C. Lorenz Aktiengesellschaft.
Zastepca: Inz. Cz. Raczynski,

rzecznik patentowy.



Do opisu patentowego Nr 16598.

Fig.«

Druk L. Bogustawskiego i Ski, Warszawa.
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