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(57)摘要

本发明涉及一种车架总装，它包括：支撑组

件；第一连接组件，所述第一连接组件包括安装

在所述支撑底板上且延伸至其一侧的第一支撑

连接架、安装在所述第一支撑连接架侧面的第一

固定板以及安装在所述第一固定板侧面且开设

有第一枢轴孔的第一安装座；第二连接组件，所

述第二连接组件包括安装在所述支撑底板上且

延伸至其另一侧的第二支撑连接架以及与所述

第二支撑连接架相枢轴连接且与所述第一安装

座相配合的摆杆机构。这样能够使得不同的车架

总装之间进行组装配合而提高运载能力；而且支

撑底板与地面的高度可调，从而可以适用于不同

的工况。
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1.一种车架总装，其特征在于，它包括：

支撑组件（11），所述支撑组件（11）包括支撑底板（111）和移动机构（114），所述移动机

构（114）包括固定在所述支撑底板（111）底面且间隔设置的一对固定座（1141）、可升降地安

装在所述固定座（1141）上的轴杆（1146）以及安装在所述轴杆（1146）两端的滚轮（1145）；所

述支撑底板（111）上开设有避让凹槽（1111），所述支撑组件（11）还包括支撑框（112）和辅助

支撑机构（113），所述支撑框（112）固定在所述支撑底板（111）的底面上且形成有一对支撑

凸起（1121），所述辅助支撑机构（113）包括两端通过两转轴（1132）与所述支撑凸起（1121）

相枢轴连接且与所述避让凹槽（1111）相对应的调节杆（1133）、与所述转轴（1132）端部相卡

接的摆杆（1131）、连接在两根所述摆杆（1131）自由端的第一连接杆（1137）、一端与所述第

一连接杆（1137）相枢轴连接的调节摆杆（1134）、固定在所述支撑框（112）两侧面上的支撑

竖板（1130）、安装在两块所述支撑竖板（1130）之间的第二连接杆（1136），所述调节摆杆

（1134）的另一端开设有与所述第二连接杆（1136）相配合的槽孔（1135）；

第一连接组件（12），所述第一连接组件（12）包括安装在所述支撑底板（111）上且延伸

至其一侧的第一支撑连接架、安装在所述第一支撑连接架侧面的第一固定板（125）以及安

装在所述第一固定板（125）侧面且开设有第一枢轴孔的第一安装座（126）；

第二连接组件（13），所述第二连接组件（13）包括安装在所述支撑底板（111）上且延伸

至其另一侧的第二支撑连接架以及与所述第二支撑连接架相枢轴连接且与所述第一安装

座（126）相配合的摆杆机构（135）。

2.根据权利要求1所述的车架总装，其特征在于：所述移动机构（114）还包括开设在所

述固定座（1141）底部且向内延伸的限位凹槽（1142）、固定在所述固定座（1141）底部且与所

述限位凹槽（1142）相对应的限位挡板（1144）以及固定在所述支撑底板（111）底面且与所述

轴杆（1146）相连接的多个气缸（1143）。

3.根据权利要求1所述的车架总装，其特征在于：所述第一支撑连接架包括形成在所述

支撑底板（111）侧面的第一L型连接板（121）、对应设置于所述第一L型连接板（121）上方的

第二L型连接板（123）、连接所述第一L型连接板（121）和所述第二L型连接板（123）且沿其内

边缘延伸的第一L型支撑板（122）以及连接所述第一L型连接板（121）和所述第二L型连接板

（121）且位于其拐角处的第一支撑板（124），所述第一固定板（125）固定在所述第一L型连接

板（121）和所述第二L型连接板（121）的外侧面上。

4.根据权利要求1所述的车架总装，其特征在于：所述第二支撑连接架包括形成在所述

支撑底板（111）侧面的第三L型连接板（131）、对应设置于所述第三L型连接板（131）上方的

第四L型连接板（133）、连接所述第三L型连接板（131）和所述第四L型连接板（133）且沿其内

边缘延伸的第二L型支撑板（132）以及连接所述第三L型连接板（131）和所述第四L型连接板

（133）且位于其拐角处的第二支撑板（134）。

5.根据权利要求1所述的车架总装，其特征在于：所述摆杆机构（135）包括穿设于所述

第二支撑连接架内的第一枢轴（1350）、安装在所述第二支撑连接架侧面的第二固定板

（1351）、安装在所述第二固定板（1351）侧面且开设有第二枢轴孔的第二安装座（1353）、穿

设于所述第二枢轴孔中的第二枢轴（1354）、与所述第一枢轴（1350）端部和所述第二枢轴

（1354）端部相连接的第一连接板（1352）、与所述第二枢轴（1354）相连接的第二连接板

（1355）、安装在所述第一连接板（1352）和所述第二连接板（1355）外端部的第三枢轴
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（1357）、支撑在所述第一连接板（1352）和所述第二连接板（1355）之间的支撑板（1356）以及

形成在所述第一连接板（1352）上表面的束线凸块（1358）。

6.一种串联车体，其特征在于：它由多个权利要求1至5中任一所述车架总装（1）首尾连

接而成，一个所述车架总装（1）的摆杆机构（135）与相邻所述车架总装（1）的第一安装座

（126）相连接。
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一种车架总装及串联车体

技术领域

[0001] 本发明属于载重车辆领域，涉及第一种车架总装，具体涉及一种车架总装及串联

车体。

背景技术

[0002] 各种产品在生产线之间、产线与仓库之间等进行转运时，一般使用叉车等运载装

置进行转运；现有的运载装置通常是车架单体，结构简单、载重量少，难以满足批量运输的

要求。

发明内容

[0003] 为了克服现有技术的不足，本发明的目的是提供一种车架总装。

[0004] 为了达到上述目的，本发明采用如下技术方案：一种车架总装，它包括：

[0005] 支撑组件，所述支撑组件包括支撑底板和移动机构，所述移动机构包括固定在所

述支撑底板底面且间隔设置的一对固定座、可升降地安装在所述固定座上的轴杆以及安装

在所述轴杆两端的滚轮；

[0006] 第一连接组件，所述第一连接组件包括安装在所述支撑底板上且延伸至其一侧的

第一支撑连接架、安装在所述第一支撑连接架侧面的第一固定板以及安装在所述第一固定

板侧面且开设有第一枢轴孔的第一安装座；

[0007] 第二连接组件，所述第二连接组件包括安装在所述支撑底板上且延伸至其另一侧

的第二支撑连接架以及与所述第二支撑连接架相枢轴连接且与所述第一安装座相配合的

摆杆机构。

[0008] 优化地，所述移动机构还包括开设在所述固定座底部且向内延伸的限位凹槽、固

定在所述固定座底部且与所述限位凹槽相对应的限位挡板以及固定在所述支撑底板底面

且与所述轴杆相连接的多个气缸。

[0009] 优化地，所述第一支撑连接架包括形成在所述支撑底板侧面的第一L型连接板、对

应设置于所述第一L型连接板上方的第二L型连接板、连接所述第一L型连接板和所述第二L

型连接板且沿其内边缘延伸的第一L型支撑板以及连接所述第一L型连接板和所述第二L型

连接板且位于其拐角处的第一支撑板，所述第一固定板固定在所述第一L型连接板和所述

第二L型连接板的外侧面上。

[0010] 优化地，所述第二支撑连接架包括形成在所述支撑底板侧面的第三L型连接板、对

应设置于所述第三L型连接板上方的第四L型连接板、连接所述第三L型连接板和所述第四L

型连接板且沿其内边缘延伸的第二L型支撑板以及连接所述第三L型连接板和所述第四L型

连接板且位于其拐角处的第二支撑板。

[0011] 优化地，所述摆杆机构包括穿设于所述第二支撑连接架内的第一枢轴、安装在所

述第二支撑连接架侧面的第二固定板、安装在所述第二固定板侧面且开设有第二枢轴孔的

第二安装座、穿设于所述第二枢轴孔中的第二枢轴、与所述第一枢轴端部和所述第二枢轴

说　明　书 1/3 页

4

CN 110758564 B

4



端部相连接的第一连接板、与所述第二枢轴相连接的第二连接板、安装在所述第一连接板

和所述第二连接板外端部的第三枢轴、支撑在所述第一连接板和所述第二连接板之间的支

撑板以及形成在所述第一连接板上表面的束线凸块。

[0012] 优化地，所述支撑底板上开设有避让凹槽，所述支撑组件还包括支撑框和辅助支

撑机构，所述支撑框固定在所述支撑底板的底面上且形成有一对支撑凸起，所述辅助支撑

机构包括两端通过两转轴与所述支撑凸起相枢轴连接且与所述避让凹槽相对应的调节杆、

与所述转轴端部相卡接的摆杆、连接在两根所述摆杆自由端的第一连接杆、一端与所述第

一连接杆相枢轴连接的调节摆杆、固定在所述支撑框两侧面上的支撑竖板、安装在两块所

述支撑竖板之间的第二连接杆，所述调节摆杆的另一端开设有与所述第二连接杆相配合的

槽孔。

[0013] 本发明的又一目的在于提供一种串联车体，它由多个上述车架总装首尾连接而

成，一个所述车架总装的摆杆机构与相邻所述车架总装的第一安装座相连接。

[0014] 由于采用上述技术方案，本发明达到以下有益效果：本发明车架总装，通过采用特

定结构的支撑组件与第一连接组件、第二连接组件进行配合，这样能够使得不同的车架总

装之间进行组装配合而提高运载能力；而且支撑底板与地面的高度可调，从而可以适用于

不同的工况。

附图说明

[0015] 图1为本发明车架总装的结构示意图；

[0016] 图2为本发明车架总装的另一结构示意图；

[0017] 图3为图1的局部放大图；

[0018] 图4为本发明串联车体的结构示意图。

具体实施方式

[0019] 下面结合附图对本发明的具体实施方式进行详细说明，以使本发明的优点和特征

能更易于本领域技术人员理解，从而对本发明的保护范围作出更为清楚准确的界定。

[0020] 实施例1

[0021] 如图1至图3所示的车架总装1，主要包括支撑组件11、第一连接组件12和第二连接

组件13等。

[0022] 其中，支撑组件11包括支撑底板111和移动机构114，该移动机构114包括固定在支

撑底板111底面且间隔设置的一对固定座1141、可升降地安装在固定座1141上的轴杆1146

以及安装在轴杆1146两端的滚轮1145。第一连接组件12包括安装在支撑底板111上且延伸

至其一侧的第一支撑连接架、安装在第一支撑连接架侧面的第一固定板125以及安装在第

一固定板125侧面且开设有第一枢轴孔的第一安装座126。第二连接组件13包括安装在支撑

底板111上且延伸至其另一侧的第二支撑连接架以及与第二支撑连接架相枢轴连接且与第

一安装座126相配合的摆杆机构135。

[0023] 在本实施例中，移动机构114还包括开设在固定座1141底部且向内延伸的限位凹

槽1142（即限位凹槽1142由固定座1141的中部延伸至其下边缘处）、固定在固定座1141底部

且与限位凹槽1142相对应的限位挡板1144以及固定在支撑底板111底面且与轴杆1146相连
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接的多个气缸1143，这样轴杆1146可以在气缸1143的带动下在限位凹槽1142内运动。第一

支撑连接架包括形成在支撑底板111侧面的第一L型连接板121（第一L型连接板121的一端

与支撑底板111的侧面一体连接，使得弯折部平行于支撑底板111）、对应设置于第一L型连

接板121上方的第二L型连接板123、连接第一L型连接板121和第二L型连接板123且沿其内

边缘延伸的第一L型支撑板122以及连接第一L型连接板121和第二L型连接板121且位于其

拐角处的第一支撑板124，第一固定板125固定在第一L型连接板121和第二L型连接板121的

外侧面上（第一固定板125通常固定在前述弯折部的中间位置）。

[0024] 第二支撑连接架包括形成在支撑底板111侧面的第三L型连接板131（第三L型连接

板131的一端与支撑底板111的侧面一体连接）、对应设置在第三L型连接板131上方的第四L

型连接板133、连接第三L型连接板131和第四L型连接板133且沿其内边缘延伸的第二L型支

撑板132以及连接第三L型连接板131和第四L型连接板133且位于其拐角处的第二支撑板

134。摆杆机构135包括穿设在第二支撑连接架内的第一枢轴1350（第一枢轴1350贯穿第三L

型连接板131和第四L型连接板133）、安装在第二支撑连接架侧面的第二固定板1351、安装

在第二固定板1351侧面且开设有第二枢轴孔的第二安装座1353、穿设在第二枢轴孔中的第

二枢轴1354、与第一枢轴1350端部和第二枢轴1354端部相连接的第一连接板1352、与第二

枢轴1354相连接的第二连接板1355、安装在第一连接板1352和第二连接板1355外端部的第

三枢轴1357、支撑在第一连接板1352和第二连接板1355之间的支撑板1356以及形成在第一

连接板1352上表面的束线凸块1358；这样第一连接板1352与第四L型连接板133始终保持垂

直，确保两个车架总装1组装后在运行过程中不会相互干扰。

[0025] 在本实施例中，支撑底板111上开设有避让凹槽1111，支撑组件11还包括支撑框

112和辅助支撑机构113，支撑框112固定在支撑底板111的底面上且形成有一对支撑凸起

1121，辅助支撑机构113包括两端通过两转轴1132与支撑凸起1121相枢轴连接且与避让凹

槽1111相对应的调节杆1133、与转轴1132端部相卡接的摆杆1131、连接在两根摆杆1131自

由端的第一连接杆1137、一端与第一连接杆1137相枢轴连接的调节摆杆1134、固定在支撑

框112两侧面上的支撑竖板1130、安装在两块支撑竖板1130之间的第二连接杆1136，调节摆

杆1134的另一端开设有与第二连接杆1136相配合的槽孔1135；在使用时，经过避让凹槽

1111按压调节杆1133，同步带动摆杆1131的转动，进而带动调节摆杆1134的小幅调节运动，

从而利用调节杆1133进行辅助支撑。

[0026] 实施例2

[0027] 如图4所示的串联车体，它由多个实施例1中的车架总装1首尾连接而成（具体为五

个），一个车架总装1的摆杆机构135与相邻车架总装1的第一安装座126相连接，使得第三枢

轴1357插入相邻第一安装座126的第一枢轴孔内，从而实现多个车架总装1之间的组装。

[0028] 上述实施例只为说明本发明的技术构思及特点，其目的在于让熟悉此项技术的人

士能够了解本发明的内容并据以实施，并不能以此限制本发明的保护范围，凡根据本发明

精神实质所作的等效变化或修饰，都应涵盖在本发明的保护范围之内。
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