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W) (57) Abstract: The invention relates to a vehicle roof comprising an at least partly transparent roof section (10) and a shade arrange-
ment (12) that is disposed below the transparent roof section and is provided with two winding shafts (16, 18) located one behind
another as well as a shade web (14) which extends therebetween. The forward end of said shade web can be wound onto the front
winding shaft while the rear end thereof can be wound onto the rear winding shaft. The two winding shafts are biased in the direction
O of winding while being movable in the longitudinal direction of the roof along a respective laterally positioned guide (24, 44, 46).
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(57) Zusammenfassung: Die vorliegende Erfindung betrifft ein Fahrzeugdach, mit einem mindestens teilweise transparenten Dach-
abschnitt (10) sowie einer unterhalb des transparenten Dachabschnitts angeordneten Rolloanordnung (12) mit zwei in Dachlidngs-
richtung hintereinander angeordneten Wickelwellen (16, 18) und einer sich dazwischen erstreckenden Rollobahn (14), wobei das
vordere Ende der Rollobahn auf die vordere Wickelwelle und das hintere Ende auf die hintere Wickelwelle aufwickelbar ist, wobei
die beiden Wickelwellen jeweils in die Aufwickelrichtung vorgespannt sind, und wobei beide Wickelwellen entlang einer jeweils
seitlich angeordneten Fithrung (24, 44, 46) in Dachlédngsrichtung verschiebbar sind.
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Fahrzeugdach mit einer Rolloanordnung sowie Himmelmodul fiir ein Fahrzeugdach

Die vorliegende Erfindung betrifft ein Fahrzeugdach mit einer unterhalb eines mindestens
teilweise transparenten Dachabschnitts angeordneten Rolloanordnung, ein Himmelmodul zur
Montage an einem Fahrzeugdach, ein mit einem solchen Himmelmodul versehenes
Fahrzeugdach, sowie ein Fahrzeugdach mit einer Rolloanordnung gemilB dem Oberbegriff
von Anspruch 58.

Ublicherweise umfasst eine Rolloanordnung fiir ein Fahrzeugdach mit einem transparenten
Dachabschnitt eine karosseriefest montierte Wickelwelle, die in Aufwickelrichtung
vorgespannt ist, um eine Rollobahn aufzuwickeln, an deren vorderen Ende ein Zugspriegel

zam Ausziehen der Rollobahn vorgesehen ist.

In der DE 101 40 239 Al ist eine Rolloanordnung fiir ein Fahrzeugdach beschrieben, bei
welcher eine an seitlichen Fiihrungen des Fahrzeugdaches verschiebbar gefiihrie Wickelwelle
vorgesehen ist, die zwischen einer abgesenkten heckseitigen Ablagestellung und einer
Funktionsstellung unter einem transparenten Dachbereich verstellbar ist. An dem vorderen
Ende der Rollobahn ist ein von einem Antrieb angetriebener Zugspriegel vorgesehen, um die
Rollobahn auszufahren. Fiir die seitliche Filhrung der Wickelwelle und des Zugspriegels ist
jeweils eine gemeinsame seitliche Fiihrungsschiene vorgesehen. Der Antrieb der Wickelwelle

und des Zugspriegels erfolgt iiber drucksteife Antriebskabel.

Femer sind Fahrzeugdicher bekannt, bei welchen unterhalb eines transparenten
Dachabschnitts zwei getrennte Rolloanordnungen in Dachlingsrichtung hintereinander
angeordnet sind, wobei jede Rolloanordnung eine Wickelwelle mit einer darauf
aufwickelbaren  Rollobahn  aufweist, sieche zum  Beispiel DE 100 19 664 Al,
DE 10124 100 C1, DE 102 06 161 Al und DE 102 30 443 Al. Dabei kénnen die beiden

Wickelwellen mittels eines Kopplungsmechanismus miteinander gekoppelt sein, siehe



10

15

20

25

WO 2005/068236 PCT/DE2005/000007

DE 102 06 161 Al oder es kdnnen die Zugspriegel der beiden Rollobahnen miteinander
gekoppelt sein, siehe DE 101 24 100 CI.

Nachteilig bei solchen Konstruktionen mit zwei hintereinander angeordneten
Rolloanordnungen ist der relative konstruktive Aufwand, obschon dadurch transparente
Dachbereiche mit einer groffen Ausdehnung in Dachléngsrichtung abgeschattet werden

konnen.

Aus der DE 197 22 722 A1l ist eine Sonnenschutzvorrichtung fiir ein Fahrzeugdach bekannt,
bei welcher zwischen zwei Scheiben eine Rolloanordnung angeordnet ist, die zwei in
Dachléngsrichtung feststehende Wickelwellen aufweist, zwischen denen sich eine Rollobahn
erstreckt, die mit jedem Ende auf eine der beiden Wickelwellen aufwickelbar ist. Die
Rollobahn umfaBt in Dachlingsrichtung zwei Bereiche mit unterschiedlicher optischer
Transparenz. Die Wickelwellen konnen von einem oder von zwei getrennten Elektromotoren

angetrieben sein.

Aus der DGB 2 134 464 A ist ein vormontiertes Himmelmodul fiir die Montage an der
Unterseite eines Fahrzeugdaches bekannt, welches einen zur Verkleidung des Fahrzeugdaches
dienenden Innenhimmel sowie verschiedene Funktionselemente aufweist, die an der
Unterseite des Innenhimmels vormontiert sind. Bei den Funktionselementen handelt es sich
beispielsweise ~um  Sonnenblenden, Haltegriffe, Bedienelemente sowie einen
Innenriickspiegel. Ein dhnliches Himmelmodul ist in der EP 0 872 384 A2 beschrieben. Diese
beiden Himmelmodule sind jedoch nicht fiir Fahrzeugddcher mit 6ffnungsfihigen bzw.
transparenten Dachabschnitten geeignet.

Aus der DE10215678 A1 ist eine Rolloanordnung fiir einen transparenten
Fahrzeugdachbereich bekannt, wobei gemiB einer ersten Ausfiihrungsform drei separate
Rollobahnen mit je einer Wickelwelle in Dachléingsrichtung hintereinander angeordnet sind
und benachbarte Rollobahnen dadurch miteinander gekoppelt sind, dass die Wickelwelle der
einen Rollobahn mit dem Auszugsspriegel der anderen Rollobahn verbunden ist, wobei zwei
der Wickelwellen in Dachlingsrichtung verschiebbar sind. Bei einer abgewandelten
Ausfiihrungsform ist nur eine einzige Rollobahn vorgesehen, die auf insgesamt vier

hintereinander angeordnete Wickelwelle aufwickelbar ist, wobei eines der beiden Enden der
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Rollobahn auf eine verschiebbare Wickelwelle aufwickelbar ist, wihrend an dem freien Ende

der Rollobahn ein Auszugsspriegel vorgesehen ist.

Aus der DE 198 56 868 Al ist ein Fahrzeugdach mit einer Glasscheibe bekannt, wobei
unterhalb der Glasscheibe eine Rolloanordnung mit zwei seitlichen Fithrungsschienen, einer
Rollobahn und einer Wickelwelle angeordnet ist und wobei sowohl die Fiihrungsschienen als
auch die Wickelwelle zwischen der Dachhaut und dem Dachhimmel angeordnet sind, der mit
einer der Dachoffaung fiir die Scheibe entsprechenden Himmel6ffnung versehen ist. Die
Rolloanordnung ist in iiblicher Weise an der Dachhaut bzw. an karosseriefesten Lagerblocken
befestigt, wobei die Dachhaut zusammen mit einem Abschnitt des Dachhimmels ein Gehéuse

fiir die Rolloanordnung bildet.

Aus der DE 1 269 782 B ist ein Vorhang fiir ein Fenster bekannt, der an seinen Seitenrdndern
jeweils in einer seitlichen Fithrungsschiene verschiebbar gefiihrt und auf eine Aufrolltrommel
aufrollbar ist, wobei der jeweilige Randstreifen des Vorhangs mit einem umgeschlagenen
Band versehen ist, welches eine zur Mitte des Vorhangs vom Vorhang abstehende
Verléngerung aufweist, welche dazu dient, zu verhindern, dass der Vorhang in Querrichtung
aus der Fiihrungsschiene herausgezogen wird, wobei die Fiihrungsschienen zur Befestigung

auf der Fiillung einer Fensterdffnung ausgebildet sind.

Aus der DE 100 19 664 Al ist ein Fahrzeugdach mit zwei transparenten Glasdeckeln
beschrieben, die eine Dachdffnung wahlweise verschlieBen oder freilegen kénnen. Unterhalb
der die Dachdffnung umgebenden festen Dachhaut ist ein Innenhimmel an der Dachhaut
montiert, um diese zum Innenraum hin zu verkleiden. Ferner ist unterhalb der Dachdffiung
eine Rolloanordnung vorgesehen, die aus zwei separaten, hintereinander angeordneten Rollos
mit je einer Wickelwelle und einer darauf auf- bzw. von diesel: abwickelbaren Rollobahn
vorgesehen, um die Dachéffhung wahlweise beziiglich des Fahrzeuginnenraums zu verdecken
bzw. freizulegen. Die beiden Wickelwellen sind dabei auf einem gemeinsamen Mittelsteg
angeordnet, der entlang zweier seitlicher karosseriefester ~Fiihrungsschienen in

Dachlingsrichtung verschiebbar ist.

Ein Fahrzeugdach gemiB dem Oberbegriff von Anspruch 58 ist beispielsweise in der
DE 102 25 360 C1 beschrieben, wo in beiden Randbereichen der Rollobahn linienférmig
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durch die Rollobahn verlaufende Durchbriiche zur Bildung von aus der Rollobahnebene
heraus ausstellbaren, zur Rollobahnmitte hin gerichteten Laschen vorgesehen sind, wobei die
Laschen und der sich nach aulen an die Laschen anschlieBende Randbereich der Rollobahn in
einer gemeinsamen Fiihrungsschiene an beiden Seiten der Rollobahn gefiihrt sind. Die
Flihrungsschiene weist dabei einen horizontalen Abschnitt, in welchem der &ufere
Randbereich der Rollobahn gefiihrt ist, sowie einen von dem horizontalen Kanal
abzweigenden Kanal auf, der zur Rollobahn hin geneigt ist und zur Fithrung der Laschen
dient. Nachteilig bei dieser Konstruktion ist, dass die Laschen am Anfang bzw. Ende der
Fiihrungsschiene in die Fiithrungsschiene ein- bzw. aus dieser ausgefddelt werden miissen,
wobei zum Einfddeln zusatzlich entsprechende Mittel zum Ausstellen der Laschen aus der
Rollobahnebene vorgesehen sein miissen. Dadurch ist die Konstruktion kompliziert und

kostspielig.

Aus der EP 1010559 Al ist ein weiteres Beispiel fiir ein Fahrzeugdach gemif dem
Oberbegriff von Anspruch 58 bekannt, wobei der jeweilige seitliche Randbereich der
Rollobahn mit einer Randversteifung versehen ist, die durch Trénken der Seitenrdnder der
Rollobahn mit Kunststoff oder durch einen U-férmig angespritzten oder aufkaschierten
Kunststoffrand ausgebildet ist. Der mit der jweiligen Randversteifung versehene Seitenrand
wird beim Abwickeln von der Wickelwelle um 90° beziiglich der Rollobahnebene abgeknickt
und in einer entsprechenden karosseriefesten Fithrungsschiene in Dachlidngsrichtung
verschiebbar gefiihrt, welche im Querschnitt die Form die Form eines umgekehrten L hat,
wobei sich an einen innen liegenden waagerechten Abschnitt des Fiithrungskanals ein sich

nach unten in vertikaler Richtung erstreckender senkrechter Abschnitt anschlief3t.

Es ist eine erste Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Fahrzeugdach mit einer
Rolloanordnung zu schaffen, bei welchem eine flexible Abschattungsfunktion bei moglichst
geringer Bauh6he erzielt wird, wobei die'Rolloanordnung insbesondere auch zur Abschattung
eines transparenten Dachabschnitts mit groBer Ausdehnung in Dachlidngsrichtung geeignet

sein soll.

Diese Aufgabe wird erfindungsgeméB geldst durch ein Fahrzeugdach geméf Anspruch 1.
Dabei ist vorteilhaft, dass dadurch, dass fiir eine gemeinsame Rollobahn zwei in

Dachléngsrichtung hintereinander angeordnete Wickelwellen vorgesehen sind, die beide in
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Dachldngsrichtung verschiebbar sind, einerseits eine flexible, stufenlose und individuelle
Einstellung der gewiinschten Beschattungssituation erzielt wird und andererseits eine relativ
geringe Bauhdhe erreicht werden kann, da das Volumen der Rollobahn beim Aufwickeln auf
zwei Wickelwellen verteilt wird und diese deshalb mit einem relativ geringen Durchmesser
im aufgewickelten Zustand realisierbar sind. Dadurch ist die Rolloanordnung insbesondere
auch fir transparente Dachabschnitte mit einer relativ grofen Ausdehnung in

Dachléngsrichtung geeignet.

Es ist eine zweite Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Himmelmodul fiir Fahrzeugdsicher
mit einem mindestens teilweise transparenten Abschnitt zu schaffen, wobei der Lichteinfall
durch den transparenten Abschnitt von den Fahrzeuginsassen beeinflufibar sein soll und wobei
insgesamt ein moglichst kostengiinstiges Dachsystem erzielt werden soll. Ferner soll ein

Fahrzeugdach mit einem solchen Himmelmodul geschaffen werden.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemil geldst durch ein Himmelmodul gemiB Anspruch 31
sowie ein Fahrzeugdach gemidB Anspruch 57. Bei der erfindungsgemiBen Losung ist
vorteilhaft, dass durch das Vorsehen einer Offnung entsprechend dem transparenten
Dachabschnitt in dem Innenhimmel des Himmelmoduls und die Integration einer
Rolloanordnung fiir diese Innenhimmel6ffoung ein fiir ein Fahrzeugdach mit einem
transparentent Abschnitt geeignetes Himmelmodul geschaffen wird, in welches eine
Abschattungsfunktion fiir den transparenten Dachabschnitt bereits vor der Montage des
Himmelmoduls im Fahrzeug bereitgestellt wird. Auf diese Weise wird die Montage des
gesamten Dachsystems vereinfacht, wodurch sich Kostenvorteile gegeniiber einer separaten

Montage einer Rolloanordnung bei der Endmontage des Fahrzeugs ergeben.

Es ist eine dritte Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Fahrzeugdach mit einer
Rolloanordnung zu schaffen, bei welcher auf einfache und kostengiinstige Weise eine seitliche

Flihrung der Rollobahn erzielt werden kann.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemil geldst durch ein Fahrzeugdach gemiB Anspruch 58. Bei
dieser Losung ist vorteilhaft, dass dadurch, dass die Rollobahn in beiden seitlichen
Randbereichen mittels einer Zusatzlage zweilagig ausgebildet ist, die einen sich in

Léangsrichtung erstreckenden streifenartigen, von der Rollobahn abstehenden und in einer
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seitlichen Fithrung gefiihrten Bereich aufweist, auf einfache und kostengiinstige Weise eine

beidseitige Fithrung der Rollobahn in Dachléngsrichtung erzielt werden kann, wobei

insbesondere auch ein Ein- bzw. Ausfideln von Teilen der Rollobahn, z.B. von an der

Rollobahn ausgebildeten Laschen wie bei der DE 102 25 360 C1, in die seitliche Fithrung

vermieden werden kann.

Bevorzugte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich aus den Unteranspriichen.

Im folgenden wird die vorliegende Erfindung anhand der beigefiigten Zeichnungen

beispielhaft naher erldutert. Dabei zeigen:

Fig. 1

Fig. 2

eine Seitenansicht eines schematischen Beispiels fiir ein erfindungsgeméBes

Fahrzeugdach;

eine schematische perspektivische Ansicht einer Ausfilhrungsform der
Brfindung, bei welcher die Rolloanordnung einen Teil eines vormontierten

Himmelmoduls bildet, wobei das Himmelmodul wahrend der Montage am

- Fahrzeug gezeigt ist;

Fig. 3

Fig. 4

Fig. 5abis 5c

Fig. 6

Fig. 7

Fig. 8

eine Querschnittansicht einer der beiden seitlichen Fiihrungsschienen fiir die

Rolloanordnung von Fig. 2;

eine schematische perspektivische Ansicht einer anderen Ausfilhrungsform
eines Fahrzeugdaches mit einer Rolloanordnung im montierten Zustand,

gesehen aus dem Fahrzeuginnenraum;

Ansichten wie Fig. 4, wobei verschiedene Stellungen der Rolloanordnung

gezeigt sind;

eine Ansicht wie Fig. 5¢, wobei jedoch eine abgewandelte Ausfiihrungsform
der Rolloanordnung dargestellt ist;

eine schematische Lingsschnittansicht entlang der Linie A-A von Fig. 6;

eine Schnittansicht des seitlichen Randbereichs eines der beiden Kifige von

Fig. 7;
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. Fig. 9abis 9c Ansichten wie Fig. 5a bis 5c, wobei eine abgewandelte Ausfiihrungsform des

Himmels gezeigt ist;

Fig. 10 eine Seitenansicht eines Beispiels fiir eine Fiihrungsschiene fiir eine

erfindungsgeméife Rolloanordnung; und

Fig. 11 eine perspektivische Seitenansicht der Fithrungsschiene von Fig. 10, teilweise
im Schnitt dargestellt;

Fig. 12 eine Abwandlung der Ausfithrungsform von Fig. 1;

Fig. 13 eine perspektivische Aufsicht einer Rolloanordnung fiir ein erfindungsgeméifes
Fahrzeugdach;

Fign. 14 und 15 jeweils eine schematische vergroBerte Ansicht des rechten seitlichen
Randbereichs der Rolloanordnung von Fig. 13, gesehen von unten in Richfung
des Pfeils B in Fig. 16, wobei zwei unterschiedliche Ausfithrungsbeispiele
dargestellt sind;

Fig. 16 eine Querschnittansicht entlang der Linie A-A von Fig. 13;

Fig. 17a und 17b Querschnittansichten der rechten Fiihrungsschiene gemdB zwei
unterschiedlichen Ausfiihrungsbeispielen, die sich vom Ausfithrungsbeispiel

der Fig. 16 unterscheiden; und

Fig. 18a und 18b schematische Frontansichten des rechten Endes der Wickelwelle von Fig. 13

gemif zwei verschiedenen Ausfithrungsformen.

In Fig. 1 ist schematisch ein Fahrzeugdach mit einem mindestens teilweise transparenten
Dachabschnitt 10 gezeigt, bei dem es sich vorzugsweise um ein sogenanntes Panoramadach
handelt, wobei der transparente Dachabschnitt 10 beispielsweise von einer fest stehenden
Glas- oder Kunststoffscheibe gebildet werden kann. Alternativ kann der transparente
Dachabschnitt auch zumindest zum Teil von einem transparenten Deckel eines auflen

gefithrten Schiebedaches gebildet werden (in Fig. 1 nicht gezeigt).
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Unterhalb des transparenten Dachabschnitts 10 ist eine Rolloanordnung 12 vorgesehen, die
eine Rollobahn 14 sowie zwei in Dachléngsrichtung hintereinander angeordnete Wickelwellen
16 und 18 aufweist, wobei das vordere Ende der Rollobahn 14 auf die vordere Wickelwelle 16
und das hintere Ende der Rollobahn auf die hintere Wickelwelle 18 aufwickelbar ist. Die
beiden Wickelwellen 16, 18 sind jeweils in die Aufwickelrichtung vorgespannt,
beispielsweise mittels einer entsprechenden Feder. Dadurch ist gewéhrleistet, dass sich die

Rollobahn 14 in jeder Position straff zieht und eine Faltenbildung vermieden wird.

Die Rollobahn 14 kann in an sich bekannter Weise, z.B. aus einem Textilmaterial,
insbesondere in der Farbe des Innenhimmels des Fahrzeugdaches, aus einem Netzstoff oder

einer Folie, aus einem Rollo-Stoff mit L.ochern, oder aus einem PVC-Stoff, gefertigt sein.

Die beiden Wickelwellen 16, 18 sind entlang einer jeweils seitlich angeordneten
karosseriefesten Fithrung in Dachlingsrichtung verschiebbar, wobei dies vorzugsweise jeweils
mittels eines separaten Antriebs fiir jede Wickelwelle dergestalt erfolgt, dass die beiden
Wickelwellen 16, 18 im wesentlichen unabhéngig voneinander verschiebbar sind. Auf diese
Weise kann eine stufenlose, individuelle Einstellung der gewiinschten Beschattungssituation
mit hoher Flexibilitit erreicht werden kann. In Fig.1 sind die jeweiligen
Verschiebemdoglichkeiten der beiden Wickelwellen 16 und 18, ausgehend von der in Fig. 1

gezeigten Stellung, schematisch mittels Pfeilen angedeutet.

Um eine Irritation des Fahrers zu vermeiden, kann es zweckméBig sein, die Steuerung der
beiden Wickelwellen 16, 18 so zu gestalten, dass die vordere Wickelwelle 16 lediglich von
den vorderen Sitzen aus verstellbar ist, wihrend die hintere Wickelwelle 18 sowohl von den

Vordersitzen als auch von den Riicksitzen aus verstellbar ist.

ZweckméiBigerweise ist die Rolloanordnung 12 so ausgebildet, dass sichergestellt ist, dass
jeweils nur ein bestimmter Teil, z.B. maximal die Hilfte, der Rollobahn 14 auf eine der
Wickelwellen 16 bzw. 18 aufgewickelt wird, um zu verhindern, dass eine der beiden
Wickelwellen 16, 18 eine zu grofle Erhohung des AuBendurchmessers durch die
aufgewickelte Rollobahn erfihrt. Dies kann beispielsweise durch entsprechende Gestaltung
der Vorspannung der Wickelwellen 16, 18 erzielt werden. Eine andere Moglichkeit zur

Erreichung dieses Ziels besteht darin, im mittleren Abschnitt der Rollobahn 14 einen
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Zwischenspriegel 15 vorzusehen, der sich parallel zu den Wickelwellen 16, 18 erstreékt und
an der Rollobahn 14 befestigt ist, beispielsweise indem er mit Klebstoff oder Klebeband an
der Rollobahn 14 angeklebt ist, an der Rollobahn 14 mechanisch fixiert ist, oder in eine oder
mehrere an die Rollobahn 14 angendhte Laschen eingesteckt ist. Durch die Wahl der Position
des Zwischenspriegels 15 kann genau festgelegt werden, welcher Anteil der Rollobahn 14
maximal jeweils auf die vordere Wickelwelle 16 bzw. die hintere Wickelwelle 18
aufgewickelt werden kann (z.B. je die Hélfte). Der Zwischenspriegel 15 ist mit seinen beiden
seitlichen Enden in Dachlingsrichtung verschiebbar gefiihrt. Aufgrund dieser seitlichen
Fithrung, die vorzugsweise mit der seitlichen Fithrung des Wickelwellen 16, 18 integriert ist,
dient der Zwischenspriegel 15 auch zur Verhinderung eines Durchhingens der Rollobahn im
mittleren Bereich. Bei Bedarf konnen in Dachlingsrichtung beabstandet auch mehrere

Zwischenspriegel an der Rollobahn 14 vorgesehen sein.

Alternativ oder zusétzlich kann die Rollobahn 14 an beiden Seiten in einer seitlichen Fithrung
in Dachlingsrichtung gefiihrt, um ein Durchhingen der Rollobahn 14 im ausgezogenen
Zustand, insbesondere bei einem Fahrzeugdach mit einem transparenten Dachabschnitt 10 mit
groBBer Ausdehnung in Dachlingsrichtung, zu verhindern. Diese seitliche Fithrung der
Rollobahn kann mit der seitlichen Fiihrung des Wickelwellen 16, 18 und ggfs. der seitlichen
Fiihrung des Zwischenspriegels 15 integriert sein.

Wenn die Rollobahn 14 seitlich gefijhrt ist, kann sie, falls es sich bei dem transparenten
Dachabschnitt um einen Offnungsfdhigen Deckel handelt und dieser, beispielsweise

mindestens zur Hilfte, gedffnet ist, als Windschott wirken.

Bei der Ausfithrungsform von Fig. 1 ist die Rollobahn 14 iiber die nach unten weisende Seite
der Wickelwellen 16 bzw. 18 auf- bzw. abwickelbar. Um die Kopffreiheit der
Fahrzeuginsassen zu verbessern, kann alternativ die Rollobahn 14 iiber die oben liegende
Seite der Wickelwellen 16 bzw. 18 auf- bzw. abgewickelt werden, wie dies in Fig. 12 gezeigt

1st.

In den in Fig. lund 12 gezeigten Beispielen bildet die Rolloanordnung 12 einen Teil eines
Himmelmoduls mit einem Innenhimmel 22 und ist auf der nach oben weisenden Seite des

Innenhimmels montiert, wie dies in Fig. 2 néher erldutert ist.
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In Fig. 2 ist in schematischer Darstellung ein erstes Ausfiihrungsbeispiel fiir das in Fig. 1
gezeigte Rollokonzept gezeigt. Hierbei bildet die Rolloanordnung 12 mit den Wickelwellen
16, 18 und der Rollobahn 14 einen Teil eines vormontierten Himmelmoduls 20, welches einen
Innenhimmel 22 aufweist, der mit seiner nach innen, d.h. zum Fahrzeuginnenraum hin,
weisenden Seite die iibliche Himmelverkleidung des Dachbereichs bildet, wihrend an der
nach auBen weisenden (d.h. an der oberen) Seite des Innenhimmels 22 zwei seitliche
Fithrungen 24 fiir die Wickelwellen 16, 18, ein vorderer Antriebsmotor 26 fiir die vordere
Wickelwelle 16, ein hinterer Antriebsmotor 28 fiir die hintere Wickelwelle 18 sowie

entsprechende Antriebskabel 30 vorgesehen sind.

An dem Himmelmodul 20 sind weitere Anbauteile, wie beispielsweise Haltegriffe 32 und
Sonnenblenden 34 vormontiert. Ferner ist am vorderen Ende zwischen den Sonnenblenden 34
eine Rollo-/Dach-Bedieneinheit 36 vorgesehen. In seinem mittleren Abschnitt weist der
Innenhimmel 22 eine Offnung 38 auf, welche im im Fahrzeug montierten Zustand des
Himmelmoduls 20 unterhalb des transparenten Dachabschnitts 10 zu liegen kommt, der im
Beispiel von Fig. 2 von einem eine Dachoffnung verschlieBenden Glasfestelement gebildet

wird.

Die beiden seitlichen Fithrungsschienen 24 der Rolloanordnung 12 sind an den beiden
seitlichen Rindern der Himmeldffnung 38 angebracht, wihrend der vordere Motor 26 bzw.
der hintere Motor 28 an dem vorderen Rand bzw. dem hinteren Rand der Himmeldffnung 38
angebracht sind. Die Wickelwellen 16, 18 sind entlang der Fiihrungsschienen 24 in
Dachlingsrichtung verschiebbar, um die Himmel6ffnung 28 wahlweise vollstindig, teilweise

oder gar nicht zu verdecken.

Das Himmelmodul 20 wird bei der Endmontage des Fahrzeugs im beschriebenen
vormontierten Zustand angeliefert, wobei die genannten Elemente auch bereits vorgepriift
sind. Der Einbau des Himmelmoduls 20 erfolgt wie in Fig. 2 gezeigt, beispielsweise durch die
Frontscheibendffoung und dann von unten an dem die Dachdéffaung umgebenden
Karosserierahmen. Die Befestigung am Fahrzeug kann beispielsweise mittels Klipsen oder

Verschrauben erfolgen.
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GemdB Fig. 2 ist fir jede Seite jeder Wickelwelle 16, 18 ein eigenes drucksteifes
Antriebskabel 30 vorgesehen, welches von dem entsprechenden Motor 26, 28 in an sich
bekannter Weise iiber ein Ritzel angetrieben wird. Das jeweilige seitliche Ende der
Wickelwelle 16 bzw. 18 wird beispielsweise mittels eines (nicht gezeigten) Gleiters in der
Fiihrungsschiene 24 gefithrt, wobei das jeweilige Antriebskabel .30 an diesem Gleiter angreift.
Im Falle der vorderen Wickelwelle 16 greift das jeweilige Antriebskabel 30 dabei von vormn
an, wihrend im Falle der hinteren Wickelwelle 18 das jeweilige Antriebskabel 30 von hinten
angreift. Auf diese Weise kénnen die beiden jeweiligen seitlichen Enden der Wickelwellen
16, 18 mit den entsprechenden Antriebskabeln 30 in einem einzigen gemeinsamen
Fiihrungskanal der jeweiligen Fiihrungsschiene 24 gefiihrt werden, wodurch eine einfache
Konstruktion mit guter Nutzung des Bauraums und guter Konstruktionsfreiheit bei reduzierten

Kosten erzielt wird.

In Fig. 3 ist beispielhaft ein Querschnitt durch eine solche Fiihrungsschiene 24 gezeigt, wobei
der Kanalteil fiir die Gleiter mit dem Bezugszeichen 40 und der Kanalteil fiir die

entsprechenden Antriebskabel mit dem Bezugszeichen 42 bezeichnet ist.

In einer Abwandlung der Ausfithrungsform von Fig. 2 kénnen die Antriebsmotoren 26, 28
statt auf der HimmelauBenseite an der Unterseite der DachauBenhaut angebracht sein, wobei
dann an der AuBenseite des Innenhimmels 22 eine geeignete Schnittstellenverbindung

vorgesehen ist.

Falls einer oder mehrere Zwischenspriegel 15 vorgesehen sind, konnen diese ebenfalls in der
Fiihrungsschiene 24 gefiihrt sein, wobei in diesem Fall zweckmiBigerweise ein zweiter,
separater Fiihrungskanal fiir den bzw. die Zwischenspriegel 15 vorgesehen ist. Ein Beispiel
fiir eine solche abgewandelte Ausgestaltung der Fithrungsschiene 24 ist in den Fig. 10 und 11
gezeigt, wo iibereinander liegend ein erster Fiihrungskanal 46 fiir die Wickelwellen 16, 18 und
gegebenenfalls die Antriebskabel 30 (der zur Fiihrung der Antriebskabel 30 dienende
Kanalteil ist in Fig. 11 nicht dargestellt) sowie ein zweiter Fithrungskanal 48 fiir den bzw. die
Zwischenspriegel 15 vorgesehen sind. Wie aus der schematischen Darstellung von Fig. 10
ersichtlich ist, ist dabei der obere Fithrungskanal 48 fiir den bzw. die Zwischenspriegel 15
stirker gewdlbt als der untere Fiihrungskanal 46 fiir die Wickelwellen 16, 18. Der obere
Fiithrungskanal 48 ist dabei auch stérker gekriimmt als die Schiene 24, d.h. die AuBlenkontur



10

15

20

25

WO 2005/068236 PCT/DE2005/000007
: 12

Ader Schiene 24. Dadurch, dass zwei getrennte Fiihrungskanéle 46, 48 vorgesehen sind, kann

eine besonders flexible bzw. besonders gezielte Angleichung der Wolbung der
Bewegungsbahn der Wickelwelle 16, 18 bzw. des Zugspriegels 15 beziiglich der

Dachwdlbung erzielt werden.

Bei einer konstruktiv vereinfachten Ausfithrungsform kdnnen jedoch die beiden Kanile 46, 48
zu einem einzigen Kanal vereinigt werden, in welchem dann sowohl die Wickelwellen 16, 18

als auch der bzw. die Zugspriegel 15 gefiihrt werden.

Das Vorsehen von zwei oder mehr Zwischenspriegeln 15 ist besonders fiir lange Dachsysteme
oder fiir Dachsysteme mit starker Wolbung vorteilhaft, da dadurch eine besonders starke
Verringerung des Durchhéingens der Rollobahn 14 bzw.. eine besonders gute

Wélbungsnachgestaltung erzielt werden kann.

Falls die Zwischenspriegel 15 weggelassen werden sollen, kann dies durch eine erhéhte
Vorspannung der Wickelwellen 16, 18 in die Aufwickelrichtung ausgeglichen werden, um ein

Durchhiingen der Rollobahn 14 zu vermeiden.

In Fig. 4 ist eine beziiglich Fig. 2 abgewandelte Ausfithrungsform gezeigt, bei welcher die
Rolloanordnung 12 nicht an einem vormontierten Innenmodul 20 angebracht ist, sondern
direkt an der Innenseite des Fahrzeugdaches, wobei die seitlichen Fithrungsschienen 24 in
direkter Weise karosseriefest an dem Dachrahmen bzw. den Seitenholmen angebracht sind.
Dabei ist ein Festhimmel (bzw. Innenhimmel) 50 in {iblicher Weise an der Innenseite der
Dachhaut bzw. des Dachrahmens angebracht. Bei der Ausfiihrungsform von Fig. 4 ist die
Rolloanordnung 12 dabei unterhalb des Festhimmels 50 angeordnet.

In den Fig. 5a bis 5c ist die Rolloanordnung einer abgewandelten Auffiihrungsform in
verschiedenen Funktionsstellungen gezeigt. Im Unterschied zur Ausfilhrungsform von Fig. 4
ist dabei die Rolloanordnung 12 oberhalb des Festhimmels 50, d.h. zwischen dem Himmel 50
und der DachauBenhaut, angeordnet, wobei der seitliche Rand der Rolloanordnung 12 und
insbesondere auch der jeweilige seitliche Rand der Rollobahn 14 seitlich iiber den Rand der
Himmeldffaung 38 iiberstehen, so dass der seitliche Randbereich der Rolloanordnung 12 von

dem Festhimmel 50 vollstindig verdeckt ist. Durch diese Uberlappung des Festhimmels 50
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mit dem seitlichen Rand der Rolloanordnung 12 wird die seitliche Kante der Rollobahn 14 fiir

die Fahrzeuginsassen verdeckt, wodurch eine bessere Optik erzielt wird.

Es versteht sich, dass bei der Ausfiihrungsform der Fig. 2, bei welcher die Rolloanordnung 12
auf der AuBenseite des Himmelmoduls 20 angeordnet ist, dieser Randabdeckungseffekt

automatisch erzielt wird.

In Fig.5a ist eine Stellung der Rolloanordnung 12 gezeigt, bei welcher die beiden
Wickelwellen 16, 18 relativ nahe beieinander angeordnet sind, wodurch der sichtbare Teil der
Rollobahn 14 als relativ schmaler Streifen erscheint, welcher durch entsprechende parallele
Verschiebung der Wickelwellen 16, 18 iiber den sich an den hinteren Rand der .
Himmeldffoung 38 anschlieBenden hinteren Festhimmelrandbereich 52 geschoben werden
kann und auf diese Weise von dem Festhimmel 50 beziiglich des Fahrzeuginnenraums
verdeckt wird. Auf diese Weise kann die Rolloanordnung 12, wenn sie gerade nicht benotigt
wird, vor den Fahrzeuginsassen ,,versteckt werden, um die Himmel6ffnung 38 vollsténdig

freizulegen.

Grundsétzlich wire es auch méglich, die Wickelwellen 16, 18 in analoger Weise iiber den
vorderen Rand der Himmeldffnung 38 nach vorn zu schieben, um die Rolloanordnung 12 im
vorderen Randbereich des Festhimmels 50 zu verstecken. Aus konstruktiven Griinden wird
dies jedoch im Regelfall im hinteren Randbereich 52 des Festhimmels 50 leichter zu

realisieren sein als im vorderen Randbereich.

In Fig. 5b ist eine Stellung der Rolloanordnung 12 gezeigt, bei welcher die Rollobahn 14 in
etwa die hintere Hélfte der Himmel6ffoung 38 verdeckt bzw. abschattet.

In Fig. Sc ist eine Stellung der Rolloanordnung 12 gezeigt, bei welcher die Rollobahn 14
einen mittleren Abschnitt der Himmel6ffoung 38 verdeckt bzw. abschattet.

In den Fign.9a bis 9c ist eine abgewandelte Ausfilhrungsform des Fahrzeugdaches der
Fign. 5a bis 5S¢ gezeigt, wobei die gleichen Positionen der Rolloanordnung 12 dargestellt sind.
Als wesentlicher Unterschied bei der Ausfiihrungsform der Fig. 9a bis 9c ist im Bereich der
Mitte der Himmeldffaung 38 ein in Dachquerrichtung verlaufender Mittelsteg 54 aus

Himmelmaterial vorgesehen, welcher die Himmel6ffoung in eine vordere Himmeldffhung
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38A und eine hintere Himmeloffnung 38B unterteilt. In der in Fig. 9a gezeigten Position ist
die Rolloanordnung 12 in gleicher Weise wie in Fig. 5a als Paket in der Mitte der
Himmeléffnung zusammengeschoben, wobei dieses Paket in der Ausfithrungsform von Fig.
9a beziiglich des Fahrzeuginnenraums vollstindig von dem Mittelsteg 54 verdeckt bzw.
versteckt wird. Auf diese Weise kann eine verbesserte Optik des Fahrzeugdaches in dieser

Position der Rolloanordnung 12 erzielt werden.

Bei den bisher gezeigten Ausfilhrungsformen ist ein motorisierter Antrieb fiir die beiden
Wickelwellen 16, 18 zur Verschiebung in Dachldngsrichtung vorgesehen. Bei der
Ausfiihrungsform gemil Fig. 6 bis 8 erfolgt die Verstellung der Wickelwellen 16, 18 in
Dachléngsrichtung ohne Antrieb manuell, wobei zu diesem Zweck die beiden Wickelwellen
16, 18 jeweils von einer als Kéfig ausgebildeten Kunststoffummantelung 56 umgeben sind,
die in ihrem jeweiligen seitlichen Randbereich mit einer seitlichen Fithrung 58 in
verdrehsicherem gleitenden Eingriff steht. Die Filbrung 58 erstreckt sich dabei in
Dachlingsrichtung und kann mit der seitlichen Fithrung fiir die Wickelwellen 16, 18 bzw.

dem Zwischenspriegel 15 integriert sein.

Bei dem in Fig. 8 gezeigten Beispiel wird der verdrehsichere Eingriff dadurch realisiert, dass
ein in dem Fihrungskanal 58 gefiihrter Gleiter 60 in verdrehsicherer Weise mit der
Kunststoffumhiillung 56 in Eingriff steht, beispielsweise indem ein an dem Gleiter 60
ausgebildeter Vierkant 62 in eine entsprechende seitliche Aufnahme in der
Kunststoffumhiillung 56 eingesteckt ist. An der nach unten weisenden Seite der jeweiligen
Kunststoffumhiillung 56 ist ein Handgriff bzw. eine Griffleiste 64 mindestens im mittleren
Abschnitt der Kunststoffumhiillung 56 vorgesehen, um ein manuelles Verschieben der
jeweiligen Wickelwelle 16, 18 in Dachléngsrichtung zu ermdglichen. Der Griff 64 kann dabei
beispielsweise an der Kunststoffummantelung 56 angespritzt sein. Die Konstruktion der
Kunststoffummantelung 56 mufl dabei so gewdhlt sein, dass die Auf- bzw.
Abwickelbewegung der Rollobahn 14 beziiglich der jeweiligen Wickelwelle 16, 18 nicht
beeintriachtigt wird. Eine geeignete MaBnahme ist in diesem Zusammenhang das Vorsehen
eines Federelements 66, welches die Rollobahn beim Auf- bzw. Abwickeln auf die bzw. von
der Wickelwelle 16, 18 an die Wickelwelle 16, 18 andriickt. Ferner sind beide

Kunststoffummantelungen 56 mit einem in Dachquerrichtung verlaufenden Schlitz versehen,
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um den Austritt der Rollobahn 14 aus der Kunststoffummantelung 56 in stérungsfreier Weise

zu erlauben.

Bisher wurden nur Ausfithrungsformen beschrieben, bei welchen beide Wickelwellen 16, 18
in Dachléngsrichtung verschiebbar sind. Falls eine besonders hohe Flexibilitit bei der Wahl
der Abschattungsposition der Rolloanordnung 12 nicht im Vordergrund steht, kann es
ausreichend sein, nur eine der beiden Wickelwellen verschiebbar zu lagern, wihrend die
andere Wickelwelle nicht in Dachléngsrichtung verschiebbar ist. Hierbei wird immer noch,
wie eingangs beschrieben, der Vorteil einer verringerten Bauhhe aufgrund der Reduzierung
des Durchmessers der Rollobahn im aufgerollten Zustand aufgrund des Aufrollens auf zwei
Wickelwellen 16, 18 erzielt.

In Fig. 13 ist eine Ansicht einer Rolloanordnung 112 fiir ein Fahrzeugdach von oben gezeigt.
Die Rolloanordnung 112 ist unterhalb eines (nicht gezeigten) mindestens teilweise
transparenten Dachabschnitts eines Fahrzeugdaches angeordnet, bei dem es sich um ein
sogenanntes Panoramadach handeln kann, wobei der transparente Dachabschnitt
beispielsweise von einer feststehenden Glas- oder Kunststoffscheibe gebildet werden kann.

Alternativ kann der transparente Dachabschnitt auch mindestens z. T. von einem verstellbaren

transparenten Deckel eines &ffnungsfihigen Fahrzeugdaches, beispielsweise eines

Schiebedaches, Schiebehebedaches oder auflengefiihrten Schiebedaches, gebildet werden.

Die Rolloanordnung 112 umfasst eine um eine in Dachquerrichtung verlaufende Achse 110
drehbar gelagerte Wickelwelle 116, die das hintere Ende der Rolloanaordnung 112 bildet,
sowie eine Rollobahn 114, die ausgehend von ihrem hinteren Ende auf die Wickelwelle 116
aufwickelbar ist, um den transparenten Dachabschnitt wahlweise mindestens zum Teil
freizulegen. Am vorderen Ende der Rollobahn 114 ist ein in Dachlingsrichtung
verschiebbarer Zugspriegel 118 vorgesehen, durch dessen Betétigung (entweder manuell oder
mittels eines entsprechenden Antriebs) die Rollobahn 114 von der Wickelwelle 116
abgewickelt werden kann, um den. transparenten Dachabschnitt beziiglich des
Fahrzeuginnenraums wahlweise abzudecken, um eine {iberméfige Sonneneinstrahlung in den
Fahrzeuginnenraum zu verhindern. Die Wickelwelle 116 ist zweckmiRigerweise mit einer
Vorspannung, beispielsweise mittels einer Feder, in die Aufwickelrichtung der Rollobahn 114

beaufschlagt. Der Zugspriegel 118 kann in der vollstindig ausgezogenen Position der
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Rollobahn 114 oder in Zwischenpositionen, gegebenenfalls auch stufenlos, in an sich
bekannter Weise arretierbar sein, um den durch den transparenten Dachabschnitt hindurch in
den Fahrzeuginnenraum gelangenden Lichteinfall variabel zu gestalten. Mittels der
Vorspannung der Wickelwelle 116 wird gewéhrleistet, dass sich die Rollobahn 114 in jeder

Position straffzieht und eine Faltenbildung vermieden wird.

Die Rollobahn 114 kann in an sich bekannter Weise, z.B. aus einem Textilmaterial, einem

Netzstoff oder einer Folie, gefertigt sein.

Der Zugspriegel 118 ist vorzugsweise an beiden seitlichen Enden in einer karosseriefesten
Fiihrung in Dachléngsrichtung verschiebbar gefiihrt. Falls der Zugspriegel 118 angetrieben ist,
kann dies beispielsweise an beiden Seiten tiber je ein in Dachlingsrichtung verschiebbar
gefiihrtes drucksteifes Antriebskabel erfolgen, welches von einem Elektromotor iiber ein

Ritzel in an sich bekannter Weise angetrieben wird.

An beiden seitlichen Randbereichen der Rollobahn 114 ist je eine sich in Dachléngsrichtung
erstreckende Fithrungsschiene 128 vorgesehen, die karosseriefest montiert ist und zur Fiihrung
des jeweiligen seitlichen Randbereichs der Rollobahn 114 in Dachlingsrichtung dient, um ein
Durchhingen der Rollobahn 114 im ausgezogenen Zustand, insbesondere bei einem
Fahrzeugdach mit einem transparenten Dachabschnitt mit groBer Ausdehnung in
Dachléingsrichtung, zu verhindern. Statt karrosseriefest montiert zu sein, konnte die
Fithrungsschiene 128 auch beispielsweise an einem Deckel des Fahrzeudaches ausgebildet

sein.

Zwei alternative Ausfiihrungsformen fiir eine erfindungsgemiBe Gestaltung der beiden
seitlichen Randbereiche 130 der Rollobahn 114 sind in den Fign. 14 und 15 fiir den rechten
seitlichen Randbereich 130 in einer perspektivischen Ansicht gezeigt, gesehen von unten in
Richtung des Pfeils B von Fig. 16 (jedoch ohne Fiihrungsschiene), wobei in Fig. 16 eine
Schnittansicht entlang der Linie A-A von Fig. 13 fiir die Ausfilhrungsform von Fig. 15 gezeigt

ist.

GemiB Fig. 14 und 15 ist die Rollobahn 114 in jhrem seitlichen Randbereich 130 an ihrer

Unterseite jeweils mit einer Zusatzlage 138 versehen, so dass die Rollobahn in beiden
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seitlichen Randbereichen 130 zweilagig ausgebildet ist. Die Zusatzlage 138 weist einen sich
in Dachléngsrichtung erstreckenden streifenartigen Bereich 136 auf, der von der Rollobahn
nach unten absteht und der im Beispiel von Fig. 14 und 15 beziiglich der Oberfliche der
Rollobahn in einem Winkel von etwa 45° geneigt ist und dabei zur Mitte der Rollobahn, d.h.
nach innen, hin absteht. Grundsétzlich kann dieser Winkel zwischen 0 und 90° betragen,

wobei er vorzugsweise im Bereich von 30 bis 45° liegt.

Geméaf Fig. 14 und 15 ist der abstehende streifenartige Bereich 136 beziiglich des jeweiligen
Rands 120 der Rollobahn 114 nach innen zur Mitte der Rollobahn 114 hin versetzt, wobei
sich die Zusatzlage 138 bis zum jeweiligen Rand der Rollobahn 114 hin erstreckt. Auf diese
Weise ist im Randbereich 130 ein doppellagiger Randabschnitt 122 ausgebildet, der sich von
dem duBeren Rand des abstehenden Bereichs 136 bis zum jeweiligen Rand 120 der Rollobahn
114 hin erstreckt. Der Versatz des abstehenden Bereichs 136 vom Rand 120 kann
grundsétzlich wesentlich geringer als in Fig.14 und 15 dargestellt ausgebildet sein.

Bei der Ausfiihrungsform gemiB Fig. 14 wird die Zusatzlage 138 von einem umgeschlagenen
Saum der Rollobahn 114 gebildet, wobei der Saum in dem Randabschnitt 122 mit der
Rollobahn beispielsweise mittels Verndhen, Verkleben oder Verschweilen verbunden ist. In
Fig. 14 ist ein Beispiel gezeigt, bei welchem die Zusatzlage 138 mittels einer sich ‘in

Lingsrichtung erstreckenden Naht 132 mit der Rollobahn 114 verbunden ist.

In der Ausfihrungsform gemdf Fig. 15 wird die Zusatzlage 138 von einem von unten auf die
Rollobahn 114 aufgebrachten Streifen gebildet, in dem Randabschnitt 122 mit der Rollobahn
114 Vbeispielsweise mittels Aufndhen, Aufkleben, Aufschmelzen oder Aufschweillen
verbunden ist. Bei dem in Fig. 15 gezeigten Beispiel wird diese Verbindung mittels einer sich
in Langsrichtung erstreckenden Naht 132 erzielt. Bei dem die Zusatzlage 138 bildenden
Streifen der Ausfiihrungsform von Fig. 15 kann es sich um einen Streifen desselben Materials

der Rollobahn 114 oder um einen Streifen eines anderen Materials handeln.

Sowohl bei der Ausfiihrungsform von Fig. 14 als auch der Ausfilhrungsform von Fig. 15 soll
die Verbindung zwischen der Zusatzlage 138 und der Rollobahn 114 vorzugsweise in einer
moglichst flexiblen Weise erfolgen, so dass der seitliche Randbereich 130 leicht um eine in

Dachquerrichtung verlaufende Achse abgebogen werden kann, um ein gutes Aufwickeln der
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Rollobahn 114 auf die Wickelwelle 116 zu ermdglichen. Vorzugsweise ist die Zusatzlage 138
mit der Rollobahn 114, wie in den Fign. 14 und 15 gezeigt, vernéht.

Zum Aufwickeln der Rollobahn 114 kann die Wickelwelle 116 wie in Fig. 18a gezeigt mit
konstantem Durchmesser in Dachquerrichtung ausgebildet sein. Diese Ausgestaltung ist

insbesondere fiir Rollobahnen aus einem diinnen Stoff geeignet.

Bei der Verwendung von dickeren Materialien kann es zweckméBig sein, die beiden seitlichen
Endabschnitte 124 der Rollbahn 116 abgesetzt auszubilden, so dass die Wickelwelle 116 in
beiden seitlichen Endabschnitten 124 einen beziiglich des zentralen Abschnitts der
Wickelwelle 116 verringerten Durchmesser aufweist, dessen Abmessung in Dachquerrichtung
so gewdhlt ist, dass der mit der Zusatzlage 138 versehene Randbereich 130 der Rollobahn 114
im Bereich des entsprechenden Endabschnitts 124 der Wickelwelle 116 aufgewickelt wird.

GemiB Fig. 16 ist der jeweilige seitliche Randbereich 130 in der jeweiligen karossetiefesten
seitlichen Fiihrungsschiene 128 in Dachlingsrichtung verschiebbar gefiihrt. Dabei ist der
doppellagige Randabschnitt 122 in einem im wesentlichen horizontalen ersten Kanal 140 der
Fiihrungsschiene 128 gefiihrt, wihrend der von der Rollobahn 114 abstehende streifenartige
Bereich 136 der Zusatzlage 138 in einem unter einem Winkel von dem ersten Kanal 140
abzweigenden zweiten Kanal 142 gefiihrt ist. Der zweite Kanal 142 ist dabei so geneigt, dass
die von dem ersten Kanal 140 weiter entfernt liegende Begrenzung des zweiten Kanals 142
niher bei der Mitte der Rollobahn 114 liegt als der Abzweigungspunkt des zweiten Kanals
142 von dem ersten Kanal 140. Mit anderen Worten, der zweite Kanal 142 ist nach innen

geneigt, wobei der Neigungswinkel zwischen 0 und 90°, vorzugsweise zwischen 30 und 45°

liegt.

Bei der Ausfiihrungsform geméB Fig. 16 ist die vertikale Abmesssung des ersten Kanals 140
des beziiglich des Abzweigungspunkts des zweiten Kanals 142 innen liegenden Abschnitt
kleiner als die vertikale Abmessung des bezliglich des Abzweigungspunkts des zweiten
Kanals 142 weiter auen liegenden Abschnitts des ersten Kanals 140. Auf diese Weise kann
ein Herausrutschen des seitlichen Randbereichs 130 der Rollobahn 114 nach innen besonders
effektiv verhindert werden, wobei dieser Effekt zusétzlich zu der Haltekraft vorgesehen ist,

die durch die Fithrung des abstehenden Bereichs 136 in dem zweiten Kanal 142 erzielt wird.
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Der geneigte zweite Kanal 142 kann sich grundsitzlich nach unten (siche Fig. 16) oder

alternativ nach oben erstrecken, wobei dies im Einzelfall von dem verfiigbaren Bauraum .

abhéngt.

Die Fithrungsschiene 128 kann, wie in Fig. 16 gezeigt, einstiickig ausgebildet sein, z.B. als
Strangpressprofil, oder sie kann auch mehrteilig ausgefiihrt sein. Beispiele fiir die letztere
Variante sind in den Figuren 17a und 17b gezeigt, wobei in Fig. 17a eine Ausfiihrungsform
gezeigt ist, bei welcher die Fiithrungsschiene 128 aus zwei Teilen 128a und 128b
zusammengesetzt ist, wihrend bei der Ausfithrungsform geméf Fig. 17b die Fithrungsschiene
128 aus drei Teilen 128a, 128b und 128¢ zusammengesetzt ist.
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24
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44
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52
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56
58
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Bezugszeichenliste

transparenter Dachabschnitt
Rolloanordnung

Rollobahn
Zwischenspriegel

vordere Wickelwelle

hintere Wickelwelle
Himmelmodul

Innenhimmel
Fiihrungsschiene

vorderer Antriebsmotor
hinterer Antriebsmotor
Antriebskabel

Haltegriff

Sonnenblende
Bedieneinheit
Himmel6ffnung

vordere bzw. hintere Himmel6ffnung
Fiihrungskanalteil fiir 16, 18
Fiihrungskanalteil fiir 30
Fiihrungskanal fiir 16, 18
Fiihrungskanal fiir 15
Festhimmel

hinterer Randabschnitt von 50
Mittelsteg

Kifig

Fithrungskanal fiir 60

PCT/DE2005/000007
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60

62

64

66

110
112
114
116
118
120
122
124
128
130
132
136
138
140
142
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Gleiter

Vierkant

Griff

Federelement

Drehachse von 116
Rolloanordnung

Rollobahn

Wickelwelle

Zugspriegel

Seitenrand von 114
Randabschnitt in 130

seitlicher Endabschnitt von 116
Fiihrungsschiene

seitlicher Randbereich von 114
Naht

abstehender Streifen
Zusatzlage

erster Fiithrungskanal

zweiter Fithrungskanal

PCT/DE2005/000007
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Anspriiche

Fahrzeugdach, mit einem mindestens teilweise transparenten Dachabschnitt (10) sowie
einer unterhalb des transparenten Dachabschnitts angeordneten Rolloanordnung (12) mit
zwei in Dachlingsrichtung hintereinander angeordneten Wickelwellen (16, 18) und
einer sich dazwischen erstreckenden Rollobahn (14), wobei das vordere Ende der
Rollobahn auf die vordere Wickelwelle und das hintere Ende auf die hintere
Wickelwelle aufwickelbar ist, wobei die beiden Wickelwellen jeweils in die
Aufwickelrichtung vorgespannt sind, und wobei beide Wickelwellen entlang einer
jeweils seitlich angeordneten Fithrung (24, 44, 46) in Dachlingsrichtung verschiebbar

sind.

2.  Fahrzeugdach gemdB Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden

Wickelwellen (16, 18) unabhéngig voneinander verschiebbar sind.

Fahrzeugdach gemiB Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass fiir jede Wickelwelle
(16, 18) ein separater Antrieb (26, 28, 30) zum Verschieben vorgesehen ist.

4.  Fahrzeugdach gemiB einem der vorhergehenden Anspriiche , dadurch gekennzeichnet,
dass jede Wickelwelle (16, 18) an beiden Seiten iiber je ein seitlich in
Dachléngsrichtung verschiebbar gefiihrtes drucksteifes Antriebskabel (30) angetrieben
ist.

Fahrzeugdach gemiB Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Fithrung (24, 42)
der Antriebskabel (30) in die Fiihrung (24, 44) der Wickelwellen (16, 18) integriert ist.

6. Fahrzeugdach gemil Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die Fithrung (42) der
Antriebskabel (30) und die Fithrung (44, 46) der Wickelwellen (16, 18) als gemeinsame
Fiihrungsschiene (24) ausgebildet sind.

7.  Fahrzeugdach gem#l Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass an dem sich nach vorn
bzw. dem sich nach hinten an den transparenten Dachabschnitt (10) anschlieBenden
Dachbereich jeweils ein Antriebsmotor (26, 28) zur Verschieben der vorderen bzw. der
hinteren Wickelwelle (16, 18) vorgesehen ist, der fiir jede Seite der entsprechenden

Wickelwelle je ein von dem Motor angetriebenes drucksteifes Antriebskabel (30)
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aufweist, welches in der Fiihrungsschiene (24) gefiihrt ist, wobei auf jeder Seite das
Antriebskabel fiir die vordere Wickelwelle und das Antriebskabel = fiir hintere
Wickelwelle in einem gemeinsamen Fiihrungskanal (42) der Fiihrungsschiene gefiihrt

sind.

Fahrzeugdach gemiB einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die vordere Wickelwelle (16) lediglich von den Vordersitzen aus verstellbar ist,
wihrend die hintere Wickelwelle (18) sowohl von den Vordersitzen als auch von den

Riicksitzen aus verstellbar ist.

Fahrzeugdach gemiiB einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Rollobahn (14) an beiden Seiten in einer Fithrung in Dachléngsrichtung gefiihrt
ist.

Fahrzeugdach gem#f Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die seitliche Fithrung
der Rollobahn (14) in die Fiihrung (24) der Wickelwellen (16, 18) integriert ist.

Fahrzeugdach gemiBl Anspruch 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet, dass der
transparente Dachabschnitt als &ffnungsfihige SchlieBeinrichtung fiir eine Dachdffnung
ausgebildet ist, wobei die Rollobahn (14) ausgebildet ist, um im abgewickelten Zustand '
bei gedffneter SchlieBeinrichtung als Windschott zu wirken. |

Fahrzeugdach gemil einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Rollobahn (14) mit mindestens einem in Dachquerrichtung verlaufenden
Zwischenspriegel (15) versehen ist, der seitlich in einer Fihrung (24, 48) in

Dachléngsrichtung verschiebbar gefiihrt ist.

Fahrzeugdach gemél Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass die Fithrung (48) des
bzw. der Zwischenspriegel(s) (15) und die Fihrung (46) der Wickelwelle(n) (16, 18)
jeweils als gemeinsame Fiihrungsschiene (24) ausgebildet sind, die einen ersten
Fiihrungskanal fiir die Wickelwelle(n) und vorzugsweise fiir Antriebskabel (30) der
Wickelwelle(n) und sowie einen separaten zweiten Fithrungskanal fiir den bzw. die

Zwischenspriegel aufweist.

Fahrzeugdach gem&B Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass der zweite
Fiithrungskanal (48) stérker gewdlbt ist als der erste Fithrungskanal (46).
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Fahrzeugdach gemiB Anspruch 13 oder 14, dadurch gekennzeichnet, dass der zweite
Fiihrungskanal (48) stirker gewdlbt ist als die Fithrungsschiene (24).

Fahrzeugdach gemiB einem der Anspriiche 12 bis 15, dadurch gekennzeichnet, dass der
bzw. die Zwischenspriegel (15) auf eine der folgenden Weisen an der Rollobahn (14)
befestigt ist bzw. sind: geklebt mit Klebstoff, geklebt mit Klebeband, in gendhte

Laschen eingesteckt oder mechanisch fixiert.

Fahrzeugdach gemiB einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Rollobahn (14) iiber die obenliegende Seite jeder Wickelwelle (16, 18) auf-

bzw. abgerollt wird.

Fahrzeugdach gemiB einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass ein an der Innenseite des Fahrzeugdaches montiertes Himmelmodul (20)
vorgesehen ist, das einen Innenhimmel (22) mit einer unterhalb des transparenten
Dachabschnitts (10) angeordneten Offnung (38, 38A, 38B) aufweist, wobei die
Rolloanordnung (12) auf der nach oben weisenden Seite des Innenhimmels im Bereich

der Innenhimmeloffnung an dem Innenhimmel angebracht ist.

Fahrzeugdach gem#8 Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, dass der Innenhimmel (22)
an seiner zum Fahrzeuginnenraum weisenden Seite mit Funktionsanbauteilen, z.B.
Haltegriffen (32), Bedienelementen (36) fiir ein verstellbares Dachteil und/oder die

Rolloanordnung, und/oder Sonnenblenden (34), versehen ist.

Fahrzeugdach gemiB Anspruch 18 oder 19, dadurch gekennzeichnet, dass das
Himmelmodul (20) zur Anbringung an dem Fahrzeugdach mittels Clipsen oder
Schrauben ausgebildet ist.

Fahrzeugdach gemif einem der Anspriiche 1 bis 17, dadurch gekennzeichnet, dass ein
karosseriefester Innenhimmel (50) mit einer unterhalb des transparenten Dachabschnitts
(10) angeordneten Offaung (38, 3A, 38B) vorgeschen ist, wobei die Rolloanordnung
(12) auf der nach oben weisenden Seite des Innenhimmels im Bereich der

Innenhimmel6ffnung karosseriefest angebracht ist.
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Fahrzeugdach gemdB einem der Anspriiche 18 bis 21, dadurch gekennzeichnet, dass der
Innenhimmel (50) einen sich in Dachquerrichtung erstreckenden Mittelsteg (54)
aufweist, welcher die Innenhimmel6ffnung in einen vorderen und einen hinteren Teil
(38A, 38B) unterteilt, wobei die Rolloanordnung (12) im aufgewickelten Zustand der
Rollobahn (14) in eine Position oberhalb des Mittelstegs bringbar ist, um die

Rolloanordnung in diesem Zustand beziiglich des Fahrzeuginnenraums zu verdecken.

Fahrzeugdach geméf einem der Anspriiche 18 bis 22, dadurch gekennzeichnet, dass die
Rolloanordnung (12) im aufgewickelten Zustand der Rollobahn (14) tber einen sich
nach vorn an die Innenhimmeldffaung (38) anschlieBenden vorderen Bereich des
Innenhimmels kSO) und/oder iiber einen sich nach hinten an die Innenhimmel&ffnung
anschlieBenden hinteren Bereich (52) des Innenhimmels bringbar ist, um die

Rolloanordnung in diesem Zustand beziiglich des Fahrzeuginnenraums zu verdecken.

Fahrzeugdach geméB einem der Anspriiche 18 bis 23, dadurch gekennzeichnet, dass die
Rollobahn (14) in Dachquerrichtung jeweils nach auBen tiber die seitliche Begrenzung
der Innenhimmel6ffiung (38, 38A, 38B) iibersteht und oberhalb des Innenhimmels (50)

angeordnet ist.

Fahrzeugdach gemil einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Rollobahn (14) als Rollo-Stoff mit Lochern, als PVC-Stoff oder als Textil-
Stoff, vorzugsweise in der Farbe des Innenhimmels (22, 50), ausgebildet ist.

Fahrzeugdach gemiB einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass an der Unterseite jeder in Dachléngsrichtung verschiebbaren Wickelwelle (16, 18)
ein Griff (64) zum manuellen Verschieben der Wickelwelle in Dachléngsrichtung
vorgesehen ist, wobei der Griff mit jeweils einer seitlichen Fithrung (58) in Eingriff
steht.

Fahrzeugdach gemiB Anspruch 26, dadurch gekennzeichnet, dass der Griff (64) mit der
seitlichen Fithrung (58) in verdrehsicherem Eingriff steht.

Fahrzeugdach gemif Anspruch 27, dadurch gekennzeichnet, dass der Griff (64) einen
Teil eines Kifigs (56) bildet oder an einem solchen Kifig befestigt ist, wobei der Kifig
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mit jeweils der seitlichen Filhrung (58) in verdrehsicherem Eingriff steht, die
Wickelwelle (16, 18) auflen umgibt und mit einer in Dachquerrichtung verlaufenden
Offoung zum Herausfithren der Rollobahn (14) versehen ist.

Fahrzeugdach gemdfl Anspruch 28, dadurch gekennzeichnet, dass der Kafig (56) aus
Kunststoff gefertigt ist und der Griff (64) angespritzt ist.

Fahrzeugdach gemdfB Anspruch 28 oder 29, dadurch gekennzeichnet, dass der Kifig
(56) ein vorgespanntes Federelement (66) zum Andriicken der Rollobahn (14) an die
Wickelwelle (16) aufweist.

Himmelmodul zur Montage an der Innenseite eines einen mindestens teilweise
transparenten Abschnitt (10) aufweisenden Fahrzeugdaches, mit einem Innenhimmel
(22), der eine zur Montage unterhalb des transparenten Dachabschnitts vorgesehene
Offnung (38) aufweist, sowie einer auf der nach auBen weisenden Seite des
Innenhimmels im Bereich der Innenhimmeldffnung an dem Innenhimmel angebrachten
Rolloanordnung (12), die fiir wahlweises mindestens teilweises Verdecken bzw.

Freilegen der Innenhimmel6ffhung betétigbar ist.

Himmelmodul gemiB Anspruch 31, dadurch gekennzeichnet, dass der Innenhimmel
(22) an seiner zum Fahrzeuginnenraum weisenden Seite mit Funktionsanbauteilen, z.B.
Haltegriffen (32), Bedienelementen (36) fiir ein verstellbares Dachteil und/oder die

Rolloanordnung, und/oder Sonnenblenden (34), versehen ist.

Himmelmodul gemiB Anspruch 31 oder 32, dadurch gekennzeichnet, dass das
Himmelmodul (20) zur Anbringung an dem Fahrzeugdach mittels Clipsen oder
Schrauben ausgebildet ist.

Himmelmodul geméB einem der Anspriiche 31 bis 33, dadurch gekennzeichnet, dass die
Rolloanordnung (12) zwei in Dachléngsrichtung hintereinander angeordnete
Wickelwellen (16, 18) und eine sich dazwischen erstreckende Rollobahn (14) aufweist,
deren vorderes Ende auf die vordere Wickelwelle und deren hinteres Ende auf die
hintere Wickelwelle aufwickelbar ist, wobei mindestens eine der beiden Wickelwellen

entlang einer jeweils seitlich angeordneten Fithrung (24), die an der zum Fahrzeugdach
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weisenden Seite des Innenhimmels an dem Innenhimmel angebracht ist, in

Dachlingsrichtung verschiebbar ist.

Himmelmodul gemiB Anspruch 34, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden

Wickelwellen (16, 18) in die Aufwickelrichtung vorgespannt sind.

Himmelmodul gemiB Anspruch 34 oder 35, dadurch gekennzeichnet, dass beide
Wickelwellen (16, 18) in Dachlangsrichtung verschiebbar sind.

Himmelmodul gemiB einem der Anspriiche 34 bis 36, dadurch gekennzeichnet, dass die

Rollobahn (14) iiber die obenliegende Seite jeder Wickelwelle (16, 18) auf- bzw.
abgerollt wird.

Himmelmodul gemif einem der Anspriiche 34 bis 37, dadurch gekennzeichnet, dass ein
Antrieb (26, 28, 30) fir die Wickelwelle(n) (16, 18) vorgesehen ist, der an der zum
Fahrzeugdach weisenden Seite des Innenhimmels (22) an dem Innenhimmel abgebracht

ist.

Himmelmodul gemiB einem der vorhergehenden Anspriiche 34 bis 38, dadurch
gekennzeichnet, dass die nach auflen weisende Seite des Innenhimmels (22) mit einer

Schnittstelle fiir einen Antrieb fiir die Wickelwelle(n) (16, 18) versehen ist.

Himmelmodul gemiB Anspruch 36, dadurch gekennzeichnet, dass der Innenhimmel
(22) einen sich in Dachquerrichtung erstreckenden Mittelsteg (54) aufweist, welcher die
Innenhimmeldffioung in einen vorderen (38A) und einen hinteren Teil (38B) unterteilt,
wobei die Rolloanordnung (12) im aufgewickelten Zustand der Rollobahn (14) in eine
Position oberhalb des Mittelstegs bringbar ist, um die Rolloanordnung in diesem

Zustand beziiglich des Fahrzeuginnenraums zu verdecken.

Himmelmodul gemiB Anspruch 36 oder 40, dadurch gekennzeichnet, dass die
Rolloanordnung (12) im aufgewickelten Zustand der Rollobahn (14) iiber einen sich
nach vorn an die Innenhimmeloffnung (38) anschlieBenden vorderen Bereich des

Innenhimmels (22) und/oder iiber einen sich nach hinten an die Innenhimmeldffoung
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anschlieBenden hinteren Bereich (52) des Innenhimmels bringbar ist, um die

Rolloanordnung in diesem Zustand beziiglich des Fahrzeuginnenraums zu verdecken.

Himmelmodul gemiB einem der Anspriiche 34 bis 41, dadurch gekennzeichnet, dass die
Rollobahn (14) in Dachquerrichtung jeweils nach auBen tiber die seitliche Begrenzung
der Innenhimmel6ffnung (38) iibersteht und oberhalb des Innenhimmels (22) angeordnet

ist.

Himmelmodul gemiB einem der Anspriiche 34 bis 42, dadurch gekennzeichnet, dass die
Rollobahn (14) als Rollo-Stoff mit Lochern, als PVC-Stoff oder als Textil-Stoff,

vorzugsweise in der Farbe des Innenhimmels (22), ausgebildet ist.

Himmelmodul gemiB einem der Anspriiche 34 bis 43, dadurch gekennzeichnet, dass die

Rollobahn (14) an beiden Seiten in einer Fithrung (24) in Dachléngsrichtung gefiihrt ist.

Himmelmodul gemiB Anspruch 44, dadurch gekennzeichnet, dass die seitliche Fithrung
der Rollobahn (14) in die Fithrung (24) der Wickelwelle(n) (16, 18) integriert ist.

Himmelmodul gemal Ansprlich 44 oder 45, dadurch gekennzeichnet, dass der
transparente Dachabschnitt (10) als 6ffnungsféhige SchlieBeinrichtung fiir eine
Dachoffnung ausgebildet ist, wobei die Rollobahn (14) ausgebildet ist, um im
abgewickelten Zustand bei mindestens halb gedffneter SchlieBeinrichtung als

Windschott zu wirken.

Himmelmodul gemiB einem der Anspriiche 34 bis 46, dadurch gekennzeichnet, dass die
Fiihrung jeweils als Fithrungsschiene (24) ausgebildet ist.

Himmelmodul gemiB Anspruch 47, dadurch gekennzeichnet, dass an dem vorderen
bzw. dem hinteren Randbereich der nach aufien weisen Seite des Innenhimmels (22)
jeweils ein Antriebsmotor (26, 28) zur Verschieben der vorderen bzw. der hinteren
Wickelwelle (16, 18) vorgesehen ist, wobei fiir jede Seite der entsprechenden
Wickelwelle je ein von dem Motor angetriebenes drucksteifes Antriebskabel (30)
vorgesehen ist, welches in der Fiihrungsschiene gefiihrt ist, wobei auf jeder Seite das
Antriebskabel fiir die vordere Wickelwelle und das Antriebskabel fiir hintere
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Wickelwelle in einem gemeinsamen Fiihrungskanal (42) der Fiihrungsschiene (24)
gefiihrt sind.

Himmelmodul gem#R einem der Anspriiche 34 bis 48 dadurch gekennzeichnet, dass die
Rollobahn (14) mit mindestens einem in Dachquerrichtung verlaufenden
Zwischenspriegel (15) versehen ist, der seitlich jeweils in einer an der nach auflen
weisenden Seite des Innenhimmels (22) angebrachten Fithrung (24) in
Dachléngsrichtung verschiebbar gefiihrt ist.

Himmelmodul gemiB Anspruch 49, dadurch gekennzeichnet, dass die Fiihrung des bzw.
der Zwischenspriegel(s) (15) und die Fiihrung der Wickelwelle(n) (16, 18) jeweils als
gemeinsame Fithrungsschiene (24) ausgebildet sind, die Fiihrungsschiene einen ersten
Fihrungskanal (46) fir die Wickelwelle(n) und ggfs. fiir Antriebskabel der
Wickelwelle(n) sowie einen separaten zweiten Fithrungskanal (48) fiir den bzw. die

Zwischenspriegel aufweist.

Himmelmodul gemiB Anspruch 50, dadurch gekennzeichnet, dass der zweite
Fithrungskanal (48) stérker gewdlbt ist als der erste Filhrungskanal (46) und/oder die
Fiihrungsschiene (24).

Himmelmodul gem#B einem der vorhergehenden Anspriiche 34 bis 51, dadurch
gekennzeichnet, dass an der Unterseite jeder in Dachléingérichﬁmg verschiebbaren
Wickelwelle (16, 18) ein Griff (64) zum manuellen Verschieben der Wickelwelle in
Dachléngsrichtung vorgesehen ist, wobei der Griff mit jeweils einer seitlichen Fithrung

(58) in Eingriff steht.

Himmelmodul gemiB Anspruch 52, dadurch gekennzeichnet, dass der Griff (64) mit der
seitlichen Fithrung (58) in verdrehsicherem Eingriff steht.

Himmelmodul gemiB Anspruch 53, dadurch gekennzeichnet, dass der Griff (64) einen
Teil eines Kéfigs (56) bildet oder an einem solchen Kéfig befestigt ist, wobei der Kéfig
mit jeweils der seitlichen Fiihrung (58) in verdrehsicherem Eingriff steht, die
Wickelwelle auBen umgibt und mit einer in Dachquerrichtung verlaufenden Offoung

zum Herausfiihren der Rollobahn (14) versehen ist.
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Himmelmodul gemiB Anspruch 54, dadurch gekennzeichnet, dass der Kifig (56) aus
Kunststoff gefertigt ist und der Griff (64) angespritzt ist.

Himmelmodul gemiB Anspruch 54 oder 55, dadurch gekennzeichnet, dass der Kifig
(56) ein vorgespanntes Federelement (66) zum Andriicken der Rollobahn (14) an die
Wickelwelle (16) aufweist.

Fahrzeugdach mit einem mindestens teilweise transparenten Abschnitt (10) und einem
an der Innenseite des Fahrzeugdaches montierten Himmelmodul (20), wobei das
Himmelmodul einen Innenhimmel (22), der eine zur Montage unterhalb des
transparenten Dachabschnitts vorgesehene Offung (38) aufweist, sowie eine auf der
zum Fahrzeugdach weisenden Seite des Innenhimmels im Bereich der
Innenhimmel6ffhung an dem Innenhimmel abgebrachte Rolloanordnung (12) aufweist,
die fiir wahlweises mindestens teilweises Verdecken bzw. Freilegen der

Innenhimmel6ffnung betétigbar ist.

Fahrzeugdach, mit einer unterhalb eines mindestens teilweise transparenten
Dachabschnitts zum wahlweisen mindestens teilweisen Verdecken das Dachabschnitts
angeordneten Rolloanordnung (112) mit einer Rollobahn (114) und mit mindestens
einer Wickelwelle (16) zum Aufwickeln bzw. Abwickeln der Rollobahn, dadurch
gekennzeichnet, dass die Rollobahn (114) in beiden seitlichen Randbereichen (130)
mittels einer Zusatzlage (138) zweilagig ausgebildet, wobei die Zusatzlage einen sich in
Lingsrichtung erstreckenden streifenartigen Bereich (136) aufweist, der von der

Rollobahn absteht und in einer seitlichen Fiihrung (128, 142) gefiihrt ist.

Fahrzeugdach gemi3 Anspruch 58, dadurch gekennzeichnet, dass der streifenartige
Bereich (136) der Zusatzlage (138) unter einem Winkel von 0 bis 90° beziiglich der
Rollobahn (114) zur Mitte der Rollobahn hin absteht.

Fahrzeugdach gem&B Anspruch 59, dadurch gekennzeichnet, dass der streifenartige
Bereich (136) der Zusatzlage (138) unter einem Winkel von 30 bis 45° beziiglich der
Rollobahn (114) zur Mitte der Rollobahn hin absteht.
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Fahrzeugdach gemiB einem der Anspriiche 58 bis 60, dadurch gekennzeichnet, dass der
abstehende streifenartigen Bereich (136) der Zusatzlage (138) beziiglich des jeweiligen
Rands (120) der Rollobahn (114) nach innen versetzt ist.

Fahrzeugdach gemiB Anspruch 61, dadurch gekennzeichnet, dass sich die Zusatzlage
(138) bis zum jeweiligen Rand (120) der Rollobahn (14) erstreckt.

Fahrzeugdach gemaB Anspruch 62, dadurch gekennzeichnet, dass der Abschnitt (122)
zwischen dem abstehenden streifenartigen Bereich (136) der Zusatzlage (138) und dem
jeweiligen Rand (120) der Rollobahn (114) in einer seitlichen Fithrung (128, 140)
gefiihrt ist.

Fahrzeugdach gemif einem der Anspriiche 58 bis 63, dadurch gekennzeichnet, dass die
Zusatzlage (138) vom einen umgeschlagenen Saum der Rollobahn (114) gebildet wird.

Fahrzeugdach gemiB Anspruch 64, dadurch gekennzeichnet, dass der Saum in dem
Abschnitt (122) zwischen dem abstehenden streifenartigen Bereich (136) der Zusatzlage
(138) und dem jeweiligen Rand (120) der Rollobahn (114) mit der Rollobahn vernéht,

verklebt oder verschweildt ist.

Fahrzeugdach gemaB einem der Anspriiche 58 bis 63, dadurch gekennzeichnet, dass die
Zusatzlage (138) von einem auf die Rollobahn (114) aufgebrachten Streifen gebildet

wird.

Fahrzeugdach gemifl Anspruch 66, dadurch gekennzeichnet, dass der Streifen in dem
Abschnitt (122) zwischen dem abstehenden streifenartigen Bereich (136) der Zusatzlage
(138) und dem jeweiligen Rand (120) der Rollobahn (114) aufgendht, aufgeklebt,

aufgeschmolzen oder aufgeschweilt ist.

Fahrzeugdach gemil Anspruch 63, dadurch gekennzeichnet, dass der abstehende
streifenartige Bereich (136) der Zusatzlage (138) und der Abschnitt (122) zwischen dem
abstehenden streifenartigen Bereich der Zusatzlage und dem jeweiligen Rand (120) der
Rollobahn (120) jeweils in einer gemeinsamen Fiihrungsschiene (128, 140, 142) gefiihrt

sind.
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Fahrzeugdach gemiB Anspruch 68, dadurch gekennzeichnet, dass die Fiihrungsschiene
(128) einen im wesentlichen horizontalen ersten Kanal (140) fiir den Abschnitt (122)
zwischen dem abstehenden streifenartigen Bereich (136) der Zusatzlage (138) und dem
jeweiligen Rand (120) der Rollobahn (114) sowie einen davon unter einem Winkel
abzweigenden zweiten Kanal (142) fiir den abstehenden Bereich der Zusatzlage

aufweist.

Fahrzeugdach gem&B Anspruch 69, dadurch gekennzeichnet, dass der zweite Kanal
(142) so geneigt ist, dass die weiter entfernt von dem ersten Kanal (140) liegende
Begrenzung des zweiten Kanals ndher bei der Mitte der Rollobahn (114) liegt als der
Abzweigungspunkt von dem ersten Kanal.

Fahrzeugdach gemiB einem der Anspriiche 68 bis 70, dadurch gekennzeichnet, dass die
Fiihrungsschiene (128) als einteiliges Strangpressprofil ausgebildet ist.

Fahrzeugdach gemél einem der Anspriiche 68 bis 70, dadurch gekennzeichnet, dass die
Fithrungsschiene (128) mehrteilig ausbildet ist.

Fahrzeugdach gemiB Anspruch 69, dadurch gekennzeichnet, dass die vertikale
Abmessung des ersten Kanals (140) in dem der Rollobahn (114) zuwandten Bereich bis
zum Abzweigungspunkt des zweiten Kanals (142) kleiner oder gleich der vertikalen
Abmessung des von der Rollobahn abwandten Bereichs des ersten Kanals ab dem

Abzweigungspunkt des zweiten Kanals ist.

Fahrzeugdach gemil einem der Anspriiche 58 bis 73, dadurch gekennzeichnet, dass
eine einzige Wickelwelle (116) vorgesehen ist, auf welche das eine Ende der Rollobahn
(114) aufwickelbar ist, wobei das andere Ende der Rollobahn mit einem in -
Dachquerrichtung verlaufenden Zugspriegel (118) versehen ist.

Fahrzeugdach gemill Anspruch 74, dadurch gekennzeichnet, dass der Zugspriegel (118)
seitlich jeweils in der Fithrungsschiene fiir die Rollobahn (114) in Dachlidngsrichtung
verschiebbar gefiihrt ist.
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76. Fahrzeugdach gemdB Anspruch 74 oder 75, dadurch gekennzeichnet, dass die

77.

Wickelwelle (116) an beiden seitlichen Enden einen Randabschnitt (124) mit einem
beziiglich des zentralen Abschnitts der Wickelwelle verringerten Durchmesser aufweist,
dessen Abmessung in Dachquerrichtung gewéhlt ist, um jeweils den mit der Zusatzlage
(138) versehenen Randbereich (130) der Rollobahn aufzuwickeln.

Fahrzeugdach gemif einem der Anspriiche 58 bis 76, dadurch gekennzeichnet, dass die
seitliche Fithrung der Rollobahn karosseriefest ausgebildet ist.
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