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Uchyt segmentu krytu pasového dopravniku

Oblast techniky

Technické FeSeni se tykd tchytu segmentu krytu pasového dopravniku, kteryzto segment je
tvofen horni oblou &asti a na ni navazujici dvojici bognich stén a Jje umistén nad transportnim
pasem podél pasového dopravniku ve sméru jeho pode€lné osy, pfiemz koncovéa &ast bognich
stén je alespofi na jedné strané pasového dopravniku opatfena prostfedky pro rozpojitelné
pfipojeni k nosné konstrukei pasového dopravniku.

Dosavadni stav techniky

Pro pfemistovani sypkych ikusovych drcenych materialt, jako je kuptikladu zemina, pisek,
Stérk, uhli, jsou ve znatné mife pouZivéany pasové dopravniky, které jsou tvoteny soustavami
transportnich past.

Zejména pti vétich dopravnich vzdalenostech, nebo pfi vétveni dopravniki, jsou transportni
pasy opatfeny po celé délce krytem, ktery zamezuje nezddoucimu pronikani prachové slozky
dopravovaného materialu do okolniho prostfedi a chrani jak transportni mechanizmus, tak
i dopravovany materidl pred vngj3imi vlivy, zejména pfed povétrnostnimi vlivy, tedy pred
neZédoucim piisobenim vétru, dets a snéhu. V neposledni fad¢ chrani kryt také osoby, které se
pfi 4drzbé pohybuji podél dopravnikii, pted nezadoucim stykem s mechanizmem pésového
dopravniku, zejména pied stykem s pohybujicim se transportnim pasem.

Kryt pasového dopravniku je nejéast&ji tvoren soustavou na sebe navazujicich obloukovych
segmentd, které jsou rozmist&ny podél dopravniku a jsou pfipevnény obvykle k nosné konstrukci
dopravniku. Aby bylo mo¥no provadsét revizi jednotlivych asekd pasového dopravniku co
nejefektivngji, jsou jednotlivé segmenty uloZeny na nosné konstrukei na jedné strang vykyvné,
na protilehlé stran€ jsou pak k nosné konstrukei p¥isroubovany, nebo Jsou na této stran& opatieny
rozepinatelnym uzdvérem jinak zndmé konstrukce, kupiikladu prostfednictvim zav&Sené pruZiny.

Nevyhodou uvedenych uspofadani je, Ze pristup k pasovému dopravniku je umoZn&n pouze
z jedné strany pasového dopravniku, tedy té strany, na které neni segment krytu uloZen vykyvng.
Nevyhoda takového usporadéni se projevi ve znainé mie pfi 0drzb& apii provadéni
pravidelnych revizi jednotlivych &asti pasového dopravniku, pfipadné tehdy, kdyZ dojde k sesuvu
dopravovaného materialu z transportniho pasu a je nutno piislusny asek co nejrychleji urit a
zavadu jeho vy&isté&nim odstranit.

Uvedené nevyhody nefesi uspokojivé ani uspofadani, pfi kterém jsou jednotlivé dily krytu
opatieny rozepinatelnym uzdvérem na obou stranich transportniho péasu, protoZe v takovém
pfipad® je nutno piisluiny dil krytu, nebo vice na sebe navazujicich kryti sejmout. To je

-nevyhodné a nékdy i t&2ko mozné, zejména v pripadech, kdyZ pfislusny transportni pas probiha

ve vétSich vyskach apod.

Podstata technického feseni

Uvedené nevyhody fesi pfedmét technického feSeni, kterym je tchyt segmentu krytu pasového
dopravniku, kteryZto segment je tvofen horni oblou &4sti a na ni navazujici dvojici bo&nich stén a
je umistén nad transportnim pasem podél pasového dopravniku ve sméru jeho podélné osy,
pfi¢emZ koncova &ast bo&nich stén je alespofi na jedné stran& pasového dopravniku opatiena
prostfedky pro rozpojitelné p¥ipojeni k nosné konstrukci péasového dopravniku.

Podstatou technického feeni je, Ze prostredky pro rozpojitelné pfipojeni volné &4sti bo&ni stény
segmentu jsou alespoi na jedné stran& segmentu tvofeny dvojici samostatnych uchyti, které jsou
vytvoteny tak, Ze jejich horni &ast a dolni &4st jsou vzajemns v roving kolmé k podélné ose
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pasového dopravniku thlov& pohyblivé a Ze jejich horni gast je spojena s koncovou &asti botni
stény segmentu a jejich dolni &ast je opatfena prostfedky pro rozpojitelné ptipojeni k nosné &asti
pasového dopravniku.

Dalsi podstatou technického feSeni je, Ze uchyt je tvofen podélnym t&lesem z pruzného
materialu, v jehoZ horni &4sti je zavulkanizovana dvojice ¥roubtt s vn&jsim zévitem tak, Ze jejich
osy jsou kolmé k ose tichytu a leZi ve spolecné roving, ktera je proloZena osou tchytu a v jehoZ
dolni &asti je souose s osou fichytu zavulkanizovan zavésny svornik, a Ze na nosné konstrukei
pasového dopravniku je vytvofena dvojice vz4] emné vertikalng osoveé posunutych otvort tak, Ze
primér vy$iiho z nich odpovida priméru dchytu a primar niziiho odpovida priméru zavésného
svorniku.

Podstatou technického teSeni také je, Ze uchyt je tvofen dvojici tuhych &asti - dolnim pevnym
ramenem a hornim vykyvnym ramenem, kteraZto ramena jsou vzajemng spojena kloubem, ktery
je pohyblivy v roving, kolmé k podélné ose pasového dopravniku a jehoZ vykyvné rameno je
opatfeno prostfedky pro spojeni s koncovou gasti bokni stény segmentu apevné rameno
prostiedky pro rozpojitelné pfipojeni k nosné konstrukci pasového dopravniku.

Podstatou technického Fedeni kone&n? je, ¥e alespoti horni z dvojice vzajemné vertikalné osové
posunutych otvord je opatfen radidlnim vyfezem, jehoZ osa je kolma k podélné ose pasového
dopravniku a jeho $itka odpovidé alespoi priiméru jemu prilehlé &asti tichytu.

Provedenim tchytu podle predloZeného technického feleni je realizovano dostatetn& tuhé
spojeni jednotlivych segmentl krytu pasového dopravniku s jeho nosnou konstrukei, pritemz
ohebné & vykyvné provedeni Gichytu umoZiiuje i jednoduché rozpojeni zvoleného spoje na
libovolné zvolené strané segmentu.

Je zfejmé, %e segmenty s témito Gchyty také podstatné zjednoduuje obsluhu, tedy kontrolu

i &isténi, pripadné opravu zvoleného uiseku pasového dopravniku, coz se vyhodn& projevi jak pfi
manipulaci se segmenty pfi zhorSenych povétrnostnich podminkach, zejména v zimnim obdobi,

“tak pfi praci na $ikmych dopravnikovych pasech ve vétsich vyskach apod.

Piehled obrazki na vykresech

Ptikladna konstrukce podle predmdtu uZitného vzoru je schematicky znazorn&na na pfipojenych
vykresech, kde je na obr.1 znézornén ptiény fez pasovym dopravnikem s tchyty podle
technického Fedeni, na obr. 2 je fez A-A podle obr. 1, na obr. 3 je fez B-B podle obr. 2, na obr. 4
je znazorn¥na konstrukce podle obr.1 pfi odklopeném segmentu ana obr.5 a6 variantni
konstruk&ni fefeni konstrukce achytu a jeho vykyvného spojeni's nosnou konstrukei dopravniku.

Piiklady provedeni technického fe§eni

Péasovy dopravnik 1 s podélnou osou 100 je podle obr. 1 tvofen nosnou konstrukei, jejiz &asti je
dvojice nosnikd 10, které jsou uspofadany soub&zné s osou 100 a které jsou v konstrukei danych
osovych odstupech propojeny nosnymi pfickami 11. Ve sttedni &4sti kazdé z nich je prostred-
nictvim stiedniho nosi¢e 410 uloZen stfedni valec 41 a po jeho stranéch prostiednictvim nosi¢h
420 dvojice krajnich valch 42. Kazdy z uvedenych valci je v jim odpovidajicich nosi¢ich uloZen
ototn& na hiideli 40. Na vélcich 41, 42 je uloZen transportni pas 4, ktery nese dopravovany
material 5. Konstrukce valci 41, 42, jejich uloZeni a pohon transportniho pasu 3 s pfedmétem
technického fedeni bezprostfedn nesouvisi a nejsou proto blize popsany.

Jak je dale znazorn&no na obr. 1 a3, je na nosniku 10 ulo¥ena soustava vzdy dvou vzijemné
protilehlych nosnych ramen 12, k jejichz konciim je ptipojena dvojice podélnych nosicu 13.

Vlastni segmenty 2 krytu jsou vytvofeny ze zvinného materilu, jehoz profil je prikladné
zndzornén na obr. 2 a které jsou tvarovany tak, Ze jejich tvar je v osovém Fezu tvofen horni -
oblou &asti 20, na kterou po obou stranich navazuji boéni stény 21 s koncovymi &astmi 210.

-2-



10

15

20

25

30

35

40

45

50

Cz 11985 U1

Vlastni zvInéni je v p¥ikladném provedeni podle obr. 2 tvofeno soustavou na sebe navazujicich
vnitfnich vin 22, které jsou blizi k podélné ose 100 pasového dopravniku 1 a vnégjsich vin 23,
které jsou od nf vzdalen&j$i. K obéma, ve vztahu k podélné ose 100 pasového dopravniku 1
protilehlym koncovym &4stem 210 kazdé z bo&nich stén 21, je pevng pfipojen, kuptikladu podle
obr.2 a3 pfiSroubovén, tichyt 3 s podélnou osou 300, ktery je v popisovaném piikladném
provedeni zhotoven z pruzného materialu, kupfikladu z pryZe, jak je znizornéno zejména na
obr.3 a4,

Uchyt 3 je v ptikladném provedeni podle obr. 3 vytvofen tak, Ze k jednomu z jeho koncii je -
souose s jeho podélnou osou 300 pripojen zavésny svornik 30, jehoZ volny zavitovy konec je
opatien podloZkou 32 a k¥idlovou matici 33. Na druhém konci je s ohebnym uchytem 3 spojena
dvojice Sroubti 34, jejich osy 340 lei nad sebou v roving, proloZené podélnou osou 300 uchytu
3 ajsou k ni kolmé. Témito Srouby 4 jsou pak Uchyty 3 pfiSroubovany ke koncovym Sastem 210
bocnich stén 21 segmentu 2, pfitemz k usazeni Gchyti 3 je vyhodng vyuZito vrcholt 220 jedné
z vnitfnich vin 22 vin segmentu 2. V praxi Jjsou na ka?dé strang kazdého ze segmentt 2
pfipevnény alespoit dva tichyty 3. Konstrukéni a technologické realizace dostategného spojeni
uchytl 3 se zavitovym svornikem 30 a se Srouby 34 neni pfedmétem ptedloZeného technického
feSeni a neni také detailng popséna. Pro vz4jemné, dostatednd pevné spojeni uvedenych &asti je
mozno pouZit kteroukoli znAmou technologii, Srouby 34 mohou byt kuptikladu uloZeny pomoci
vroubkovanych hlav 341, zdvésné svorniky 30 pak prostiednictvim o sob& znamé upravy povrchu
Jejich tél 31, kuptikladu opé&t vroubkovanim.

Jak je déle zndzorn&no na obr. 2, je pritez uchytu 3 kruhovy p¥iemz jeho primét odpovida
poloméru zaobleni vrcholu 220 vniténi viny 22 stény segmentu 2. Tim je ve vzijemném styku co
nejveétsi povrch obou zminénych &4sti a stabilita jejich spojenti je optimalni.

Pro pfipojeni jednotlivych segmentii 2 k nosné konstrukei péasového dopravniku 1, tedy k jejim
podélnym nosi¢m 13, je podle obr.2 a3 vytvoten pro kazdy Gchyt 3 v hornim rameni 130
podélného nosite 13 horni vyiez 131, jehoZ 3itka 132 odpovida jeho priméru D av dolnim

M Mrw

rameni 133 souose dolni vytez 134, JjehoZ $itka 135 odpovida priméru d zavésného svorniku 30.

Je zfejmé, Ze pfi konstrukci podle predlozeného technického fedeni je moZno ptipevnit
pislusnou &ast segmentu 2 k podélnému nosi¢i 13 JednoduSe pouhym zasunutim Gchytu 3 do
jemu polohou odpovidajiciho horniho vyfezu 131, se soudasnym zasunutim souvisejiciho
z&vésného svorniku 30 do souosého dolniho vyfezu 134 v dolnim rameni 133 a naslednym
dotaZenim jeho k¥idlové matice 33 s podlozkou 32.

Jak je zndzorn&no na obr. 4, postadi pak pii realizaci konstrukce podle piedlozeného technického
feSeni pouze uvolnit kiidlové matice 33 tichytt 3 na té strang pfisluSného segmentu 2 pasového
dopravniku 1, kterdA ma byt zpfistupnéna a nislednd tento segment 2 s vyuZitim ohebnosti
protilehlych tGchytd 3 odklopit do pozadované polohy. Je-li poZadovéno odkryti protilehlé, podle
obr. 4 levé strany, postadi - pti ponechéni utazenych kiidlovych matic 33 na levé stran& - uvolnit
matice 33 na protilehlé strang auvedeny postup opakovat. V pfipad€, ze ma byt libovolny
zvoleny segment 2 odejmut zcela, posta&i uvolnit k¥idlové matice 33 na obou jeho protilehlych
stranich a uchyty 3 z pFisluinych vyfezi 131, 134 vysunout.

Podle variantniho feSeni, které je znazorn&no na obr. 5, Jje mozno nahradit vyfez v dolnim rameni
133 otvorem 137, jehoz velikost odpovidé priméru d zavésného svorniku 30. Pro uvoln&né
odpovidajici strany neznazornéného segmentu 2 pak postaéi po od3roubovani kiidlové matice 33
vysunout zavésny svornik 30 z otvoru 137, coZ pruZnost segmentu 2 dovoli a ichyt 3 naslednd
vyklonit, tedy vysunout z horniho vytezu 131. Vyhodou této konstrukéni varianty je stabiln&jsi
uloZeni koncové &asti tchytu 3 v dolnim rameni 133 podélného nosige 13 stim, Ze je nutno
kfidlovou matici 33 zcela vysroubovat.

Je zfejmé, Ze uvedend piikladnd konstrukni provedeni mohou byt obmé&n&na pouZitim
technickych ekvivalent(, aniz se porusi podstata predlozeného technického Fefeni. Tak se
kupfikladu miZe tvar a zejména prifez Gchytu 3 od popsaného piikladného provedeni ligit,



10

15

20

25

30

35

40

45

CZ 11985 Uil

kup¥ikladu jeho priifez miize mit tvar vicethelniku, jehoz pfislusna &ast bude odpovidat tvaru
jemu odpovidajici ptilehlé &asti segmentu 2.

Uchyt 3 je také mozno nahradit roubovou nebo listovou pruZinou s odpovidajicimi vlastnostmi,
piipadné jej podle obr. 6 nahradit kloubovym tchytem 5, ktery je tvofen dvojici ramen - pevnym
ramenem 31, které je prostfednictvim ziv&sného svorniku 30 aktidlové matice 33 pevné
pfipojeno k dolnimu rameni 133 podélného nosi¢e 13 avykyvnym ramenem 352, které je
prostfednictvim $roubi 34 pFipojeno k bo&ni stén& 21 segmentu 2, pfitemZ obg tato ramena jsou
vzajemng spojena kloubem 353 tak, %e jsou vzajemnd vykyvna v roving kolmé k podélné ose 100

pasového dopravniku 1, jak je z obr. 6 zfejmeé. ‘ : '

Kone&n& spojeni Gichyti 3 s bo¥ni sténou 21 miZe byt provedeno nerozebirateln€, kupfikladu
svarem v ptipadech, kdy je alespoii jejich horni &ast 301 vyrobena z kovového materiélu,
kuptikladu pti fegeni s kloubovym Gchytem 35, ptipadné lepenim.

NAROKY NA OCHRANU

1. Uchyt segmentu krytu pasového dopravniku (1), kteryzto segment (2) je tvofen horni oblou
&asti (20) a na ni navazujici dvojici bognich stén (21) a je umistén nad transportnim pasem 4)
podél pasového dopravniku (1) ve sméru jeho podélné osy (100), pii¢emZ koncova Cast boénich
stén (21) je alespoii na jedné strané pasového dopravniku (1) opatiena prostfedky pro rozpojitel-
né pfipojeni k nosné konstrukci pasového dopravniku (1), vyznadujici se tim, Ze
prostfedky pro rozpojitelné pfipojeni volné asti bo&ni stény (21) segmentu (2) jsou alespoii na
jedné stran segmentu (2) tvofeny dvojici samostatnych tchytd (3, 35), které jsou vytvofeny tak,
%e jejich horni &4st (301) a dolni &ast (302) jsou vzajemné v roving kolmé k podélné ose (100)
pasového dopravniku (1) Ghlové pohyblivé a Ze jejich horni &ast (301) je spojena s koncovou
&asti (210) bodni stény (21) segmentu (2) a jejich dolni &ast (302) je opatiena prostiedky pro
rozpojitelné p¥ipojeni k nosné Easti pasového dopravniku (1).

2. Uchyt segmentu krytu pasového dopravniku podle naroku 1, vyzmnalujici se
tim, Ze Gchyt (3) je tvofen podélnym télesem z pruzného materialu, v jehoZ horni &asti (301) je
zavulkanizovana dvojice Sroubti (34) s vn&j3im zavitem tak, Ze jej ich osy (340) jsou kolmé k ose
(300) Gchytu (3) a leZi ve spoletné roving, ktera je prolozena osou (300) tichytu (3) av jehoz
dolni &asti (302) je souose s osou (300) ichytu (3) zavulkanizovan zavésny svornik (30), a Ze na
nosné konstrukci pasového dopravniku (1) je vytvofena dvojice vzajemng vertikdlng osové
posunutych otvordi (137) tak, Ze primér vy$iho znich odpovidéd priméru (D) tchytu (3) a
pramér niziho odpovidé priméru (d) zavésneho svorniku (30).

3. Uchyt segmentu krytu pasového dopravniku podle niroku 1, vyznadujici se
tim, e Gchyt (3) je tvoten dvojici tuhych Easti, a to dolnim pevnym ramenem (351) a hornim
vykyvnym ramenem (352), kteraZto ramena jsou vzijemn& spojena kloubem (353), ktery je
pohyblivy v roving, kolmé k podélné ose (100) pasového dopravniku (1) a jehoz vykyvné rameno
(352) je opatteno prostedky pro spojeni s koncovou asti (210) bodni st&ny (21) segmentu (2) a

pevné rameno (351) prostiedky pro rozpojitelné pfipojeni k nosné konstrukci pasového
dopravniku (1).

4. Uchyt segmentu krytu pasového dopravniku podle n&kterého znarokd 1 az3, vyzna-
Eujici se tim, Ze alespofi horni z dvojice vzajemné vertikalng osové posunutych otvord je
opatfen radidlnim vyfezem, jehoZ osa je kolmé k podélné ose (100) pasového dopravniku (1) a
jeho itka (132) odpovida alespofi priméru (D) jemu pfilehlé &asti uchytu (3).

3 vykresy
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