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DESCRIZIONE

La presente invenzione si riferisce ad un moto-
ciclo provvisto di un sistema 41 trasmissione ad
albero per trasmettere la potenza sviluppata da un
gruppo metopropulsore ad una ruota posteriore.

Un motociclo provvisto di un sistema di trasmis-
sione ad albero per Lrasmetiere la potenza sviluppata
da un gruppo motopropulscore ad una ruoba postericre
attraverso un albero di trasmissione =d una scatola
ingranaggi & noto, ad esempio, dalla descrizione
della Domanda di Brevetto giapponess pubblicata prima
dell’egame n. 5ho 62-43.388 (figura 1 e figura 2).

Un metocicle 1 illustrato nella figura 1 e nella
figura 2 del documento precedentemente menzionato (1
numerl di riferimento utilizzati in questo paragrafo
e nei paragrafi seguenti sono guelli del documento
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citato) & un veicolo che comprende: un telaio 2; una
forcella posteriore 10 fissata al telaio 2 in modo da
poter oscillare liberamente verse 1'alto e verso il
baggo; una ruota posteriore 11 montata sulla porzions
di estremitd posteriore della forcella postervicre 10
in modo da ructare liberamente; una scatola ingranag-
gi 15 disposta su un fianco della ruota posteriore
11; un alberco conduttore 28 (indicate nel seguito
come albero di trasmissione 28) disposto tra la sca-
tola ingranaggi 15 ed un albero 24 di un motore; ad
una barra di torsione 32 disposta tra la scatola in-
granaggi 15 ed il telaio 2. Il moto & Crasmesso dal
motore alla ructa posteriore 11 attraverso 1’7albero
di trasmissionz 28 e la scatola ingranaggi 15.

Nel motociclo 1 secondo 1l documento precedente-
mente menzionato, un‘estremitd 22b della barra di
torsione 32 & collegata al telaio 2, per cul 1l'opera-
zione di assemblaggio della barra di torsione 32 sul
telaio 2 deve essere effettuata sulla linea principa-
le. Come risultato, maggiore & il tempo impiegato per
l’operazione di assemblaggico della barra di torsione
32, minore diventa la produttivitad della linea prin-
cipale.

Uno scopo della presente invenzione consiste nel

realizzare un motociclo provvisto di un sistema di



trasmissione ad albero che permette di ottenere un
cempo di assemblaggic minore della barra di torsione
ed una maggior produttivitd della linea principals.

Un primo aspette della presente invenzione pre-
vede un motociclo avente le sequenti caratteristiche.
Una forcella posteriore & fissata ad un telaioc in
modo da oscillare liberamente verso l1/alto e versco il
basse. Una ruocta posteriore & montata su una porzione
di estremitd postericre della forcella posteriore.
Una scatola ingranaggi & fissata su un fianco della
ructa posteriore. Un albero di trasmissione & dispo-

sto tra la scatola ingranagoi ed un alberc di uscita
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di un gruppe motopropulscore. La potenza sviluppata
dal gruppo motopropulsore & trasmessa alla ruota po-
steriore attraverso 1l’alberc di trasmisgsione e la
scatola ingranaggi. La scatola ingranaggi € supporta-
ta da un asse della rucota posteriore disposto nella
porzicne di estremitd posteriore della forcella po-
steriore. Una barra di torsione, che cellega una por-
zione periferica esterna della scatela ingranaggi con
la forcella posteriore, funge da arresto per la rota-
zione della scatola ingranaggi.

Un secondo aspetto della presente invenzione &
cavatterizzato dal fatte che la barva di teorsione &

collegata ad un componente selezionato tra la forcel-



la postericore ¢ la scatola ingranaggi, Ccon un Organo

ico disposto tra loro.

T
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Saranno ora definite come segue una posizione di
ingranamento, una posizione di c¢ollegamento ed una
posizione di supporto. La posizione di ingranamento
& una posizione in cui un ingranaggio sul late del-
l'albero di trasmigsione disposto nella scatola in-
granaggl ingrana con un ingranaggio condotto f£inale
sul lato della ructa postericre. La posizione di
collegamento & una posizione in cui la barra di tor-
sicne & collegata alla scatola ingranaggi. La posi-

P

zione 4i supporto é la posizicne di un cuscinetto che
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disposto nella scatola ingranaggl per supportare
17ingranaggio condotto finale. Un terzo aspetto della
presente invenzione & caratterizzato dal fatto che la
posizione di ingranamento, la posizione di collega-
mento e la posizione di supporto cosi definite sono
disposte gostanzialmente in un unico piano verticals.

Nel primo aspetto della presente invenzione,
un’estremitd della barra di torsione & assgemblata
sulla forcella posteriore. Di conseguenza, la ruocta
posteriore, la scatola ingranaggi, e la barra di
torsicne posSsone essere assemblate sulla forcella
posteriore tutte insieme, e quindi 1'assemblaggio

della barra di torsione sulla forcella posteriore pud



essere effettuato in precedenza sulla linea seconda-
ria. La barra di torsione non deve essere assemblata
sulla forcella posteriore sulla linea princigales, il
che fornisce una maggior produttivitd della linea
principale.

Inoltre, Ll'operazione di assemblaggio della
barra di torsione sulla forcella posteriore effettua-
ta sulla linea secondaria facilita un assetto di

avorazione favorevole, € gquindi richiede un tempo di
assemblaggio mincre della barra di torsione.

Hel secondo aspetto della presente invenzione,
la barra di torsione € collegata alla forcella poste-
riore ¢ alla scatola ingranaggl, con 1/ interposizione
tra loro dell’organc elastico. Di conseguenza, 1/or-
gano elastico pud assorbire un urto che deriva dalla
fluttuazicone della coppla trasmessa attraverso 1l
gruppo di trasmissione. Ora che 1/organo slastico pud
assorbire l7urto che deriva dalla fluttuazicne della
coppia trasmessa, un altro sistema ammortizzatorse
disposto in un‘altra porzione per smorzare gli urti,
COme un organc ammortizzatore previsto nella scatola
ingranaggi, pud essere reso di dimensioni minori, o
un tale gistema ammortizzatore in un’altra porzions
pud essere del tutto eliminato.

Nel terzo aspetto della presente invenzione, le



tre posizioni - la posizione di ingranamento dell’in-
granaggico sul lato dell’albero di trasmissione con
17 ingranaggio condotto £inale, la posizione di colle-
gamento della barra di torsione con la scatola ingra-
naggi, e la posizione del cuscinetto che supporta
l’ingranaggio condotto finale - sono disposte nello
stesso piane verticale. DI conseguenza, & wmeno proba-
bile che una forza agente nella posizione di ingrana-
mento produca un wmomento di torsicne nella scatola
ingranaggl.

Ora che & meno probabile la generazione di un
momentc di torsione nella scatola ingranaggl, 1la
scatola ingranaggi richiede una minor resistenza
meccanica rispetto al caso in cul la posizione di in-
granamento, la posizicone di collegamente, € la posi-
zione di supporto non sono disposte in un unico piano
verticale. La scabola ingranaggl che richiede una
minor resistenza meccanica pud essere realizzata con
uno spessore di parete minore, e guindi pud essere
resa di peso minere.

Nel seguito, saranne fornite delle descrizioni
relative ad una forma di attuazione preferita della
presente invenzione con riferimento ai disegni annes-
gi. I disegni devone esserz2 considerati secondo 1l/o-

rientamento dei numeri di riferimento.



La figura 1 rappresenta una vista laterale da
sinistra di un motociclo secondo una forma di attua-
zione dellinvenzione.

La figura 2 rappresenta una vista laterale da
sinistra di una porzione posteriore del motociclo
secondo la forma di attuazione dellinvenzions.

La figura 3 rappresenta una vigta in sezione
Cragsversale per descrivere un sistema di trasmissions
ad albero ed una porzione intornoe al sistema, nel
motociclo secondo la forma di attuazione dell’ inven-
zione.

La figura 4 rappresenta una vista in sezione
trasversale Jungo la linea 4-4 nella figura 2.

Le figure 5A & 5B rappresentano viste per de-
scrivere l’operazione di assemblaggio di una forcella
posteriore su un telaio.

La figura 6A mostra le relazioni posizionall tra
una porzione di ingranamento di ingranaggi, una posi-
zione di c¢ollegamentc di una barra di torsione, ed
una posizione di un cuscinetto secondo un esempio
della forma di attuazione dell’invenzione. La figura
6B mostra le relazioni posizionali secondo 1’ esampio
comparativo.

La figura 1 rappresenta una vista laterale da

sinistra di un motociclo secondo la presente inven-



zione.

Un motociclo 10 & un veicolo provvisto d4i un
telaio 11. I1 telaic 11 & configurato come segue. Un
tubo di sterzo 13 & dispoesto nella porzione di estre-
mitd anteriore del veicolo, ed un telaio principale
14 si estende all’indietro dal tubo di sterzo 13.
Delle guide della sella 15, 15 (soltanto la guida
della sella 15 sul lato verso 1l’osservatore & visibi-
le nel disegno) si estendono all‘indietro dalla por-
zione di estremitd posteriore del telaio principale
14, e dei telai discendenti 16, 16 (soltanto il te-
laio discendente 16 sul lato verso 1'osgervatore &
visibile nel disegne} si estendono obliguamente verso
il basso dal tubo di sterzo 13. Sono anche previsti
deiy telal posteriori 17, 17 (sclitanto il telaic po-
steriore 17 sul lato verso lfosservatore € visibile
nel disegno) . Clascun telaio posteriore 17 collega
l7estremitd posteriore 41 ciascuno dei telai discen-
denti 16, 16 con l'estremitd posteriore della guida
della sella 15, 15 ceorrispondente. Un pernc di arti-
colazione 19 & fissato ai telal posteriori 17, 17 in
modo da ructare liberamente, ed una forcella poste-
riore 21 & montata sul pernc di articcolarzione in modo
da oscillare liberamente verso l'alto e wverso il

bagso intorno al perno di articolazicone 19. Inoltre,



un gruppc ammortizzatore postericore 25 collega una
porzicone anteriore 22 della forcella posteriore 21 ed
una porzione posteriore 23 del telalo principale 14.

Nel motociclo 10, una forcella anteriore ster-
zante 28 & montata suwl tubo di sterzo 13. Mentre una
ruocta anteriore girevole 2% é montata sull’estremitd
infericre della forcella anteriore 28, un manubrio
sterzante 31 & montato sulla porzione superiore della
forcella anteriore 28. Un motore 33, che costituisce
un gruppo motopropulsore 32, & disgposto in uno spazio
circondatce dal telaio principale 14 e dal telaio
discendente 16. Una ruota posteriore 35 & montata su
una porzione di estremitd posteriore 21b della for-
cella posteriore 21 € pud muoversi liberamente in
rotazicone. Un sistema di trasmissione ad albero 40 &
disposto tra un asse della ruota posteriore 36, che
supporta una ructa posteriore 35, ed il motore 33 per
trasmettere l’energia motrice sviluppata dal motore
33 3lla ruota posteriore 135,

Il motore 33 & un motore a due cilindri del tipo
a V, e comprende un basamento 41 e due porzioni di
cilindro 42F e 42R, che sporgonoe verso 1lfalto dal
basamento 41. Un sistema di alimentazione di carbu-
rante, un condotto di scarico, una marmitta € simili

sono omessi dal disegno.



Organi che sone anche illustrati nella figura 1
sono un serbateio del carburante 4%, una sella del
conducente 46, un parafango posteriore 47, un faro
anteriors 48, un fanaline posteriore 49, indicatori
di direzione posteriori 51, 51 (soltanto 1findicatore
di direzione pusteriore 51 sul iate verso 1'osserva-
tore & visibile nel disesgno), &d un elemento di rin-
forzo 52 per rinforzare il telaio 11.

La figura 2 rappresenta una vista laterale da
sinistra della porzione posteriore del motociclo
secondo l'invenzione.

Nel motocicle 10, la forcella postericors 21 &
montata sul, estendendosi all’/indietro dal, telaio
posteriore 17, che fa parte del telaio 11, conn il
perno di articolazione 19 disposto tra loro, & guindi
la forcella postericore 21 oscilla liberamente verso
l'alto e verse il basso. La ruota postericore 35 &
montata sulla porzione di estremitd posteriore 21b
della forcella posteriore 21, e, su un fianco della
ruota posteriore 35, & disposta una scatola ingranag-
gi 54. Un albero 4i trasmissione 56 & disposto tra la
scatola ingranaggi 54 ed un albero 4i uscita 55 del
motore 33, che costituisce il gruppo motopropulsors
32. L’uscita del wmotore 33 & tLrasmessa alla ruota

posteriore 35 attraverso 1l'albero di trasmissione 56



e la scatcola ingranaggi 54.

La scatola ingranaggi 54 & supportata dall’asse
della ruota postericore 36 disposto nella porzione di
estrenitd posteriore 2ib della forcella posteriore
Z21. Una barra 4i torsione 57, che collega una porzio-
ne periferica esterna 54g della scatoela ingranaggi 54
con la forcella posteriore 21, arresta la rotazions
della scatola ingranaggi 54.

Una porzione di telaio posteriore 61 si estende
all’indietro dalle guide della sella 15, 15 (soltanto
la guida della sella 15 sul lato verso lfosservatore
& visibile nel disegno}, ed il parafango posteriors
47 ed una sella del passeggero 62 sono montati sulla
porzione di telaio postericre 61.

Nel disegno € illustrata una staffa 63 disposta
sulla porzione postericre del telailc principales 14
per supportare una porzione di estremitd superiore
25t del gruppo ammortizzatore posteriore 25.

La figura 3 rappresenta una vista in sezione

trasversale per descrivere il sistema di trasmissione

1]

ad albero e la porzione intorno al sistema di tra-
smissione ad albero nel motociclo secondo 17 invenzio-
ne. Cid che segue &, in prime lucgo, una descrizione
dellia struttura del sistema di trasmissione ad alberoc

44, e quindi una descrizione della forcella posterio-



re 21, c¢he supporta il sistema di trasmissione ad
albero 40 e la ruota posteriore 35.

I1 sistema di trasmissicne ad albero 40 trasmet-
te, modificandone la direzione, 1l'energia motrice
fornmita dallfalbero di trasmissione 56 alla ruota
posteriore 35, I componenti principali del sistema di
trasmigsicone ad alberc 40 comprendono 1l’albero di
trasmissione 56 collegato con l'alberoc di uscita 55
del motore {indicato <¢on i1l numero di riferimento 33
nella figura 2} attraverso un giunto universale 65.
Sone anche inclusi un ingranaggi¢ conduttore 67 ed un
ingranaggio condotto finale 68. L’ ingranaggic condut-
tore 87, quale ingranaggio 66 sul late dell’albero di
Eragsmiggione, & montato su una porzione di estremitad
posteriore 56b dell’albero di trasmissione 56, L'in-
granaggio condotte finale 68 ingrana con 1’ ingranag-
gio conduttore 67, modificande cosi la direzione
dell’energia motrice. La scatola ingranaggl 54, che
contiene gli ingranaggi 67 e 68, costitulsce anche un
componente principale del sistema 40.

L’ ingranaggic condotto finale 68 & inserto a
pressiong su un manicotto 73, che & supportato da
cugscinetti 94, 96, Un fermo dell’ammortizzatore 74 &
fissato a, e ruota insieme con, il manicotto 73 men-

tre un organo ammortizzatore 75 & fissato al fermo



dell’ammorcizzatore 74 per mezzo di una vite 77,

Un cuscinetto 72 & disposto sulla circonferenza
esterna dell’ asse della ruota posteriore 36 con 1'in-
terposizioneg di un distanziatore 71. Il cuscinetto 72
ed un altroe cuscinetto 95 supportanc il gruppo di
ingranaggi finale comprendente la scatcla ingranaggil
54.

Un sistema ammeortizzatore & dispostoe tra l'in-
granaggic condotto finale 68 & la ruota posteriore
35. In gquesta forma di attuazione, l’organo ammortiz-
zatore 75 funge da sistema ammortizzatore. L'organo
ammortizzatore 75, che € interposto tra 1’ ingranaggio
condotbo finale 68 aed un mozzo 76 della ruota poste-
riore 35, attenua gli urti che derivanc dalla flut-
tuazione della coppia mentre la coppia & trasmessa
dall’albero di trasmissione 56 alla ructa posteriore
35.

La scatola ingranaggili 54 comprende una porzione
di corpe principale 81 &d una porzione di coperxchio
82, che copre la porzione di corpo principale 81 dal
lato interng del wveicolo versoe il suo lato esterno.
La porzicne di coperchic 82 & applicata sul corpo
principale 81, & guindi essi sono fissati insieme per
wezzo di un organo di fissaggilc 83. Cosi, una camera

ingranaggl 84 & formata all’internc della scatola



ingranaggli 54, & 1°ingranaggio conduttore 67 & 1/in-
granaggic condotto finale 68, che ingrana con 1’in-
granaggio conduttore 67, sono disposti nella camera
ingranaggi 84. Una luce di ingresso di olio BS &
formata nella camera ingranaggi 84, e permette 1 in-
gresso 4l olic nella camera ingranaggli 84. Un tappo
86 chiude normalmente la luce di ingresso di olio 85,

Un organe anulare 88, guale piastra antipolvere,
g2 fissato alla porzione di coperchio 82 dal lato in-
ternc del veicolo mentre un tubo di sfiato 8%, c¢he
permette che la camera ingranaggi 84 comunichi con
l’atmesfera, & fissato all’organe anulare 88.

Bleocuni degli altri ovgani illustrati nella figu-
ra 3 comprendono cuscinetti da 91 a 94, 96 e 97,
organi 4di tenuta da 101 a 105, un gruppoe freno a
disco 107, una piastra del freno a disco 108, ed un
dado 109 per fissare l'asse della ruota posteriore 36
alla forcella posteriore 21.

La forcella posteriore 21 comprende una prima
porzione allungata 111, una seconda porzione allunga-
ta 112, ed una porzione trasversale 113, che collega
la prima & la seconda porzione allungata 111 e 112.

La prima porzione allungata 111 e la porzione
trasversale 113 sono formate integralmente di fusione

mentre la seconda porziocone allungata 112 & formata



collegande insieme un elemente tubolare 131 ed un
elemento pieno 132.

Come precedsntemente descritto, la forcella
posteriore 21 & formata collegando insieme per salda-
cura una molteplicita di organi. Una struttura sepa-
rabile della forcella posteriore 21 facilita la cola-
ta della prima porzione allungata 111 e della porzio-
ne trasversale 113.

La figura 4 rappresenta una vista in sezione
rrasversale lungo la linea 4-4 nella figura 2, e,
nello stesso tempo, una vista esplicativa per descri-
vere la struttura di fissaggio della barra di torsio-
ne 57 alla scatola ingranaggi 54.

Una porzioneg a flangia 115 é formata in modo da
estendersi verso 1l basso dalla perzione periferica
esterna 54g della scatola ingranaggl 54, ed un foro
116 & ricavato n2lla porzione a flangia 115. Un con-
dotto 120, un organo elastico 119, ed un organo tubo-
lare 118 sono inseriti nel foro 116 in guest’ordine.
Delle aperture 117, 117, che sono rispettivamente
formate in porzioni di estremitd biforcute della
barra di torsione 57, sono allineate con 11 centrg
del foro 116, e la barra di torsione 57 & fissata
alla scateola ingranaggl 54 per mezzo di una vite 121

e di un dado 122.



Come precedentemente descritto, la barra d4i
torsioneg 57 €& collegata alla scateola ingranaggi 54
con 1’ interposizione dell’organc elastice 118. L/or-
gano =lastico 112 disposto nelle giunzione tra la
barra di torsione 57 e la scatola ingranaggi 54 pud
assorbire l/urto generato dal gruppo 4l trasmigsione
del moto. Cra che l/urte generato pud essere assorbi-
to dall’organo elastico 119, un altro gistema ammor-
tizzatore disposto in un’altra parte gdel veicolo,
come un organe ammortizzatore (17/organc ammortizzato-
re 75 nella figura 3} disposto nel mozzo 7¢ della
ructa posteriore 35, pud egsere resc di dimensioni
minorli, © pud essere del tutto eliminato.

In gquesta forma di attuazione, l/organo elastico
11% & fissato tra la barra di torsione 57 e 1la scato-
la ingranaggi 54, ma L' organo slastico 119 pud essere
fissato tra la barra di torsione 57 & la forcella
posteriore 21.

Wel seguito, saranno fornite descrizioni relati-
ve ad alcuni effetti vantaggiosi del sistema di tra-
smissione ad albero precedentemente descritto per
motocicli.

Le figure 5A e SB descrivone l'operazione di
assemblaggio della forcella posteriore sul telaio.

Come & illustrato nella figura 5A, un gruppo



posteriore 123, che & formato mediante 1’assemblaggio
preliminare della scatola ingranaggi 54, della ruota
posteriore 35, della barra di torsione 57 2 simili
sulla forcella posteriore 21 sulla linea secondaria,
e disposto di fronte al telaio 11, su cui sono monta-
ti il motore 33 e simili.

Come & illustrato nella figura 5B, sulla linea
principale,; una porzione di estremitd antericre 2la
della forcella posteriore 21 & allineata con un foro
di articelazione 124 formato sul lato del telaic 11,
e quindi il perno di articelazione 19 & inserito nel
foro di articolazione 124. Cosi, il gruppe posteriore
123 & assemblato sul telaio 11.

La scatcla ingranaggi 54 2 supportata dall’asse
della ruota posteriore 36 disposte nella porzions di
estremitd posteriore 21b della forcella posteriore
21. La barra 4di torsione 57, che collega la perzione
periferica esterna 54g della scatola ingranaggi 54
alla forcella posteriore 21, arresta la rotazione
della scatola ingranaggi 54.

Un‘estremitd della barra 41 torsione 57 & assem-
blata sulla forcella posteriore 21. Cosi, la ructa
posteriore 35, la scatola ingranaggi 54, & la barrxa
di torsione 57 posSsono essere assemblate simultanea-

mente sulla forcella posteriore 21. Di conseguenza,



la barra 4di torsione 57 pud esseres assemblata preli-
minarmente sulla forcella posteriore 21 sulla linea
secondaria.

Incltre, 1’assemblaggic della barra di torsione
57 sulla forcella posteriore 21 sulla linea seconda-
ria facilita un assetto di lavorazione favorevole, &
guindi riduce i1l tempo di assemblaggio della barra di
corsione 57.

Le figure 6A e 6B rappresentano viste esplicati-
ve per descrivere le relazioni posizionali tra la
posizione di ingranamento degli ingranaggi, la posi-
zione di collegamento della barra di torsione, e la
posizione di supporto. La figura €A rappresenta un
esemplc della forma di attuazione, mentre la figura
68 rappresenta un esemplo comparativo.

La figura 8A, che rappresenta una vista di un
esempic della forma di attuazione, mostra guanto
segue. Una posizione di ingranamento 125 & una posi-
zicne in cui 1lfingranaggio conduttore &7, quale in-
granaggio 66 sul lato dell’albero di trasmissione 55,
disposto nella scatola ingranaggio 54, ingrana con
17ingranaggic condotto finale 68 sul lato della ruota
posteriore 35. Una posizione di collegamento 126 &
una posizione in ¢uil la barva di torsione 57 & colle-

gata alla scatola ingranaggi 54. Una posizione di



supporto 127 & una posizione del cuscinetto 72, che
& disposto nella scatela ingranaggi 54 per supportare
l'ingranaggic condotto finale €8. La posizione di
ingranamento 125, la posizions di collegamento 126,
e 1la posizione 127 del cuscinetto sgone disposte so-
stanzialmente in un unico pianc verticale 128.
Nella figura 6B, che mostra un esemplo compara-
tivo, ia posizione di ingranamento 125 e la posizione
127 del cuscinetto 72 sono disposte sostanzialmente
nello stesso pianc verticale 128, ma la posizione di
collegamento 126, in cui la barra di torsions 57 &
collegata alla scatola ingranaggi 54, si trova in un
piano verticale differente 12%. I due piani verticali
128 & 129 sono distanziati 1‘unce dall’altre in una
misura F. DI conseguenza, una forza agente sulla
posizione di ingranamento 125 produca un momento di
torsione nella scatola ingranaggi 54.
Invece, nel sistema di trasmissione ad albero 40
acondo la forma di attuazione dell’invenzione, con
la posizione di ingranamento 125, la posizione di
collegamento 126, e la posizione di supperto 127 di-
sposte sostanzialmente nello stesso plano verticale
128, & difficile che una forza agente sulla posizione
di ingranamento 125 produca un momentc di torsions

nella scatola ingranaggil 54.



Ora che & mweno probabile la generazions del
momento di torsicone, & necessaria una minor resisten-
za meccanica della scatola ingranaggi 54 rispetto al
case in cui la posizione 4i ingranamento 125, la
posizione di collegamento 126, e la posizione di
supporto 127 sono dispeste in piani verticali diffe-
renti. La scatola ingranaggi 54 che richiede una
minor resistenza meccanica pud essere vealizzata con
uno spessore di parete minore, & guindi pud essere
resa di peso minore.

8i deve notare che, con riferimento al primo
aspetto dell’ invenzione, l’organc elastico 119 inter-
posto tra la barra di torsione 57 e la scatoela ingra-
naggi 54 © tra la barra di torsione 57 e la forcella
posteriore 21 pud essere eliminato, ed inoltre si
deve notare che un cuscinetto pud sostituire 1’organc
elastico 119.

Inoltre, la posizione di ingranamento 125, in
cul 1’ ingranaggio 66 sul lato dell’albero di trasmis-
sione %6 ingrana con 1l’ingranaggio condetto finale
68, la posizione di collegamentce 126 in cul la barra
di torsione 57 & collegata alla scatola ingranaggi
54, e la posizione 127 del cuscinetto 72 che supporta
1’ ingranaggic condotto finale 68 possonc essere di-

sposte in pianl verticali differenti.



La presente invenzione & di preferenza applicata
ad un motociclo provvisto di un sistema di trasmis-

aione ad albexro.



RIVENDICAZIONI

1. Motociclo comprendente:

una forcella posteriore montata su un telaio in
modo da oscillare liberamente verso l'alto e verso 1l
basso;

una ruota posteriore montata sulla porzione di
estremitd posteriore della forcella posteriore;

una scatola ingranaggi montata su un fianco
della ructa posteriore;

un albero di trasmissione che & disposto tra la
scatola ingranaggi =4 un alberc di uscita di un grup-
po motopropulsore, e che trasmefte, insieme con la
scatola ingranaggli, la potenza sviluppata dal gruppo
motopropulsore alla ruota posteriore;

un asse della ruota posteriore disposto nella
porzione di estremitd posteriore della forcella po-
steriore; e

una barra di torsione,

in culi la scatola ingranaggl & supportata dal-
l’asse della ruota posteriore, e

la barra di torsione collega una porzione peri-
ferica esterna della scatola ingranaggi con la for-
cella posteriore, e funge da arresto per la rotazione
della scatola ingranaggi.

2. Motociclo secondo la rivendicazione 1, in cui la




barra di torsione & collegata ad un componente sele-
zionate tra la forcella postericre & la scatola in-
granaggi, con 1/ interposizione di un organo slastico.
3. Motociclo secondo una gqualsiasgi delle rivendica-
zioni 1 & Z, comprendente inoltre:

una posizione di ingranamento in cul un ingra-
naggic sul lato dell’albero di trasmissione disposto
nella scatola ingranaggl ingrana con un ingranagygio
condotte finale sul lato della ruota posteriore;

una pesizione di collegamento in cul la barra di
corsione & collegata alla scatcla ingranaggi; e

una posizione di supporto, guale posizions di un
cuscinetto che & disposto nella scactola ingranaggil
per supportare 1’ingranaggic condeotto finale,

in cui la posizione di ingranamento, la posizio-
ng di collegamento e la posizione di supportio sono

disposte sostanzialmente in un unico piano verticale.
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