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Wynalazek niniejszy dotyczy; koła do
wozów o mechlaniczinym napędzie, zaopa¬
trzonego w ruchomą prowadinicę.

Nowość wynalazku polega na tem, że
,prow|a(dlnSc!a rtichlctaa składa siię iz wftelldboi-
ku fojremnego^którego boki! po&zclzególne
są z sobą przejgubowo połączone i których
dtuigość odplowi&dlai obwiodowi koła wOzu,
przyczem punkty marOżine wiieloboku są z
sobą połąjczottie iziapomoicą dirąiżkow uisttaw-
nfflczych.

Koło nowe jest (przedstawione w przy¬
kładzie wfykonawozym na załączonym ry-
siumku. Fig. 1 przedstawia widok bofet izibo^
ku, fig. 2 — przekrój podłużny, fig. 3 —
«w)ldiok prdwaidnky koła.

Kołlo wozlOwe jest na swym obwodzie
zewtoętrznym zaopatrzone w ruahomją pro¬
wadnicę, która składa się z dowolnej ilości

co do długości równych szyn, np. z sześciu
szyn & dlo c6, poiłąiczonyidh z sdbą prlze-
guibowo i tworiząlcydh wiieloibok forelmny.
Długość tego wieloboku Odipowdadla obwo¬
dowi koła wozu. Koło a, poruszając się po
ziemi, opiera się stalle mja jednej z szyn
prowadnicy^ W chwili przedstlawionej na
fi|g. 1 koiło opiera się nia szynie pnowladtaiico-
weij ctt ii poruislzai silę w kferunkui staałkff.
Gdly dojdzie dbl końca prowiadtaky c1, ,pro-
wiaidinóciai c2 leży juz na izitetmtf i koło wcho¬
dzili na nią, pOrusziając się naistępnie W 'kie¬
runku prow&dki&cy c3. W ten stposób koło
przechodzi z jednej prowadnicy na drugą
i porusza się naprzód. Każda z prowadnic
jest z przeciwległą prowadnicą .połączona
zapfamocą łącznika d, który umożliwia u-
istlalwienlib isfiję poszczegióllnej prowiadtniicy w
położeniu potezebnem do dalszego posuwa-



nSai się koła. Gdy np. kdlo, opfertaijąic się
na prpwaidtócy c1, .panusztai sSę w kierunku
straalM, przedni* koniec / prowladbicy c*,
zbfca się do kofcu, gdy tymcziaisem dbugii
koniec // oddala się, pociągając za sobą
łącznik d, który znów przyciąga koniec
// pnowladtoilcy c4 db koiła, oddialkjąJc tym¬
czasem koniec /. Dzięki temu prowadnica
c4 .zostaje usta^onia wj temi saimem położe¬
niu co c3 i c2, wynnla|ganeim idb idkllsizegio po-
suwajnia się fcdłai. Położenie pndwaidiiwc c5
i c6 izostaijje -odjpoN^bdftdo zmienione z
chiwiillą pnziefjścśa koła przez prowadnice c2
kolo c3. Zupełnie tak slatmo ma się rzecz
w razie porusizalnffia się kołai iwi przeCijwinym
kienidW

Kofto a posiaidla na obwodzie rowek 6,
którego przekrój wśdloczny jest na| fig. 2.
Rowkiem tym opiera się krój nai gaizbiede e
poszczególnej prowadnicy, której (prze¬
krój irówmJeiź widocfzny jest na fig. 2. Każda
prowadnica posiada z obydwóch stron koła
najmy / w fomiiie paiłąków. Koło a pcisiaidja
6 sprytfh, przez które przy końcach są
przeprowadzone małe ośki g, na których są
zmontowane krążki h, zaopatrzone rowka¬
mi. Krążki te oparte są o ramę / od we¬
wnątrz z obydwóch stmn, przyciskając
prowaidkiice c1 — c6 dio koiła a i pozwala¬
jąc jedynie! nlal rlich wzdłuż obiwodlu koła,
gdyż kształt ramy odpłowiiidda dokładnie
lSnji, jaką końce prowaicWc pirjzdbiegalją
przy opisanym ruchu w stosunku do krąż¬
ków. Poniewiaiż namy / przy końcach wy-
chodzią pozla długość prowt^dbicy, skutkiem
czego przeszkadzałyby sobie, przeto pro-
wladtaice c1 i c5 są zmflonitoJwane na sizynach
o wąskich ibrzjejgalch, zaś pcrow&dmifce c2, c4
i c6 na czynach o odpowiednio szerszych
brzegach z polzostawieniem wolnych miejsc
na przepuszczenie wystających końców ra¬
my f ptrowlajdnócy c1, c3 i c5, jak to jest wi¬
doczne na fig. 3. Krążków h jest w) przykła¬
dzie 12, z których każda pnotwaidmica posia-
dlai po 2 i ta Jz: kaiżidieij stitfony koła po ijednem.

Dla osiągnięcia większej wytrzymałości <v
bydwie ramy / poszczególnej prowładnścy
są połączone z sobą w punkcie i zapomocą
ma'łych sworzni

Łączjnikid, łączące przecłwiległe pro¬
wadnice z siohą, są w środku wygięte w ce¬
lu uniknięcia przestfkjaldzalnia osi koła a i są
w ten sposób na kole zmontowane, że dwia
łączniki znajdują się z jednej stnony a trze¬
ci łącznik z drugiiiej strony koła1. Przy pro¬
wadnicy c1, c3 i c5 łącziniki d nie, są przy¬
mocowane wprost do postzczególnejj pro-
wadnićy tylko do wygiętej części k celem
umożiliwiiieinjila przechodzenia wystająclych
końcowi ram / prowadnicy c2, c4 i c6, jfc|k to

. izresztą widocznie! !z flig. 3.
Nowe koło wtazowe, zalopatrzone w ru¬

chome prowadnice, umożliwiaj przede-
wszystkiem łatwe poruszanie się wlozów o
mieichainiloznym, nlapędlzie na igórzystych,
piasczystych i t. p. iteirenach, gdlyiż zdolne
do pokonywania ;pnzeszkód! znacznych, któ¬
re idila ziwykłych wozów są nieimioiżlliwie do
przezjwycięiżanital. Koło, io|piiejiiaJ£|C się np, na1
prowadnicy c1 i ofcraiciaijąic mą w kiierunku
od strony prawej do lewej, znuuiszlone jest
posuwać się w kierunku strzałki, gdyż pro-
wiaidmica, na której sipoczywta cały ciężar,
nie może ,s&ę posunąć ai krąiżki h dhracaijące
si)ę <wzdlłujż brlziegów / z powodu oddatlenia
si^ kdDaj oid końca // prowaidniicy ć1 a zbli¬
żania się do końca /, tamusziają 'koło bez¬
względnie do posuwania isię po szynie w
kfonulnfcu stnzaiłki. W ten sposób unika1 sd^
tutaj nawet przy majtr^dnieij szych tere¬
nach, nip. na piasku lub śniegu, wielkich
strat w sile, jiafcfe przy zwykłych kołalch z
powodu tałrciJaJ poiwistlają.

Koło nowie umożliwiał dlalej brania sto¬
sunkowo bardzo wysokich przeszkód i to w
ten sposób, że np. koło poruszając się w
kileiiiunku strz&iłki po pnowaidniicy c11, natra¬
fia na szkicowane na rysunku wywyższe¬
nie. N;ajtleniqzais prowadnica c2 z chiwitlą jprzy-
cilśnilęciai jej przetz koło do zifemi ułoży
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się w odfppwfodlniej dk> terenu pazyloji1, a ko¬
ło, ni^ mogąc się ślizgać, izniiuisztone jest po¬
ruszać się wtzidiłtuiż tej sizyny w kierunku plro-
waldtócy c?, pnzy Actioirlefj pciwitarza isałę ta sa¬
ma grai.

Pomiiewiaż kształt dolnych części pro¬
wadnicy, któremi .silę one na iziieimii opderiafją,
można obrać dbwolnie, przeto budowa daje
możność zastosowania się ściśle do każde¬
go terenu.

Jaflc z wyżej opisiainego wildać, koło, za-
opattfzlone w1 ruchomą prowadnicę, daje do¬
godności i umożliwia zastbisiowanfe nip. do
czlołgów.

Ponieważ dolne częścft szyn możniaj
kształtowlać dowlcrlnie, jprzeto nlie ispraiwia
żiadhej fcruidnośiai, w irtaizife użyiwanilai budowy
tej db samochodów ciężarowych, zaopa¬
trzenie dolnych części iszyn odpowiiedniemi
gumami, celem osiągnięcia cichego, spręży-

isibejgo ibiieigu, pr,zyiozieni unika' islię (bardzo
wiielkiieglo zuiżtyctia gum, spowodioiwameigo
przez zwtykłe koła, gdyż powyższe pod^
kłady gumowe miałyby z powodu braku
tarcia prawiie że nieograniczony czas trwa¬
nia. Nadto nadaje się budowa ta specjalnie

do stworzenia małego, lekkiego a praytem
silnego pługa motorowego-

Zastrzeżenia patentowe.

1- Koło wlozowe a ruchomą prowadni¬
cą, znamienne tern, że prowadnica ruchoma
isfldłiadia' isię z .sizyn {<p —- cQ) w (ksizfelcie,
wieloboku foremnego, którego boki są z so¬
bą przegubowlo połączone ii którjy]ch dłu-
goiść odpowdaidia obwodowi koła (a).

2. Koło wozowe według izastrz. 1, zna-
mliie!nlne -tern, że szyny fó1 — cQ) itiwoWzą
podstaiwty ruchomych ram (t), których ra¬
miona' boczne piolsujwalją po krążkaldb (h)
umocowanych na S|pryohach kołaJ (a), przy-
czem krzywa ramion bocznych ralny (f)
odjpowiada krzywej, jaką zakreślają od¬
nośne prowadnice.

3. Koło według zastaz. 1, znamienne
tern, że punkty narożne wieloboku foremne¬
go fc1 — cQ) są tz isribą pdłączone zalptomio-
cą drążków ustawniczych (d).

Witold Liczbiński.

Zastępca: M. Kryzan,
rzecznik patentowy.
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