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basis of the established configuration of the first actuator device (14, 15, 16, 18, 20), specifies setting data for configuring the second
actuator device (14, 15, 16, 18, 20, S3) and generates a corresponding control signal, which it transmits to the second actuator device
(14, 15, 16, 18, 20) in order to configure the second actuator device (14, 15, 16, 18, 20, S6).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Koordinieren zweier Aktuatoreinrichtungen (14, 15, 16, 18, 20),
wobei eine ein Kraftfahrzeugsystem und die andere ein kraftfahrzeugexternes Gerdt, das an einem Gebéude (12) angeordnet ist, um-
fasst; und wobei das Verfahren von einer Schnittstelleneinrichtung (24) durchgefiihrt wird, die eine Datenkommunikationsschnittstelle
zwischen den Aktuatoreinrichtungen (14, 15, 16, 18, 20) bildet. Die Schnittstelleneinrichtung (24) stellt eine aktuelle Konfiguration
der ersten Aktuatoreinrichtung (14, 15, 16, 18, 20) fest (52), legt in Abhéngigkeit davon die zweite Aktuatoreinrichtung (14, 15, 16,
18, 20) als anzupassende Aktuatoreinrichtung (14, 15, 16, 18, 20) fest (S2) und, anhand der festgestellten Konfiguration der ersten
Aktuatoreinrichtung (14, 15, 16, 18, 20), Einstellungsdaten zum Konfigurieren der zweiten Aktuatoreinrichtung (14, 15, 16, 18, 20,
S3), und erzeugt ein entsprechenden Steuersignal, das sie an die zweite Aktuatoreinrichtung (14, 15, 16, 18, 20) zum Konfigurieren
der zweiten Aktuatoreinrichtung (14, 15, 16, 18, 20, S6) tibertragt.
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Verfahren zum Koordinieren zweier Aktuatoreinrichtungen, Schnittstellein-
richtung, Servereinrichtung zum Betreiben im Internet, Kraftfahrzeug, und

System

BESCHREIBUNG:

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Koordinieren zweier Aktuatoreinrich-
tungen, wobei unter einer Aktuatoreinrichtung ein Gerét oder ein Gerétever-
bund mit mindestens einem Aktor, also mindestens einem Antriebselement,
gemeint ist, das/der ein elektrisches Signal oder elektrische Signale in me-
chanische Bewegung oder eine andere physikalische Grofle umsetzt. Eine
Aktuatoreinrichtung kann beispielsweise ein Infotainmentsystem eines Kraft-

fahrzeugs sein, oder zum Beispiel eine Klimaanlage.

Heutige Kraftfahrzeuge sind fOr den Transport von Menschen und Material
angedacht. Ist ein Benutzer gerade zu Hause, so wird das Kraftfahrzeug
Ublicherweise in der Nahe des Gebaudes geparkt, vorzugsweise vor dem

Gebaude oder in einer Garage.

In dieser Zeit wird das Kraftfahrzeug meistens nicht genutzt. Wenn es ge-
nutzt wird, benutzt es der Benutzer, um von dem Gebéude, also einer Immo-

bilie, wegzufahren.

Die US 2017/0072810 A1 beschreibt ein System und ein Verfahren zum
Verwalten eines Betriebs einer fernkontrollierbaren Steuereinheit fUr ein
Gerat in einem Gebaude wahrend einer Stromspitze mit einem Gerét in ei-
nem mobilen Gerat, das in Kommunikation mit einem Kraftfahrzeug steht,
das eine aufladbare Batterie hat, die in der Lage ist, Energie in ein Energie-

netz bereitzustellen.
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Die CN 108536035 A beschreibt ein Verfahren zur Smart-Home-Steuerung

eines Gebaudes.

Das Kraftfahrzeug ist fur den Benutzer lediglich Transportmittel und wird
nicht als Teil des Zuhauses empfunden. Dadurch kann das Kraftfahrzeug nur
als Gebrauchsgegenstand hergenommen werden und ist fur das Wohlemp-
finden des Benutzers nutzlos, wenn er das Kraftfahrzeug gerade nicht far

eine Fahrt nutzt.

Eine der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe ist das Integrieren des Kraft-

fahrzeugs in den eigentlichen Wohnbereich.

Die gestelite Aufgabe wird durch das erfindungsgemafe Verfahren, die er-
findungsgemafien Vorrichtungen und das erfindungsgemafte System gemaf
den nebengeordneten Patentansprichen geldst. Vorteilhafte Weiterbildun-

gen ergeben sich durch die Unteranspriche.

Die Erfindung basiert auf der Idee, das Kraftfahrzeug und das Gebé&ude
(oder einen Gebaudeteil) technisch aneinander anzupassen, sodass beide
Bereiche gemeinsam optimal abgestimmt und genutzt werden kénnen. Hier-
durch ergibt sich eine Erweiterung des Wohnbereichs. Der Benutzer kann mit
einer aus der Erfindung resultierenden automatischen Verbindung beider
Bereiche (das heil3t des Gebaudes/des Gebaudeteils und des Kraftfahr-
zeugs) optimal fur sich nutzen. So entsteht fUr den Benutzer automatisch
eine Erweiterung seiner Immobilie, beziehungsweise seines Fahrzeuginnen-
raums. Insbesondere in groflen Stadten kann so Wohnraum erweitert und

dadurch Lebensraum gewonnen werden.

Das erfindungsgemalie Verfahren zum Koordinieren einer ersten Aktua-
toreinrichtung und einer zweiten Aktuatoreinrichtung wird durch eine Schnitt-
stelleneinrichtung durchgefuhrt, die eine Datenkommunikationsschnittstelle
zwischen den beiden Aktuatoreinrichtungen bildet. Das erfindungsgemalie

Verfahren kann auch als computerimplementiertes Verfahren bezeichnet
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werden. Unter einer Schnittstelleneinrichtung wird dabei ein Gerat oder eine
Geratekomponente verstanden, die zur Datenkommunikation eingerichtet ist
und zum Beispiel als zur Datenkommunikation eingerichteten Steuergerat
oder Steuerchip ausgestaltet sein kann. Gemall dem erfindungsgemalien
Verfahren ist eine der Aktuatoreinrichtungen ein Kraftfahrzeugsystem und die
andere Aktuatoreinrichtung ein kraftfahrzeugexternes Gerét, das an einem
Bauwerk oder Gebaude angeordnet ist, also zum Beispiel an dem Bauwerk
oder Gebaude angebracht sein kann oder sich in dem Bauwerk befinden

kann.

Durch die Schnittstelleneinrichtung erfolgt ein Feststellen einer aktuellen
Konfiguration der ersten Aktuatoreinrichtung und, in Abhangigkeit von der
festgestellten Konfiguration, ein Festlegen der zweiten Aktuatoreinrichtung
als an die festgestellte Konfiguration der ersten Aktuatoreinrichtung anzu-
passende Aktuatoreinrichtung. Ist die erste Aktuatoreinrichtung beispielswei-
se ein Infotainmentsystem des Kraftfahrzeugs und die festgestellte Konfigu-
ration zum Beispiel eine Einstellung, welcher Musiksender oder welche Mu-
sikrichtung gerade im Kraftfahrzeug gespielt wird, kann als zweite Aktua-
toreinrichtung zum Beispiel eine Stereocanlage oder ein Infotainmentsystem

in dem Gebaude, zum Beispiel in einem Wohnzimmer, festgelegt werden.

Anhand der festgestellten Konfiguration der ersten Aktuatoreinrichtung er-
folgt ein Festlegen von Einstellungsdaten zum Konfigurieren der zweiten
Aktuatoreinrichtung, vorzugsweise der festgestellten Konfiguration zugeord-
neten Einstellungsdaten. Ist im Kraftfahrzeug beispielsweise ein Musiksender
mit klassischer Musik eingestellt, kdnnen fur die Stereocanlage im Wohnzim-
mer fir eine solche Konfiguration Einstellungsdaten zugeordnet sein, die
ebenfalls das Ausgeben von klassischer Musik beschreiben kénnen. Die
festgelegten Einstellungsdaten gemaf diesem Beispiel mussen aber nicht
zwingend den gleichen Radiosender vorgeben, sondern kénnen beispiels-
weise vorgeben, dass aus einer Musiksendung des Benutzers durch die
Stereocanlage im Wohnzimmer ein Album von Beethoven abgespielt werden
kann. Mit anderen Worten wird dadurch erreicht dass im Gebaude eine glei-

che Atmosphare oder ein gleiches Ambiente wie im Kraftfahrzeug eingestelit
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wird. Kommt der Benutzer von der Fahrt vom Biro also nach Hause, ist dort
das gleiche Ambiente wie in dem Kraftfahrzeug, in dem er zuvor gesessen
hat. Ist die erste Aktuatoreinrichtung das Gebdaude, wird also beispielsweise
festgestellt, dass im Wohnzimmer gerade klassische Musik eingestellt
ist/'war, kann durch das Konfigurieren des Infotainmentsystems des Kraft-
fahrzeugs auf die gleiche Musikrichtung erreicht werden, dass die aktuelle
Stimmung des Benutzers aufgenommen wird und sich der Benutzer im Kraft-
fahrzeug wie zu Hause fuhit. Das Kraftfahrzeug wird als Wohnbereich wahr-

genommen.

Durch die Schnittstelleneinrichtung erfolgt ein Erzeugen eines Steuersignals,
das die festgelegten Einstellungsdaten beschreibt, und ein Ubertragen des
erzeugten Steuersignals an die zweite Aktuatoreinrichtung zum Konfigurieren
der zweiten Aktuatoreinrichtung. Mit anderen Worten wird die zweite Aktua-
toreinrichtung gesteuert. Mit anderen Worten erfolgt die Konfiguration der
zweiten Aktuatoreinrichtung in Abhéngigkeit von der festgesteliten Konfigura-

tion der ersten Aktuatoreinrichtung.

Es ergeben sich die oben genannten Vorteile.

Vorzugsweise kann durch die zweite Aktuatoreinrichtung eine mechanische
Aktion des Aktuators ausgeldst werden. Das Steuern des Kraftfahrzeugsys-
tems kann in einer ersten Variante ein Einstellen einer Kraftfahrzeughdhe
durch Andern einer aktuellen Kraftfahrzeughoéhe erfolgen, und zwar mittels
einer Hebeeinrichtung des Kraftfahrzeugs, die in diesem Fall als Kraftfahr-
zeugsystem gesteuert werden kann. Unter eine Hebeeinrichtung des Kraft-
fahrzeugs wird ein Gerat oder eine Geratekomponente zum Andern einer
Héhe des Kraftfahrzeugs verstanden, die optional hierzu einen Motor und ein
Steuergerat aufweisen kann. Hierzu kann die Hebeeinrichtung zum Beispiel
eine Luftfeder betreiben, die das Fahrzeug hochheben oder senken kann,
sodass zum Beispiel die Kraftfahrzeugtlr geringflgig Uber zum Beispiel einer
Stufe des Gebaudes oder zum Beispiel einer Treppe gedffnet werden kann,
der Benutzer also auf eine passenden Hohe zu der beispielhaften Stufe oder

Treppe aussteigen kann. Dies ist besonders vorteilhaft, falls draufien viel
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Schnee liegt, sodass der Benutzer so zum Beispiel erst nicht durch den tie-
fen Schnee stapfen muss, oder wenn der Benutzer zum Beispiel ein alterer

Mensch ist und Schwierigkeiten beim Steigen auf die Stufe hat.

In einer zweiten Variante kann alternativ oder zusétzlich ein Festlegen einer
Parkposition des Kraftfahrzeugs am Gebaude erfolgen, zum Beispiel einer
aktuellen Parkposition, oder es kann pradiziert werden, wo das Kraftfahrzeug
bei Ankunft des Benutzers voraussichtlich parken wird. Anhand der festge-
legten Parkposition kann durch das Ubertragene Steuersignal ein Bewegen
oder Steuern oder Verschieben einer Trennwandeinrichtung des Kraftfahr-
zeugs erfolgen, wobei die Trennwandeinrichtung aus einer Ruheposition in
eine Abschirmposition verstellt werden kann. In der Ruheposition kann dabei
ein Wandelement der Trennwandeinrichtung an dem Kraftfahrzeug oder in
dem Kraftfahrzeug angeordnet sein, und in der Abschirmposition kann sich
das Wandelement zwischen dem Kraftfahrzeug und einer Wand des Gebau-
des erstrecken und hierzu zum Beispiel ausgefahren werden. Unter einer
Trennwandeinrichtung wird dabei eine Vorrichtung verstanden, die das Wan-
delement, also ein als Abtrennwand ausgestaltetes Element, aufweist. Opti-
onal kann das Wandelement dabei als Faltenbalg ausgestaltet sein. Dadurch
kann der Benutzer, zum Beispiel bei schlechtem Wetter, durch das Wan-
delement von Wind und Regen abgeschirmt werden und so trockenen Fulies
zum Gebéaude gehen. Hierdurch kann dem Benutzer beim Aussteigen oder
Einsteigen in das Kraftfahrzeug auch zum Beispiel ein Uberdachter Gang
bereitgestellt werden oder ein abgeschirmter Bereich, der einen Wéarmever-
lust in der kalten Jahreszeit reduzieren kann. Ein weiterer Vorteil ist zum
Beispiel, dass das Wandelement als Sichtschutz ausgestaltet sein kann,
sodass Nachbarn nicht sehen kénnen, wer aus dem Kraftfahrzeug aussteigt.

Auflerdem wirkt das Kraftfahrzeug so optisch als zusatzliches Zimmer.

Ist die zweite Aktuatoreinrichtung zum Beispiel eine Hebeeinrichtung einer
Plattformvorrichtung des Gebadudes, wobei die Plattformvorrichtung zum
Beispiel einen Motor, ein Steuergerat und eine verstellbare Stufe umfassen

kann, kann das Steuern der zweiten Aktuatoreinrichtung das Einstellen einer
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Héhe der Plattformvorrichtung durch Andern einer aktuellen Héhe der Platt-

formvorrichtung erfolgen. Es ergeben sich die bereits genannten Vortelle.

In einer zweiten Variante kann zuséatzlich oder alternativ das kraftfahrzeugex-
terne Geréat eine Trennwandeinrichtung des Gebaudes oder eines Gebaude-
teils sein, wobei das Steuern der zweiten Aktuatoreinrichtung das Festlegen
der Parkposition des Kraftfahrzeugs am Gebaude umfassen kann, und das
Bewegen der Trennwandeinrichtung anhand der festgelegten Parkposition.
Auch gemal} dieser AusfUhrungsform kann die Trennwandeinrichtung aus
einer Ruheposition in eine Abschirmposition verschoben, bewegt oder ver-
fahren werden (und andersherum), wobeil sich in der Ruheposition das Wan-
delement der Trennwandeinrichtung zwischen der festgelegten Parkposition
und einer Wand des Gebaudes erstrecken kann. Vorzugsweise kann zusatz-
lich ein Bewegen eines Verkleidungselements der Trennwandeinrichtung
erfolgen, zum Verkleiden des Trennwandelements. Ein Verkleidungselement
kann zum Beispiel eine hlbsch gestaltete Scheibe oder Abdeckung sein
oder ein Sideboard, mit dem zum Beispiel ein als Faltenbalg ausgestaltetes

Wandelement optisch kaschiert werden kann.

Die Schnittstelleneinrichtung kann optional ein elektrisches Anbinden des
Kraftfahrzeugs an das Gebadude ermdglichen. Hierbei kann durch die
Schnittstelleneinrichtung ein elektrisches Verbinden einer Energiespeicher-
vorrichtung des Gebaudes mit dem Kraftfahrzeugsystem erfolgen. Durch die
Schnittstelleneinrichtung kann ein Aufladen einer Energiespeichereinrichtung
des Kraftfahrzeugs gesteuert werden, und/oder ein Betreiben des Kraftfahr-
zeugsystems mittels von der Energiespeichervorrichtung des Gebaudes
Ubertragenen Energie. Dabei kann vorzugsweise eine Klimaanlage des Kraft-
fahrzeugs betrieben werden, insbesondere zum Anpassen einer aktuellen
Innentemperatur des Kraftfahrzeugs an eine aktuelle Innentemperatur des
Gebaudes oder eines Gebaudeteils. Dies tragt deutlich zum Wohlbefinden
des Benutzers bei und verstarkt auch das Gefuhl, bei dem das Kraftfahrzeug
als erweiterter Wohnraum wahrgenommen wird. Die Energiespeichervorrich-
tung des Gebaudes kann dabei einen Energiespeicher umfassen, zum Bei-

spiel einen Akku oder eine Batterie, oder eine Stromquelle. Die Energiespei-
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chereinrichtung des Kraftfahrzeugs kann dabei beispielsweise eine Trakti-

onsbatterie sein.

Das Steuern der zweiten Aktuatoreinrichtung kann alternativ oder zusatzlich
ein elekirisches Verbinden der Energiespeichereinrichtung des Kraftfahr-
zeugs mit der Energiespeichervorrichtung des kraftfahrzeugexternen Gerats
umfassen. Optional kann hierzu ein Aufladen der Energiespeichervorrichtung
des kraftfahrzeugexternen Geréats erfolgen, falls die Energiespeichervorrich-
tung zum Beispiel eine Batterie umfasst und das kraftfahrzeugexterne Gerét
zum Beispiel ein solches, batteriebetriebenes Geréat ist. Alternativ oder zu-
satzlich kann in einer weiteren optionalen Variante ein Betreiben des kraft-
fahrzeugexternen Gerats mittels von der Energiespeichereinrichtung des
Kraftfahrzeugs Ubertragenen Energie erfolgen, vorzugsweise eine Klimaan-
lage des Gebdudes, insbesondere zum Anpassen einer aktuellen Innentem-
peratur des Gebaudes oder eines Gebaudeteils an eine aktuelle Innentem-

peratur des Kraftfahrzeugs. Es ergeben sich die bereits genannten Vorteile.

Weitere Ausfuhrungsformen des erfindungsgemalien Verfahrens kénnen ein
elektronisches Anbinden oder Verbinden von Kraftfahrzeug und Gebaude
umfassen. In einer AusfUhrungsform kann die zweite Aktuatoreinrichtung ein
Infotainmentsystem des Kraftfahrzeugs umfassen, und das Steuern der zwei-
ten Aktuatoreinrichtung kann zum Beispiel ein Anpassen einer aktuellen
Innentemperatur des Kraftfahrzeugs an eine aktuelle Innentemperatur des
Gebaudes oder eines Gebaudeteils umfassen. Alternativ oder zusatzlich
kann ein Anpassen einer Innenraumbeleuchtung des Kraftfahrzeugs an eine
aktuelle Innenraumbeleuchtung des Gebaudes oder eines Gebaudeteils
erfolgen. Alternativ oder zusatzlich kann durch die Schnittstelleneinrichtung
ein Anpassen eines Entertainmentprogramms im Innenraum des Kraftfahr-
zeugs an ein aktuelles Entertainmentprogramm im Gebaude oder in einem

Gebaudeteil umfassen.

In der ersten Variante kann das Kraftfahrzeugsystem eine Klimaanlage sein,
das zum Infotainmentsystem gehdren kann. In der zweiten Variante kann

uber das Infotainmentsystem eine Beleuchtung gesteuert werden, und in der
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dritten Variante zum Beispiel ein Filmprogramm oder ein Musikprogramm.

Die Varianten verstérken die bereits oben genannten Vorteile.

Umfasst die zweite Aktuatoreinrichtung ein Entertainmentsystem des Ge-
baudes, kann das Steuern der zweiten Aktuatoreinrichtung optional ein An-
passen einer aktuellen Innentemperatur des Gebaudes oder eines Gebaude-
teils an eine aktuelle Innentemperatur des Kraftfahrzeugs umfassen. In wei-
teren optionalen Varianten kann die Innenraumbeleuchtung des Gebaudes
an diejenige des Kraftfahrzeugs angepasst werden, oder ein Entertainment-

programm. Es ergeben sich die bereits genannten Vorteile.

In einer besonders komfortablen Ausgestaltung des erfindungsgemaliien
Verfahrens kann durch die Schnittstelleneinrichtung ein Erfassen eines In-
halts eines Kuhlschrank und eines Inhalts eines Kihischrank des kraftfahr-
zeugexternen Gerats durchgefUhrt werden, und ein Vergleichen der erfass-
ten Inhalte. Die Schnittstelleneinrichtung kann eine Information zu einem
Ergebnis des Vergleichs bereitstellen, die durch eine Ausgabevorrichtung
ausgegeben werden kann. Die Ausgabevorrichtung kann dabei die Aktua-
toreinrichtung des Kraftfahrzeugs und/oder des Gebaudes sein. Unter einer
Ausgabevorrichtung wird dabei ein Gerét oder eine Geratekomponente zum
Ausgeben eines Audiosignals und/oder Bildsignals verstanden, das/die zum

Beispiel einen Bildschirm und/oder einen Lautsprecher aufweisen kann.

Die oben gestellte Aufgabe wird geldst durch eine Schnittstelleneinrichtung,
die dazu eingerichtet ist, ein der oben beschriebenen AusfUhrungsformen
des erfindungsgemafien Verfahrens durchzufihren. Hierzu kann die Schnitt-
stellenvorrichtung vorzugsweise eine Prozessoreinrichtung aufweisen, die
mindestens einen Mikroprozessor und/oder mindestens einen Mikrocontroller
aufweisen kann. Optional kann die Schnittstelleneinrichtung einen Daten-
speicher aufweisen, in dem ein Programmcode abgelegt sein kann, der, bei
Ausfuhren durch die Prozessoreinrichtung, die Schnittstelleneinrichtung dazu

veranlasst, das erfindungsgemalie Verfahren durchzuflhren.
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Die oben gestelite Aufgabe wird gel6st durch eine Servereinrichtung zum
Betreiben im Internet, die eine AusfUhrungsform der erfindungsgemaéaiien
Schnittstelleneinrichtung aufweist. Die Servereinrichtung kann dabei vor-
zugsweise als Backend oder als Datenserver ausgestaltet sein, oder zum
Beispiel als Daten-Cloud. Die Schnittstelleneinrichtung kann zum Beispiel als

Computerprogramm oder als Steuerchip ausgestaltet sein.

Die oben gestellte Aufgabe wird gelést durch ein Kraftfahrzeug, das eine
Ausfuhrungsform der erfindungsgemaéafen Schnittstelleneinrichtung aufweist.
Das erfindungsgemalie Kraftfahrzeug ist bevorzugt als Kraftwagen, insbe-
sondere als Personenkraftwagen oder Lastkraftwagen, oder als Personen-

bus oder Motorrad ausgestaltet.

Die oben gestellte Aufgabe wird gelost durch ein Gebaude, also eine Immo-
bilie, zum Beispiel ein Haus, wobei das Gebaude eine Ausfuhrungsform der

erfindungsgemafien Schnittstelleneinrichtung aufweist.

Die oben gestellte Aufgabe wird geldst durch ein System, das ein kraftfahr-
zeugexternes Geréat umfasst, das an einem Gebaude angeordnet ist, sowie
eine Aktuatoreinrichtung eines Kraftfahrzeugs und eine AusfUhrungsform der
erfindungsgemafien Schnittstelleneinrichtung. Optional kann das System

auch das Gebaude umfassen.

Zu der Erfindung gehdren auch Weiterbildungen der erfindungsgemafiien
Vorrichtungen und des erfindungsgemafien Systems, die Merkmale aufwel-
sen, wie sie bereits im Zusammenhang mit den Weiterbildungen des erfin-
dungsgemallen Verfahrens beschrieben worden sind. Aus diesem Grund
sind die entsprechenden Weiterbildungen der erfindungsgemalien Vorrich-
tungen und des erfindungsgemafien Systems hier nicht noch einmal be-

schrieben.

Die Erfindung umfasst auch die Kombinationen der Merkmale der beschrie-

benen AusfUhrungsformen.
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Im Folgenden sind AusfUhrungsbeispiele der Erfindung beschrieben. Hierzu
zeigt die einzige Figur eine schematische Darstellung zu einem AusfUh-
rungsbeispiel des erfindungsgemalien Verfahrens, des erfindungsgemalien

Systems und der erfindungsgemalien Vorrichtungen.

Bei den im Folgenden erlauterten AusfUhrungsbeispielen handelt es sich um
bevorzugte AusfUhrungsformen der Erfindung. Bei den Ausfuhrungsbeispie-
len stellen die beschriebenen Komponenten der AusfUhrungsformen jewells
einzelne, unabhangig voneinander zu betrachtende Merkmale der Erfindung
dar, welche die Erfindung jeweils auch unabhangig voneinander weiterbilden.
Daher soll die Offenbarung auch andere als die dargestellten Kombinationen
der Merkmale der AusfUhrungsformen umfassen. Des Weiteren sind die
beschriebenen Ausfuhrungsformen auch durch weitere der bereits beschrie-

benen Merkmale der Erfindung erganzbar.

In der Figur bezeichnen gleiche Bezugszeichen jeweils funktionsgleiche

Elemente.

Die Figur veranschaulicht das Prinzip des erfindungsgemafen Verfahrens,
der erfindungsgeméafien Vorrichtungen und des erfindungsgemafien Sys-
tems. Hierzu zeigt die Figur beispielhaft ein System 10, das beispielhaft
mehrere Aktuatoreinrichtungen 14, 16, 18 aufweisen kann, die an dem Ge-
baude 12 angeordnet sind. Aullerdem umfasst das System 10 mindestens
eine Aktuatoreinrichtung 20 eines Kraftfahrzeugs 22. Das System 10 weist
auflerdem eine Schnittstelleneinrichtung 24 auf, die beispielhaft eine Kom-
ponente einer kraftfahrzeugexternen Servereinrichtung 26 sein kann. Die
Servereinrichtung 26 kann zum Beispiel als Backend oder Datencloud aus-

gestaltet sein.

Bei einer Implementierung des Systems 10 kénnen vorzugsweise mehrere
Aktuatoreinrichtungen 14, 15, 16, 18, 20 in das Kraftfahrzeug 22 und/oder
das Gebaude 12 implementiert werden, vorzugsweise stufenweise, das heilit

das System kann nachgerustet werden, indem weitere Aktuatoreinrichtungen
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14, 15, 16, 18, 20 nachgerustet werden oder schrittweise an die Schnittstel-

leneinrichtung 24 angeschlossen werden.

Die Schnittstelleneinrichtung 24 kann zum Beispiel als Steuerchip mit einer
Prozessoreinrichtung 28 und einem Speichermedium 30 ausgestaltet sein,
wobei die Prozessoreinrichtung 28 zum Beispiel mehrere Mikroprozessoren
aufweisen kann und wobei das Speichermedium 30 zum Beispiel einen Pro-
grammcode zum DurchfUhren des erfindungsgemalien Verfahrens aufwei-

sen kann.

Alternativ kann die Schnittstelleneinrichtung 24 zum Beispiel als Adapter
oder als Verwaltungsgerat ausgestaltet sein, das in der kraftfahrzeugexter-
nen Servereinrichtung 26, dem Gebdude 12 oder dem Kraftfahrzeug 22
verortet worden sein kann. Alternativ kann die Schnittstelleneinrichtung 24
mehrere Komponenten aufweisen, die auf das Gebaude 12 und das Kraft-
fahrzeug 22 sowie die Servereinrichtung 26 verteilt sein kénnen und mitei-

nander kommunizieren kénnen.

Die Schnittstelleneinrichtung 24 ist als Datenkommunikationsschnittstelle
zwischen den Aktuatoreinrichtungen 14, 16, 18, 20 ausgestaltet und einge-
richtet, und kann mit den Aktuatoreinrichtungen 14, 16, 18, 20 Uber zum
Beispiel jeweils eine Datenkommunikationsverbindung 32 kommunizieren.
Die Datenkommunikationsverbindung 32 kann zum Beispiel eine drahtge-
bundene Datenkommunikationsverbindung 32 sein, zum Beispiel ein Daten-
bus des Kraftfahrzeugs 22, falls die Schnittstelleneinrichtung 24 zum Beispiel
im Kraftfahrzeug 22 verortet ist. Im Beispiel der Figur kann die Schnittstel-
leneinrichtung 24 jedoch vorteilhaft Gber drahtlose Datenkommunikations-
verbindungen 32 mit den Aktuatoreinrichtungen 14, 16, 18, 20 kommunizie-
ren, zum Beispiel Uber eine oder mehrere Mobilfunkverbindungen oder Inter-

netverbindungen.

Die Aktuatoreinrichtung 14 des Gebaudes 12 kann zum Beispiel ein Enter-
tainmentsystem sein, das zum Beispiel eine Stereocanlage, ein Radio und

einen Bildschirm 34 umfassen kann. Die Aktuatoreinrichtung 15 des Gebau-
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des 12 kann zum Beispiel als Klimaanlage ausgestaltet sein, die an einem

Heiz- und/oder Kuhlsystem des Gebaudes 12 angeschlossen sein kann.

Zum optionalen Koppeln der Klimaanlage, also der Aktuatoreinrichtung 15,
an das Kraftfahrzeug 22 kann die Aktuatoreinrichtung 15 optional einen
Spannverschluss aufweisen, Uber den, bei einer Kopplung an das Kraftfahr-
zeug 22, zum Beispiel warmes Wasser in ein Leitungssystem des Kraftfahr-
zeugs 22 geleitet werden kann, um dieses zu warmen, oder, zum Kuhlen des

Kraftfahrzeugs 22, ein Kaltemittel.

Die Aktuatoreinrichtung 16 kann zum Beispiel als Energiespeichervorrichtung
ausgestaltet sein und hierzu beispielsweise einen Energiespeicher und/oder
eine Stromquelle aufweisen. Hierzu kann die Aktuatoreinrichtung 16 zum
Beispiel zusétzlich eine Strombuchse aufweisen, an die das Kraftfahrzeug 22

angeschlossen werden kann.

Die Aktuatoreinrichtung 18 kann zum Beispiel ein Gerdt zum Steuern einer
Plattformvorrichtung 36 ausgestaltet sein, wobei die Plattformvorrichtung 36
zum Beispiel eine héhenverstellbare Stufe aufweisen kann. Zum Verstellen
der beispielhaften Stufe der Plattformvorrichtung 36 kann die Aktuatoreinrich-
tung 18 zum Beispiel einen Motor aufweisen oder einen Motor betreiben. Die
Aktuatoreinrichtung 18 kann dann beispielsweise als Steuergerat ausgestal-

tet sein.

Alternativ oder zuséatzlich kann die Aktuatoreinrichtung 18 zum Beispiel eine
Trennwandeinrichtung 38 steuern, wobei die Trennwandeinrichtung 38 zum
Beispiel ein Wandelement aufweisen kann, das zum Beispiel als Paravent
oder Faltenbalg ausgestaltet sein kann, also zum Beispiel ahnlich einer

Gangway eines Flugzeugs.

Optional kann die Trennwandeinrichtung 38 zusatzlich ein Stimbrett, Wind-
brett oder Sideboard aufweisen (in der Figur nicht gezeigt), das in einer Ru-
heposition zum Beispiel in der Hauswand gelagert sein kann und das in einer

Abschirmposition das neben oder in dem Gebaude geparkte Kraftfahrzeug
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22 abdecken oder abschirmen kann, sodass Nachbarn das Auto nicht sehen
kénnen. Ein solches als Windbrett oder Sideboard ausgestaltetes Verklei-
dungselement kann zum Beispiel ahnlich einer Tur ausgestaltet sein. Das
Kraftfahrzeug 22 wirkt dann wie ein zusétzliches Zimmer. Ist ein solches
Sideboard beispielsweise im Kraftfahrzeug 22 verbaut, kann dieses zum
Beispiel in der Ruheposition in eine Schalttafel eingefahren sein und in einer
ausgefahrenen Position als Ablageflache benutzt werden. Das Kraftfahrzeug

22 wird so sehr viel wohnlicher.

Die Aktuatoreinrichtung 20 des Kraftfahrzeugs 22 kann zum Beispiel als
Infotainmentsystem des Kraftfahrzeugs 22 ausgestaltet sein und hierzu zum
Beispiel einen Bildschirm 34 aufweisen, sowie zum Beispiel eine Klimaanla-

ge, ein Beleuchtungssystem und ein Musikabspielgerat.

Bei einer elektrischen Kopplung des Kraftfahrzeugs 22 an das Gebaude 12
kann hierzu das Kraftfahrzeug 22 zum Beispiel eine Energiespeichereinrich-
tung 40 aufweisen, die zum Beispiel als Traktionsbatterie ausgestaltet sein
kann und die, ist das Kraftfahrzeug 22 zum Beispiel in der Garage geparkt,
Uber ein Kabel 42 mit einer Strombuchse der Aktuatoreinrichtung 16 verbun-

den sein kann.

Im Beispiel der Figur kann zum Beispiel ein Benutzer des Kraftfahrzeugs 22
und des Gebaudes 12, das zum Beispiel sein eigenes Gebaude 12 sein kann
oder das Gebaude 12 eines Freundes, gerade mit seinem Kraftfahrzeug 22
ankommen. In einem ersten Verfahrensschritt S1 stellt die Schnittstellenein-
richtung 24 zum Beispiel eine aktuelle Konfiguration des Infotainmentsys-
tems als Aktuatoreinrichtung 20 des Kraftfahrzeugs 22 fest. Wird eine der
Aktuatoreinrichtungen 14, 15, 16, 18 des Gebaudes 12 an die Aktuatorein-
richtung 20 des Kraftfahrzeugs 22 angepasst, so wird die Aktuatoreinrichtung

20 des Kraftfahrzeugs 22 die erste Aktuatoreinrichtung bezeichnet.

Als Konfiguration kann die Schnittstelleneinrichtung 24 zum Beispiel eine
Hohe des Trittbretts, also des unteren Endes der Kraftfahrzeugtir, feststellen

und in Abhangigkeit davon als zweite Aktuatoreinrichtung die Aktuatorein-
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richtung 18, also das Steuergerét zum Steuern der Plattformvorrichtung 36
und/oder der Trennwandeinrichtung 38, festlegen (S2). Das Festlegen S2
kann zum Beispiel Uber eine digitale Zuordnungsliste erfolgen, oder durch
eine Vorgabe, die der Benutzer zum Beispiel vor der Fahrt Uber ein Anwen-
derprogramm mit seinem mobilen Endgerét als Standardstellung eingegeben
hat. Zum Konfigurieren der Aktuatoreinrichtung 18 kénnen als Einstellungs-
daten Steuerdaten zum Verfahren beziehungsweise Bewegen der Plattform-
vorrichtung 36 und der Trennwandeinrichtung 38 ermittelt werden. Hierzu
kénnen die in S3 festgelegten Einstellungsdaten zum Beispiel beschreiben,
um wie viele Zentimeter die Plattformvorrichtung 36 angehoben werden soll,
beziehungsweise welche absolute Héhe sie haben soll. Fur die Trennwand-
einrichtung 38 kénnen die Einstellungsdaten beispielsweise beschreiben, in
welche Richtung und/oder wie weit das beispielhafte Trennwandelement von
der Hauswand wegbewegt werden soll. Hierzu kann zum Beispiel eine
Parkposition des Kraftfahrzeugs 22 festgelegt werden (S4), und hierzu kén-
nen beispielsweise fest vorgegebene Koordinaten wie zum Beispiel der Ab-

stand und die Position in Bezug auf die Hauswand bereitgestellt werden.

In Verfahrensschritt S5 erzeugt die Schnittstelleneinrichtung 24 ein Steuer-

signal, das dann an die zweite Aktuatoreinrichtung 18 Ubertragen wird (S6).

Vor oder wahrend dem Einireffen des Kraftfahrzeugs 22 (oder danach) kann
dann zum Beispiel die Héhe der Plattformvorrichtung in Abhangigkeit von
dem Steuersignal eingestellt werden (S7), und die Trennwandeinrichtung 38
kann ausgefahren werden, sodass sie eine Bricke oder eine Gangway zwi-
schen Haus und Kraftfahrzeug 22 bilden kann (S7). Die Bewegungsrichtun-
gen der beispielhaften Plattformvorrichtung 36 und der Trennwandeinrich-

tung 38 sind in der Figur als Pfeile dargestellt.

Ein Verkleidungselement (in der Figur nicht gezeigt), das beispielhafte Side-
board, kann beispielsweise zuséatzlich ausgefahren werden, wobei das Ver-
kleidungselement in der Ruheposition zum Beispiel an der Hauswand ange-
bracht sein oder an einer Garageninnenseite und in der Abschirmposition

das Kraftfahrzeug 22 vollstandig abschirmen kann.
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Wird alternativ (oder zuséatzlich) eine Kraftfahrzeughéhe angepasst, weist
also zum Beispiel das Gebaude 12 keine Plattformvorrichtung 36 und keine
Trennwandeinrichtung 38 auf, ist aber das Kraftfahrzeug 22 entsprechend
ausgestaltet, kann das Kraftfahrzeug 22 Uber zum Beispiel die Verwendung
einer Luftfeder hochgehoben werden, um auf Héhe einer Stufe des Gebau-
des 12 zu sein, oder entsprechend abgesenkt werden. Eine Trennwandein-
richtung 38 des Kraftfahrzeugs 22 kann zum Beispiel in einer Aullenhaut des
Kraftfahrzeugs 22 eingelassen oder darin angeordnet sein und in der Ab-
schirmposition beispielsweise Uber einen Seilzug entfaltet werden. Beim
Einstellen der Kraftfahrzeughdhe (S8) und beim Bewegen der Trennwand-
einrichtung 38 des Kraftfahrzeugs 22 wird das erzeugte Steuersignal dann
von der Schnittstelleneinrichtung 24 an das Kraftfahrzeug 22 Ubertragen
(S6).

Insbesondere bei diesen Beispielen werden die Vorteile durch eine gezielte
Kommunikation zwischen dem Gebaude 12 und dem Kraftfahrzeug 22 tber

die Schnittstelleneinrichtung 24 erreicht.

Je nachdem, ob die Energiespeichervorrichtung des Gebaudes 12 oder die
Energiespeichereinrichtung 40 des Kraftfahrzeugs 22 neu konfiguriert wird,
kann die Aktuatoreinrichtung 16 oder die Energiespeichereinrichtung 40 als
Stromquelle dienen, die den jeweils anderen Part aufladen kann (S9). Alter-
nativ kann eine der beiden Komponenten als Stromquelle dienen, zum Bei-
spiel die Energiespeichereinrichtung 40 des Kraftfahrzeugs 22, falls das
Gebaude 12 zum Beispiel ein sogenanntes ,autarkes Haus“ mit eigener
Stromversorgung aus Solarstrom ist, die Energiespeichervorrichtung 16 des
Gebaudes 12 jedoch aufgrund lang anhaltendem schlechten Wetter wenig
Energie gespeichert haben kann. Das Kraftfahrzeug 22 kann dann als ,mobi-
le Batterie® verwendet werden und zum Beispiel Strom in die Aktuatoreinrich-
tung 15 des Gebaudes 12, also die beispielhafte Klimaanlage, Ubertragen,
um die beispielhafte Klimaanlage zu betreiben (S10). Die Schnittstellenein-
richtung 24 kann dann beispielsweise mit einer Leistungselekironik der

Energiespeichereinrichtung kommunizieren und die Stromabgabe regulieren.
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Wird eine Temperatur des Kraftfahrzeugs 22 durch die beispielhafte Klima-
anlage des Gebdudes 12 reguliert, kann, wie bereits weiter oben beschrie-
ben, ein Anschluss einer Wasserleitung an ein Wasserleitsystem des Kraft-
fahrzeugs 22 erfolgen und zum Beispiel warmes Wasser oder ein Kuhlwas-
ser von dem Kreislauf des Gebaudes 12 in den Kreislauf des Kraftfahrzeugs

22 geleitet werden.

Die Koordination der Klimaregulierung des Kraftfahrzeugs 22 kann dann
dahingehend erfolgen, dass die Einstellungsdaten, die eine Soll-
Innentemperatur des Kraftfahrzeugs 22 beschreiben kénnen, in Abhéngigkeit
von zum Beispiel einer aktuellen Innentemperatur des Gebaudes 12 festge-

legt werden kénnen (S3).

Gemal einem weiteren AusfUhrungsbeispiel kann der Benutzer des Kraft-
fahrzeugs 22 zum Beispiel von einem Klassikkonzert nach Hause gefahren
kommen und im Kraftfahrzeug klassische Musik héren. Entsprechend kann
ein Entertainmentprogramm im Gebaude 12 angepasst werden (S11)
und/oder eine Innenraumbeleuchtung (S12) Uber zum Beispiel Regulieren
einer Lichtanlage und dadurch Einstellen eines gedampften Lichts im Ge-
baude sowie ein Anpassen einer Temperatur (S13) Uber zum Beispiel Regu-
lieren eines Heizsystems. Analog hierzu kann das Verfahren beispielhaft
vorsehen, dass Innenraumtemperatur, Innenraumbeleuchtung und Enter-
tainmentprogramm des Kraftfahrzeugs 22 entsprechend den Einstellungen
im Gebaude 12 angepasst werden, zum Beispiel wenn der Benutzer mor-
gens aus dem Haus geht und ins Kraftfahrzeug 22 steigt, um zum Beispiel

zur Arbeit oder in den Urlaub zu fahren.

Gemal einem weiteren Beispiel kann ein Bildschirm 34 der Aktuatoreinrich-
tung 14 des Gebaudes 12 und/oder ein Bildschirm 34 des Infotainmentsys-
tems der Aktuatoreinrichtung 20 des Kraftfahrzeugs 22 zum Beispiel eine
Synchronisation von einem Kuhischrank 44 des Gebaudes 12 und eines
Kuhlschranks 46 des Kraftffahrzeugs 22 durchfihren und hierzu kénnen zum

Beispiel zunachst die jeweiligen Kuhischrankinhalte erfasst werden (S514).
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Hierzu kann zum Beispiel ein Datenspeicher des jeweiligen Klhlschranks 44,
46 ausgelesen werden, indem zum Beispiel elekironisch erfasst sein kann,
welche Lebensmittel sich in dem jeweiligen Kuhischrank 44, 46 befinden.
Vorzugsweise kann hierzu zum Beispiel ein Signal eines jeweiligen Scanners
empfangen und ausgelesen werden, wobei der Scanner zum Beispiel im
Kuhlschrankinneren angeordnet sein und zum Beispiel Barcodes der Le-

bensmittel erfassen und auslesen kann.

Beim Vergleichen der Inhalte kann zum Beispiel festgestellt werden, dass
bevorzugte Lebensmittel des Benutzers zwar im Gebadude 12, jedoch nicht
im Kraftfahrzeug 22 vorhanden sind. Eine entsprechende Information kann
zum Beispiel erzeugt werden (S16) und durch die Ausgabevorrichtung mit-

tels des Bildschirms 34 angezeigt werden (S16).

Insgesamt zeigen die Beispiele, wie durch die Erfindung eine Vorrichtung
beziehungsweise ein System zur technischen Anpassung eines Mobils, also
eines Kraftfahrzeugs 22, an eine Immobilie, also zum Beispiel ein Gebaude
12, und entsprechend entgegengesetzt bereitgestellt und ermdglicht wird.
Der Kern ist eine technische Anpassung des Kraftfahrzeugs 22 und/oder die
technische Anpassung des Gebaudes 12, sodass beide Bereiche gemein-

sam optimal abgestimmt und genutzt werden kénnen.

Mégliche technische Anpassungen an Kraftfahrzeug 22 kdénnen, alleine oder

in beliebiger Kombination, sein:

- Einstellung einer Eingangshdéhe durch das Kraftfahrzeug 22; und/oder

- Verbindung der elektrischen Verbraucher vom Kraftfahrzeug 22 mit
dem Gebaude 12, zum Beispiel einem Haus — vorzugsweise kann sich
die Schnittstelleneinrichtung 24 dabei am Kraftfahrzeug 22 befinden
(Ergédnzung Smarthome); und/oder

- Anpassung Licht, Musik, Entertainment im Kraftfahrzeug 22; und/oder

- die Energiespeichereinrichtung 40 des Kraftfahrzeugs 22, zum Bei-
spiel eine Batterie, kann vorzugsweise Uber den Hausanschluss gela-

den werden; und/oder
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- Verbindung hinsichtlich Klimaanlage (Versorgung des Kraftfahrzeugs
22 mit Energie vom Haus); und/oder

- Abgleich, was befindet sich in beiden Kuhlschranken 44, 46 (zum
Beispiel eine Anzeige fur den Benutzer); und/oder

- Verbindung des Kraftfahrzeugs mit dem beispielhaften Haus mittels

umlaufendem isoliertem Faltenbalg.

Mégliche technische Anpassungen der Immobilie, also des Gebéudes 12,

kénnen, allein oder in beliebiger Kombination, sein:

- Einstellung der Eingangshdhe durch Immobilie; und/oder

- Verbindung der elektrischen Verbraucher vom Haus mit dem Kraft-
fahrzeug 22 - Schnittstelle befindet sich im Haus (Ergénzung
Smarthome); und/oder

- Anpassung Licht, Musik, Entertainment im Haus; und/oder

- die Energiespeichervorrichtung, vorzugsweise eine Batterie, des bei-
spielhaften Gebaudes 12 kann Uber das Kraftfahrzeug 22 gespeist
werden; und/oder

- Verbindung hinsichtlich Klimaanlage (Versorgung des Gebaudes 12
mit Energie vom Kraftfahrzeug 22); und/oder

- Abgleich, was befindet sich in beiden Kuhlschranken 44, 46 (zum
Beispiel Anzeige fur den Benutzer), gegebenenfalls kann eine Verbin-
dung dieser beiden hergestellt werden, zum Beispiel ein Kuhlkreislauf,
und/oder

- Verbindung des Kraftfahrzeugs 22 mit dem Haus mittels umlaufendem
isoliertem Faltenbalg; und/oder

- mechanische Verbindung der beiden Komponenten (zum Beispiel
Sideboard vom Gebaude 12 fahrt automatisch ein Stuck in das Kraft-

fahrzeug 22, so ware der beispielhafte Faltenbalg nicht mehr sichtbar).

Es ergeben sich die oben genannten Vorteile.
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Gemaly einer weiteren, beispielhaften technischen Umsetzung kann zum
Beispiel das ganze System im Kraftfahrzeug 22 technisch Uber diverse Teil-

systeme umgesetzt werden. Diese kénnen sehr vielféltig ausgefuhrt sein.
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PATENTANSPRUCHE:

Verfahren zum Koordinieren einer ersten Aktuatoreinrichtung (14, 15,
16, 18, 20) und einer zweiten Aktuatoreinrichtung (14, 15, 16, 18, 20),
wobei eine der Aktuatoreinrichtungen (20) ein Kraftfahrzeugsystem und
die andere Aktuatoreinrichtung (14, 15, 16, 18) ein kraftfahrzeugexter-
nes Gerat, das an einem Gebaude (12) angeordnet ist, umfasst; und
wobei das Verfahren von einer Schnittstelleneinrichtung (24) durchge-
fuhrt wird, die eine Datenkommunikationsschnittstelle zwischen den Ak-
tuatoreinrichtungen (14, 15, 16, 18, 20) bildet,

wobei das Verfahren die folgenden aufweist:

- Feststellen einer aktuellen Konfiguration der ersten Aktuatoreinrich-
tung (14, 15, 16, 18, 20, S1),

- in Abhangigkeit von der festgestellten Konfiguration der ersten Aktua-
toreinrichtung (14, 15, 16, 18, 20). Festlegen der zweiten Aktua-
toreinrichtung (14, 15, 16, 18, 20) als an die festgestellte Konfigura-
tion der ersten Aktuatoreinrichtung (14, 15, 16, 18, 20) anzupassen-
de Aktuatoreinrichtung (14, 15, 16, 18, 20, §2),

- anhand der festgestellten Konfiguration der ersten Aktuatoreinrichtung
(14, 15, 16, 18, 20). Festlegen Einstellungsdaten zum Konfigurieren
der zweiten Aktuatoreinrichtung (14, 15, 16, 18, 20, S3),

- Erzeugen eines Steuersignals, das die festgelegten Einstellungsdaten
beschreibt (S5), und

- Ubertragen des erzeugten Steuersignals an die zweite Aktuatorein-
richtung (14, 15, 16, 18, 20) zum Konfigurieren der zweiten Aktua-
toreinrichtung (14, 15, 16, 18, 20, $6).

Verfahren nach Anspruch 1, wobei

das Steuern der zweiten Aktuatoreinrichtung (20) umfasst:

- Einstellen einer Kraftfahrzeughéhe durch Andern einer aktuellen Kraft-
fahrzeughthe mittels einer Hebeeinrichtung des Kraftfahrzeugs (22,
S8); und/oder

- Festlegen einer Parkposition des Kraftfahrzeugs (22) am Gebaude

(12, S4), und, anhand der festgelegten Parkposition: Bewegen einer

PCT/EP2020/053445
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Trennwandeinrichtung des Kraftfahrzeugs (22) aus einer Ruheposi-
tion, in der ein Wandelement der Trennwandeinrichtung an dem
Kraftfahrzeug (22) oder in dem Kraftfahrzeug (22) angeordnet ist, in
eine Abschirmposition (S7), in der sich das Wandelement zwischen
dem Kraftfahrzeug (22) und einer Wand des Gebaudes (12) er-

streckt.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriche, wobei

das Steuern der zweiten Aktuatoreinrichtung (14, 15, 16, 18) umfasst:

- Einstellen einer Hohe einer Plattformvorrichtung des Gebaudes (12)
durch Andern einer aktuellen Héhe der Plattformvorrichtung durch
eine Hebeeinrichtung des Gebaudes (12, S8); und/oder

- Festlegen einer Parkposition des Kraftfahrzeugs (22) am Gebéaude
(12, S4), und, anhand der festgelegten Parkposition, Bewegen einer
Trennwandeinrichtung des Gebaudes (12, S7) aus einer Ruheposi-
tion in eine Abschirmposition, In der sich ein Wandelement der
Trennwandeinrichtung zwischen der festgelegten Parkposition und
einer Wand des Gebaudes (12) erstreckt; vorzugsweise zusatzlich
Bewegen eines Verkleidungselements der Trennwandeinrichtung

zum Verkleiden des Trennwandelements.

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriche, wobei

das Steuern der zweiten Aktuatoreinrichtung (20) ein elektrisches Ver-

binden einer Energiespeichervorrichtung des Gebaudes (12) mit dem

Kraftfahrzeugsystem umfasst, vorzugsweise zum:

- Aufladen einer Energiespeichereinrichtung (40) des Kraftfahrzeugs
(22, §9); und/oder

- Betreiben des Kraftfahrzeugsystems mittels von der Energiespeicher-
vorrichtung des Gebaudes (12) Ubertragenen Energie (S10, vor-
zugsweise einer Klimaanlage des Kraftfahrzeugs (22), insbesondere
zum Anpassen einer aktuellen Innentemperatur des Kraftfahrzeugs
(22) an eine aktuelle Innentemperatur des Gebaudes (12) oder ei-

nes Gebdudeteils.
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Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriche, wobei das

Steuern der zweiten Aktuatoreinrichtung (14, 15, 16, 18) ein elektri-

sches Verbinden einer Energiespeichereinrichtung (40) des Kraftfahr-

zeugs (22) mit einer Energiespeichervorrichtung des kraftfahrzeugex-

ternen Gerats umfasst, vorzugsweise zum:

- Aufladen der Energiespeichervorrichtung des kraftfahrzeugexternen
Gerats (S9); und/oder

- Betreiben des kraftfahrzeugexternen Gerats mittels von der Energie-
speichereinrichtung (40) des Kraftfahrzeugs (22) Ubertragenen
Energie (S10), vorzugsweise einer Klimaanlage des Gebaudes (12),
insbesondere zum Anpassen einer aktuellen Innentemperatur des
Gebaudes (12) oder eines Gebadudeteils an eine aktuelle Innentem-

peratur des Kraftfahrzeugs (22).

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriche, wobei

die zweite Aktuatoreinrichtung (20) ein Infotainmentsystem des Kraft-

fahrzeugs (22) umfasst, und wobei das Steuern der zweiten Aktua-

toreinrichtung (20) umfasst:

- Anpassen einer aktuellen Innentemperatur des Kraftfahrzeugs (22) an
eine aktuelle Innentemperatur des Gebaudes (12) oder eines Ge-
baudeteils (S13); und/oder

- Anpassen einer Innenraumbeleuchtung des Kraftfahrzeugs (22) an ei-
ne aktuelle Innenraumbeleuchtung des Gebaudes (12) oder eines
Gebaudeteils (S12); und/oder

- Anpassen eines Entertainmentprogramms im Innenraum des Kraft-
fahrzeugs (22) an ein aktuelles Entertainmentprogramm im Gebau-
des (12) oder in einem Gebaudeteil (511).

Verfahren nach einem der vorhergehenden Ansprlche, wobei

die zweite Aktuatoreinrichtung (14, 15, 16, 18) ein Entertainmentsystem
des Gebdudes umfasst, und wobei das Steuern der zweiten Aktua-
toreinrichtung (14, 15, 16, 18) umfasst:

- Anpassen einer aktuellen Innentemperatur des Gebaudes (12) oder

eines Gebdudeteils an eine aktuelle Innentemperatur des Kraftfahr-
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zeugs (22, $13); und/oder

- Anpassen einer Innenraumbeleuchtung des Geb&udes (12) oder in ei-
nes Gebaudeteils an eine aktuelle Innenraumbeleuchtung des Kraft-
fahrzeugs (22, $12); und/oder

- Anpassen eines Entertainmentprogramms im Innenraum des Gebau-
des (12) oder in einem Gebaudeteil an ein aktuelles Entertainment-

programm im Kraftfahrzeugs (22, $11).

Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspriche, wobei

die Schnittstelleneinrichtung (24) durchfuhrt:

- Erfassen eines Inhalts eines Kihlischrank des Kraftfahrzeugs (22,
S14),

- Erfassen eines Inhalts eines Kuhlschrank des Gebaudes (12, $14),

- Vergleichen der erfassten Inhalte (§15), und

- Bereitstellen einer Information zu einem Ergebnis des Vergleichs
durch eine Ausgabevorrichtung, wobei die Ausgabevorrichtung die
Aktuatoreinrichtung (14, 15, 16, 18, 20) digjenige des Kraftfahrzeugs
(22) und/oder des Gebaudes (12, S16) ist.

Schnittstelleneinrichtung (24), die dazu eingerichtet ist, ein Verfahren

nach einem der vorhergehenden Anspriche durchzufGhren.

Servereinrichtung (26) zum Betreiben im Internet, aufweisend eine

Schnittstelleneinrichtung (24) nach Anspruch 9.

Kraftfahrzeug (22), das eine Schnittstelleneinrichtung (24) nach An-

spruch 9 aufweist.

Gebéaude (12), das eine Schnittstelleneinrichtung (24) nach Anspruch 9

aufweist.

System (10), aufweisend mindestens eine Aktuatoreinrichtung (14, 15,
16, 18), die ein kraftfahrzeugexternes Gerat eines Gebaudes (12) um-

fasst, mindestens eine Aktuatoreinrichtung (20) eines Kraftfahrzeugs
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(22), und eine Schnittstelleneinrichtung (24) nach Anspruch 9.
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