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DESCRIPCION
Carroceria de vehiculos de transporte de mercancias por carretera equipada con deflectores traseros

La presente invencién hace referencia al campo de las carrocerias que tienen por objetivo montarse, por ejemplo, en
el chasis de vehiculos de transporte de mercancias por carretera, como por ejemplo cabezas tractoras,
semirremolques, remolgues o camiones rigidos.

El espacio interior de carga de una carroceria esta delimitado por dos laterales verticales opuestos, un piso, un plafén
o techo y una cara delantera. El espacio interior de carga tiene un acceso trasero situado frente a la cara delantera y
la carroceria se equipa con un dispositivo de cierre de dicho acceso trasero. Este dispositivo de cierre puede
comprender, por ejemplo, dos puertas traseras.

Con el fin de reducir la resistencia aerodinamica de un vehiculo de transporte de mercancias por carretera y, en
consecuencia, su consumo de combustible se conoce equipar la carroceria con uno o varios deflectores
aerodinamicos.

Una solucién, por ejemplo, consiste en fijar dos deflectores laterales al bastidor trasero de la carroceria, cada uno de
los cuales prolonga uno de los laterales de la carroceria hacia atras.

Sin embargo, de acuerdo con la normativa europea vigente, este tipo de deflectores aerodinamicos fijos, que
generalmente no son ni retractiles ni plegables, no deben superar en mas de veinte centimetros la longitud maxima
autorizada para la carroceria. Por lo tanto, la eficacia de este tipo de deflectores traseros durante la conduccién es
escasa.

Por otra parte, estos deflectores, que se fijan en la parte trasera de los laterales de la carroceria, suelen sufrir impactos
cuando el vehiculo esta atracado.

En la practica, estos deflectores laterales traseros se dafian muy rapidamente. Esto conlleva el coste de reparacion o
sustitucion de los deflectores, pero sobre todo la inmovilizacién del vehiculo, lo que representa un coste especialmente
elevado.

Para remediar este inconveniente, el solicitante ha desarrollado un sistema para acoplar cada deflector a la puerta
trasera asociada para su montaje con capacidad de movimiento entre una posicién plegada contra dicha puerta trasera
y una posicion desplegada de utilizacién. El sistema de acoplamiento se disefia para devolver automaticamente el
deflector a su posicién plegada cuando el operador abre la puerta trasera asociada y la coloca contra el lateral
adyacente de la carroceria. Para mas detalles, se puede recurrir a la patente EP-B 1-3 650 322.

Con un sistema de este tipo, cuando la puerta trasera vuelve a su posicion cerrada, el operador se debe acordar de
manipular el deflector para volver a redesplegarlo en su posicién de utilizacién con el fin de beneficiarse de nuevo de
la reduccion de la resistencia aerodinamica durante la conduccion. Si el operador olvida volver a desplegar el deflector,
éste no tiene ningln efecto sobre la resistencia aerodinamica.

La presente invencion tiene por objetivo remediar este inconveniente.

El objetivo de la invencién es la carroceria de un vehiculo de transporte de mercancias por carretera, que comprende
dos laterales longitudinales verticales, un techo y un piso ensamblados entre si y que delimitan parcialmente un
espacio de carga interior, y un bastidor trasero de refuerzo fijado al menos a los laterales. Los montantes verticales
de dicho bastidor trasero y de dichos laterales forman las paredes laterales de la carroceria.

La carroceria comprende ademas dos puertas traseras para cerrar el acceso a dicho espacio de carga interior, cada
una de las cuales puede girar en el bastidor trasero entre una posicion cerrada y una posicién abierta extrema en la
que se extiende hacia delante y se separa transversalmente de uno de los laterales. La carroceria comprende también
dos deflectores montados cada uno en una de las puertas traseras.

De acuerdo con una caracteristica general de la carroceria, ésta comprende al menos un sistema de acoplamiento de
cada deflector a la puerta trasera asociada para montar con capacidad de movimiento dicho deflector entre una
posicion plegada contra dicha puerta trasera y una posicion desplegada para extender hacia atras una de las paredes
laterales de la carroceria. Cada sistema de acoplamiento comprende al menos una primera biela articulada a dicho
deflector y a dicha puerta trasera, y una segunda biela articulada a dicho deflector y a dicha puerta trasera.
Alternativamente, la segunda biela se puede articular a dicho deflector y a dicha primera biela. Cada sistema de
acoplamiento comprende también al menos un cilindro actuador de accionamiento articulado a dicha puerta trasera y
a una de las bielas primera y segunda.



10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

ES 2995245 T3

De acuerdo con otra caracteristica general, la carroceria comprende también al menos un sistema de redespliegue
automatico de cada deflector, que esta fijado a dicho deflector o, alternativamente, a la puerta trasera asociada.

Cada sistema de redespliegue comprende una base fijada a dicho deflector o alternativamente a la puerta trasera
asociada, una parte moévil articulada para girar sobre la base entre una posicién plegada y una posicién desplegada,
y un muelle interpuesto entre la base y la parte mévil y que ejerce una fuerza de pretensado sobre la parte mévil de
manera que se obtenga, en la posicién plegada de dicho deflector contra la puerta trasera asociada y durante el
movimiento de cierre de la puerta trasera asociada desde su posicion abierta extrema, un desplazamiento de dicho
deflector con respecto a la puerta trasera asociada hasta una posicion desplegada intermedia bajo el efecto de dicha
fuerza de pretensado y del desplazamiento, hacia delante a lo largo de la puerta trasera asociada o alternativamente
de dicho deflector, de un contacto entre la parte mévil del sistema de redespliegue y la puerta trasera asociada, o
alternativamente dicho deflector.

De acuerdo con otra caracteristica general, el cilindro actuador de accionamiento de cada sistema de acoplamiento
se articula para ejercer, al menos desde la posicién desplegada intermedia del deflector asociado, una fuerza de
empuje tendente a desplazar dicho deflector a la posicién desplegada.

Los sentidos "longitudinal" y "transversal" se utilizan con respecto a la longitud de la carroceria.

Con la carroceria de la invencién, el movimiento de cierre de la puerta trasera desde su posicién abierta extrema
provoca el redespliegue automatico del deflector sin ninguna accion adicional por parte del operador.

En una forma de realizacion, la parte movil de cada sistema de redespliegue automatico se articula en torno a un eje
de articulacion vertical.

En otra forma de realizacién, la parte mévil de cada sistema de redespliegue automatico se articula en torno a un eje
de articulaciéon horizontal.

Alternativamente, también es posible articular la parte mévil de cada sistema de redespliegue automatico alrededor
de un eje de articulacion inclinado con respecto a las direcciones horizontal y vertical.

Ventajosamente, la parte moévil de cada sistema de redespliegue automatico se equipa con al menos una ruedecilla
para dicho contacto con la puerta trasera asociada o dicho deflector.

La ruedecilla o ruedecillas de la parte mévil permiten evitar que la puerta trasera asociada o el deflector se darie.
Alternativamente, es posible prever otros medios para limitar el rozamiento entre la parte movil y la puerta trasera
asociada o dicho deflector. Por ejemplo, es posible proporcionar patines o bandas de caucho, o incluso una bola.

De acuerdo con un disefio particular, el muelle de cada sistema de repliegue automatico es capaz de ejercer, en la
posicion plegada de dicho deflector contra la propia puerta trasera asociada en su posicion cerrada una fuerza de
pretensado que permite desplazar dicho deflector con respecto a la puerta trasera asociada hasta la posicion
desplegada intermedia bajo el efecto de dicha fuerza de pretensado y del desplazamiento, transversalmente hacia el
interior a lo largo de la puerta trasera asociada o de dicho deflector, de un contacto entre la parte mévil del sistema de
redespliegue y la puerta trasera asociada o dicho deflector.

De acuerdo con este disefio particular, el cilindro actuador de accionamiento de cada sistema de acoplamiento se
articula para ejercer, al menos desde la posicién desplegada intermedia del deflector asociado, una fuerza de empuje
tendente a desplazar dicho deflector a la posicion desplegada.

Cuando el sistema de redespliegue esta activo, el deflector se despliega automaticamente y permanece en su posicion
desplegada sin que el operador tenga que hacer nada.

En la posicion desplegada de dicho deflector, una de las bielas primera y segunda de dicho sistema de acoplamiento
se puede soportar contra un tope de la puerta trasera asociada, y el cilindro actuador de accionamiento ejerce una
fuerza de empuje tendente a mantener dicho deflector en dicha posicién desplegada.

Ventajosamente, el sistema de redespliegue automatico comprende también un elemento de bloqueo de
accionamiento manual capaz de cooperar con las partes fija y mévil en la posicion plegada de dicha parte movil para
el bloqueo de dicho sistema. Esto permite dejar inactivo el sistema de redespliegue.

De acuerdo con un disefio particular, dichas bielas primera y segunda de cada sistema de acoplamiento se articulan
para obtener, en la posicién desplegada del deflector asociado y durante el movimiento de apertura de la puerta trasera
asociada hacia su posicion abierta extrema, un desplazamiento de dicho deflector con respecto a la puerta trasera
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asociada hacia su posicién plegada bajo el efecto del desplazamiento, hacia delante a lo largo de una de las paredes
laterales de la carroceria, de un contacto entre dicho deflector y dicha pared lateral.

La cinematica de desplazamiento de cada deflector permite al operador, por ejemplo, antes del atraque, abrir la puerta
trasera asociada a este deflector hasta la posicion abierta extrema sin tener que replegarlo primero contra la puerta
trasera.

De acuerdo con un primer disefio, dichas bielas primera y segunda de cada sistema de acoplamiento se articulan para
obtener, en la posicion desplegada del deflector asociado y durante el movimiento de apertura de la puerta trasera
asociada hacia su posicién abierta extrema, un contacto entre dicho deflector y dicha pared lateral, y durante la
continuacién de dicho movimiento de apertura tras el contacto, el desplazamiento de dicho contacto hacia delante a
lo largo de dicha pared lateral.

De acuerdo con un segundo disefio, dichas bielas primera y segunda de cada sistema de acoplamiento se articulan
para obtener, en la posicién desplegada del deflector asociado, un contacto entre dicho deflector y dicha pared lateral,
y durante el movimiento de apertura de la puerta trasera asociada hacia su posicién abierta extrema el desplazamiento
de dicho contacto hacia delante a lo largo de dicha pared lateral.

Preferiblemente, cada deflector se equipa con al menos una ruedecilla para dicho contacto con dicha pared lateral.

La ruedecilla o ruedecillas de cada deflector permiten evitar que el deflector o la citada pared lateral de la carroceria
se dafie.

Alternativamente, es posible prever otros medios para limitar el rozamiento entre el deflector y dicha pared lateral de
la carroceria. Por ejemplo, se pueden fijar patines o bandas de caucho en el borde delantero del deflector y/o en el
lateral de la carroceria.

El "borde delantero del deflector" hace referencia al borde vertical del deflector que mira hacia la parte delantera de la
carroceria cuando dicho deflector esta en posicién desplegada.

Cada puerta trasera se puede montar con capacidad de giro en uno de los montantes verticales del bastidor trasero,
y el deflector asociado a dicha puerta se puede desplazar hacia atras con respecto a dicho montante vertical en la
posicion desplegada de dicho deflector.

En una forma de realizacién particular, en la posicion cerrada de las puertas traseras y en su posicion plegada, cada
deflector esta retranqueado hacia delante con respecto a un borde extremo trasero del bastidor trasero o enrasado
con él.

Por "borde extremo trasero" del bastidor trasero se entiende el borde del bastidor trasero situado mas alejado de la
parte trasera de la carroceria. Este borde extremo trasero puede ser, por ejemplo, el borde trasero de un travesafio
superior o inferior del bastidor trasero o de uno de los montantes verticales de dicho bastidor trasero, o también puede
ser el borde trasero de uno o varios topes amortiguadores fijados a este bastidor trasero. Dichos topes amortiguadores
se disefian para apoyarse contra los muelles de carga cuando el vehiculo esta acoplado y se pueden fabricar, por
ejemplo, de caucho. Estos topes amortiguadores se pueden fijar, por ejemplo, al travesafio superior del bastidor
trasero, y/o al travesafio inferior y/0 a los montantes verticales del bastidor.

De este modo, en su posicion plegada, el deflector no sobresale hacia atras en relacién con el bastidor trasero, que
se puede equipar o no con topes amortiguadores. Por tanto, esto reduce el riesgo de dafios en el deflector en su
posicion plegada.

De acuerdo con un disefio particular, cada puerta trasera comprende al menos un inserto adjunto para montar con
capacidad de giro dicha puerta en el bastidor trasero, comprendiendo dicho sistema de acoplamiento asociado a dicha
puerta una pletina de soporte fijada a dicho inserto y a la que se articula al menos dicha primera biela.

Alternativamente, la pletina de soporte para el sistema de acoplamiento se puede montar en la puerta trasera en una
zona diferente del inserto para el montaje giratorio de la puerta trasera.

La presente invencién se comprendera mejor con la lectura de la descripcion detallada de una forma de realizacién
dada a titulo de ejemplo no restrictivo e ilustrada por los dibujos anexos en los que:

La Figura 1 es una vista en perspectiva de una carroceria montada en el chasis de un vehiculo de transporte
de mercancias por carretera de acuerdo con un ejemplo de forma de realizacion y equipada con deflectores
traseros en posicién plegada,
La Figura 2 es una vista de detalle de la Figura 1,
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La Figura 3 es una vista de detalle de la carroceria mostrada en la Figura 1 con los deflectores traseros en
posicion desplegada,

La Figura 4 es una vista de detalle de la Figura 3,

La Figura 5 es una vista en perspectiva de un sistema para volver a desplegar automaticamente uno de los
deflectores traseros,

La Figura 6, Figura 7, Figura 8 y Figura 9 son vistas en seccioén parcial de la carroceria de la Figura 1 que
ilustran el paso de uno de los deflectores traseros de su posicion plegada a su posicién desplegada en una
posicion cerrada de la puerta trasera asociada,

La Figura 10, Figura 11, Figura 12, Figura 13, Figura 14 y Figura 15 son vistas en seccién parcial de la
carroceria de la Figura 1 que ilustran el movimiento de apertura de la puerta trasera mostrada en las Figs. 6 a
9 equipada con uno de los deflectores traseros y el desplazamiento del deflector trasero a su posicion plegada
causado por este movimiento de apertura, y

La Figura 16, Figura 17, Figura 18, Figura 19, Figura 20 y Figura 21 son vistas parciales en seccién parcial de
la carroceria de la Figura 1 que ilustran parcialmente el movimiento de cierre de la puerta trasera mostrada en
las Figuras 10 a 15 y el redespliegue automatico del deflector trasero provocado por este movimiento de cierre.

En la Figura 1 se muestra una carroceria, denominada 10 en su conjunto, montada sobre un chasis 12 de vehiculo de
transporte por carretera que se extiende longitudinalmente y esta soportada por ruedas.

Segun se ilustra en la Figura 1, el cuerpo 10 comprende dos laterales verticales opuestos 14 que se extienden
longitudinalmente (sélo uno es visible en la figura), un plafén o techo 16, un piso 18 y una cara delantera 20 que se
unen entre si para definir un espacio de carga interior.

La carroceria 10 también comprende un bastidor trasero 22, también denominado custodia, que sirve para dar rigidez
a la carroceria. El bastidor rigido trasero 22 se fija a los extremos traseros de los laterales 14, el techo 16 y el piso 18.

Segun se ilustra mas visiblemente en la Figura 2, el bastidor trasero 22 comprende dos montantes verticales 24, un
travesafio superior 26 que une los extremos superiores de los montantes verticales 24, y un travesao inferior 28 que
forma un umbral que conecta los extremos inferiores de los montantes verticales 24. El bastidor trasero 22 se puede
fabricar, por ejemplo, en acero, en particular en acero inoxidable. Cada montante vertical 24 del bastidor trasero y el
panel lateral 14 asociado forman una pared lateral de la carroceria. Por lo tanto, la carroceria comprende dos paredes
laterales opuestas que se extienden longitudinalmente.

La carroceria 10 también comprende dos puertas traseras 30, 32, cada una de las cuales se articula con capacidad
de giro sobre el bastidor trasero 22. Las puertas traseras 30, 32 forman las puertas traseras derecha e izquierda
respectivamente. Cada puerta trasera 30, 32 se articula a uno de los montantes verticales 24 del bastidor trasero
alrededor de ejes verticales de articulacion. En las figuras, sélo es visible el eje de articulacion 34 de la puerta trasera
32 (Figura 6 a 21).

Cada puerta trasera 30, 32 se puede mover entre una posicion de cierre de una abertura o acceso trasero al espacio
de carga interior ilustrado en la Figura 2, y varias posiciones de apertura. Cada puerta trasera 30, 32 se puede mover
hasta una posicién abierta extrema en la que se extiende hacia delante transversalmente separada de uno de los
laterales 14. En esta posicion abierta extrema, cada puerta trasera 30, 32 se pliega generalmente hacia atras contra
el lateral 14 asociado. En el ejemplo de forma de realizacion ilustrado, en su posicion plegada, cada puerta trasera 30,
32 hace tope contra dicho panel lateral 14 asociado a través de un bloque de caucho (no referenciado).
Alternativamente, sigue siendo posible prever otros medios para bloquear el giro de cada puerta trasera 30, 32 hacia
el lateral asociado 14 en su posicidon abierta extrema.

La carroceria 10 también comprende dos aletas o deflectores aerodinamicos traseros 36, 38 que se montan en las
puertas traseras 30, 32 respectivamente. Los deflectores 36, 38 forman deflectores traseros derecho e izquierdo
respectivamente. Los deflectores 36, 38 son idénticos entre si.

Cada deflector 36, 38 se puede mover con respecto a la puerta trasera asociada 30, 32 entre una posicion plegada
contra dicha puerta (Figura 2), y una posicién desplegada para extender hacia atrds uno de los laterales 14 y el
montante vertical asociado 24 del bastidor trasero (Figura 3). Las posiciones plegada y desplegada de cada deflector
36, 38 constituyen las posiciones extremas de desplazamiento de dicho deflector en relacién con la puerta trasera
asociada 30, 32.

Como se describira con mas detalle mas adelante, en la posicién desplegada de cada deflector 36 y 38, el movimiento
de apertura de la correspondiente puerta trasera 30, 32 hace que el deflector se desplace a su posicion plegada.

Como también se describira con mas detalle mas adelante, en la posicién plegada de cada deflector 36, 38 contra la
puerta trasera asociada 30, 32, el movimiento de cierre de cada puerta trasera asociada desde su posicion abierta
extrema hace que el deflector se vuelva a desplegar automaticamente.
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Cada deflector 36, 38 se extiende sobre la mayor parte de la altura de la puerta trasera asociada 30, 32. A modo de
ejemplo, los deflectores 36, 38 pueden tener una altura comprendida entre 200 cm y 300 cm, y preferiblemente de
entre 220 cm y 280 cm. Por supuesto, es posible prever deflectores de alturas diferentes. A modo de ejemplo, los
deflectores 36, 38 pueden tener una dimensién longitudinal comprendida entre 20 cm y 50 cm, en particular de entre
35 cmy 50 cm, y preferiblemente igual a 40 cm. También es posible prever deflectores con dimensiones longitudinales
diferentes, por ejemplo, de acuerdo con la normativa vigente.

Cada deflector 36, 38 tiene forma de panel. En este caso, cada deflector 36, 38 se fabrica ensamblando varias piezas.
Alternativamente, es posible prever deflectores fabricados en una sola pieza.

Como los dos deflectores 36, 38 son idénticos, Unicamente se describira el deflector 36 utilizando las referencias "a",
"p", "c" y "d", entendiéndose que los elementos idénticos del deflector 38 tienen las mismas referencias.

Haciendo referencia a la Figura 4, el deflector 36 tiene un borde delantero vertical 36a y un borde trasero vertical de
fuga opuesto 36b en la direccion longitudinal. Los términos "delantero" y "trasero" se dan teniendo en cuenta la posicion
desplegada del deflector. El deflector 36 también tiene una cara exterior 36¢ y una cara interior opuesta 36d. La cara
exterior 36¢ y la cara interior 36d conectan el borde delantero 36a y el borde trasero 36b.

En el ejemplo de forma de realizacion ilustrado, cada deflector 36, 38 comprende un par de ruedecillas inferior y
superior 40, 42 (Figura 3 y 4) que sobresalen del borde delantero 36a, 38a de dicho deflector. Cada ruedecilla 40, 42
se monta de manera que gire libremente alrededor de un gje vertical (no referenciado). Cada ruedecilla 40, 42 del par
de ruedecillas se monta en un extremo vertical del deflector asociado.

Como se puede observar en particular en las Figura 2 y 3, la carroceria 10 comprende ademas varios sistemas de
acoplamiento 44, 46 asociados a cada deflector 36, 38 para su montaje con capacidad de movimiento en relacién con
la puerta trasera asociada 30, 32 entre la posicion plegada y la posicién desplegada.

En el ejemplo de forma de realizacion ilustrado, cada deflector 36 y 38 se asocia a dos sistemas de acoplamiento
superior e inferior 44 y a un sistema de acoplamiento intermedio 46 dispuesto entre estos sistemas de acoplamiento
44. Los sistemas de acoplamiento superior e inferior 44 son idénticos entre si.

Haciendo referencia de nuevo a la Figura 4, cada uno de los sistemas de acoplamiento 44 para el deflector 36
comprende una pletina de soporte 48 fijada a la cara exterior de la puerta trasera 30, unas bielas de articulacion
primera y segunda 50, 52, y un cilindro actuador de accionamiento 54 que actla sobre la biela 50.

En el ejemplo de forma de realizacién ilustrado, la pletina de soporte 48 se fija a uno de los insertos 49 adjuntos a la
cara exterior de la puerta trasera 30 para formar parte de la bisagra que asegure su articulacién con respecto al
montante vertical 24 del bastidor trasero.

Un primer extremo de la biela 52 se articula a la pletina 48 alrededor de un eje de articulacion vertical 56. Un segundo
extremo opuesto de la biela 52 se articula al deflector 36 alrededor de un eje de articulacion vertical 58. El segundo
extremo de la biela 52 se articula al deflector 36 a través de una pletina (no referenciada) fijada a la cara interior 36d
de dicho deflector.

De forma andloga, un primer extremo de la biela 50 se articula a la pletina 48 alrededor de un eje de articulacién
vertical 62. Un segundo extremo opuesto de la biela 50 se articula al deflector 36 alrededor de un eje de articulacion
vertical 64. El segundo extremo de la biela 50 se articula al deflector 36 a través de una pletina (no referenciada). La
pletina 48 permite articular las bielas 50, 52 con respecto a la puerta trasera 30 y las pletinas (no referenciadas)
permiten articular las bielas 52, 50 con respecto al deflector 36.

La biela 52 se articula sobre la cara interior 36d del deflector 36 en el lado del borde delantero 36a y la biela 50 se
articula sobre esta cara interior 36d en el lado del borde trasero 36b. La biela 52 se articula a la pletina 48 y se desplaza
hacia el exterior con respecto a la biela 50. Las bielas 50 y 52 se disponen verticalmente una debajo de la otra. La
biela 50 tienen una longitud superior a la de la biela 52. Los ejes de articulacién 56, 58 y 62, 64 de las bielas son
diferentes entre si y se extienden paralelos entre si.

El cilindro actuador de accionamiento 54 comprende un cuerpo 68 articulado a la puerta trasera 30 a través de la
pletina 48, y un vastago 70 deslizante respecto al cuerpo 68 y articulada a la biela 50. El vastago 70 se articula a la
biela 50 a través de una pletina (no referenciada) fijada a dicha biela. El cuerpo 68 y el vastago 70 del cilindro actuador
de accionamiento se articulan en rotacién respectivamente alrededor de ejes de articulacién verticales 72, 74. Los ejes
de articulacion 72, 74 son diferentes de los ejes de articulacion 56, 58 y 62, 64 de las bielas. El cilindro actuador de
accionamiento 54 es, por ejemplo, de tipo neumatico, hidraulico o incluso mecanico, y comprende un muelle en el
interior de una jaula.
6
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En el ejemplo de forma de realizacion ilustrado, el sistema de acoplamiento 46 difiere del sistema de acoplamiento 44
unicamente en que no incluye un cilindro actuador de accionamiento. Alternativamente, es posible prever un sistema
de acoplamiento 46 también equipado con un cilindro actuador.

Como se puede observar en las Figura 3 y 4, la carroceria 10 también comprende un sistema de redespliegue
automatico 100 asociado a cada deflector 36, 38.

En el ejemplo de forma de realizacion ilustrado, cada deflector 36 y 38 se asocia a un Unico sistema de redespliegue
automatico 100 que se dispone en las proximidades del sistema de acoplamiento inferior 44. Alternativamente, es
posible prever otra disposicion del sistema 100. También es posible prever varios sistemas de redespliegue automatico
100 asociados a cada deflector 36, 38.

Haciendo referencia a las Figura 4 y 5, cada sistema de redespliegue automatico 100 se fija en este ejemplo a la cara
interior 36d del deflector asociado. Cada sistema 100 comprende una base 102 fijada a la cara interior 36d del deflector
asociado, y una parte movil 104 articulada para girar sobre la base alrededor de un eje de articulacion vertical 106.

La parte mévil 104 puede girar entre una posicion plegada, en la que se extiende a lo largo de la cara interior 36d del
deflector asociado, y una posicion desplegada, visible en las Figura 4 y 5. En la posicion desplegada, la parte movil
104 se apoya contra el tope 108 de la base. El tope 108 bloquea la rotacién de la parte moévil 104 y forma de este
modo un tope de fin de carrera. La parte movil 104 se extiende horizontalmente. En el ejemplo de forma de realizacién
ilustrado, la parte moévil 104 tiene forma de dos brazos separados entre si. Alternativamente, es posible prever otros
disefios para la parte movil.

Para permitir el paso automatico de la posicién plegada a la posicion desplegada de la parte mévil 104, cada sistema
100 comprende un muelle 110 interpuesto entre ella y la base 102. El muelle 110 se enrolla alrededor del eje de
bisagra 106 de la parte mévil. Un primer extremo 110a del muelle se fija a la base 102 y un segundo extremo opuesto
110b se fija a la parte mévil 104.

La parte movil 104 se equipa con una ruedecilla 112 montada de manera que gira libremente alrededor de un eje
vertical (no referenciado). La ruedecilla 112 se apoya en la parte movil 104 y sobresale de ella.

Cada sistema 100 comprende también un elemento de bloqueo (no mostrado), por ejemplo, un pasador extraible
capaz de alojarse en los rebajes 114, 116 de la base 102 y de la parte mévil 104 en la posicion plegada de esta ultima
en la que dichos rebajes estan alineados verticalmente. El elemento de bloqueo hace que el sistema 100 quede
inactivo.

Con referencia a las Figura 6 a 9, se describira ahora el despliegue del deflector 38 en relacién con la puerta trasera
32 en la posicion cerrada de dicha puerta. Este despliegue se describira teniendo en cuenta (nicamente uno de los
sistemas de acoplamiento 44, entendiéndose que el funcionamiento de los demas sistemas de acoplamiento es similar.

En la posicién plegada ilustrada en la figura 6, el deflector 38 esta presionado contra la puerta trasera 32. Las bielas
50, 52 se extienden transversalmente a lo largo de la puerta trasera 32 y son paralelas. La ruedecilla 112 del sistema
de redespliegue automatico se apoya contra la puerta trasera 32. La parte movil 104 del sistema esta en posicion
plegada. En esta posicién, el muelle 110 esta pretensado.

En esta posicion plegada hacia abajo, el operador retira el elemento de bloqueo que hace que el sistema 100 quede
inactivo. La fuerza de pretensado ejercida por el muelle 110 del sistema de redespliegue automatico hace entonces
que la parte moévil 104 gire alrededor del eje de articulacion 106 en el sentido de las agujas del reloj y que la ruedecilla
112 ruede hacia el interior en direccion transversal a lo largo de la puerta trasera 38, segun se ilustra en la Figura 7.
Al mismo tiempo, las bielas 50 y 52 giran angularmente con respecto al deflector 38 alrededor de los ejes de
articulacion 62, 64 y 56, 58. El deflector 38 se aleja de la puerta trasera 32.

La parte movil 104 gira y la ruedecilla 112 rueda a lo largo de la puerta trasera 38 hasta que la parte mévil se apoya
contra el tope de la base, segun se ilustra en la Figura 7. El deflector 38 se encuentra entonces en una posicion
desplegada intermedia. A partir de esta posicion desplegada intermedia, el sistema 100 deja de estar activo.

En esta posicién desplegada intermedia del deflector 38 con rotacion de las bielas 50 y 52, se ha superado la posicién
neutra del cilindro actuador de accionamiento 54 del sistema de acoplamiento. Por "posicién neutra" se entiende la
posicion en la que el eje de articulacion 72 del cilindro actuador de accionamiento esta alineado con el eje de
prolongacion de la biela 50 que pasa por los ejes de articulacién 62, 64. El cilindro actuador de accionamiento 54 se
articula de forma que su posicién neutra se ha sobrepasado cuando la parte mévil 104 del sistema de redespliegue se
apoya contra el tope de la base 102.
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La fuerza ejercida por el vastago 70 del cilindro actuador de accionamiento garantiza que el deflector 38 siga
desplegandose automaticamente (Figura 8), alejandose la ruedecilla 112 de la puerta trasera 38. El despliegue
automatico tiene lugar hasta que la biela 52 hace tope contra la pletina 48 en la posicién ilustrada en la Figura 9.

En este ejemplo de forma de realizacion, la posicion de despliegue del deflector 38 se define por tanto por el contacto
entre la pletina 48 y la biela 52 cuando ésta gira. El sistema de acoplamiento 44 se configura de forma que en la
posicion desplegada del deflector 38, el cilindro actuador de accionamiento 54 ejerza siempre una fuerza de empuje
sobre la biela 50. En otras palabras, en esta posicion desplegada del deflector, el vastago 70 del cilindro actuador no
se encuentra al final de su carrera y ejerce una fuerza de empuje tendente a mantener el deflector 38 en su posicion
desplegada. De este modo, se limitan los efectos de las vibraciones sobre el deflector 38 durante la conduccion.

Como se ha indicado anteriormente, en el ejemplo de forma de realizacion ilustrado, la posicién desplegada del
deflector 38 esta definida por el contacto entre la pletina 48 y la biela 52 cuando esta (ltima gira. Alternativamente, el
bloqueo del giro de las bielas 50, 52 se podria obtener por otros medios. Por ejemplo, la posicién desplegada del
deflector 38 podria estar definida por el final de carrera del cilindro actuador de accionamiento 54. Sin embargo, esta
solucién es menos ventajosa en la medida en que el deflector 38 estaria mas sometido a los efectos ligados a las
vibraciones durante la conduccion.

En la posicién desplegada del deflector 38, su cara exterior 38¢c se sitla en la prolongacién longitudinal de la cara
exterior del lateral 14. La cara exterior 38c forma una cara deflectora del deflector que, durante la conduccién, prolonga
el guiado del flujo de aire que fluye a lo largo del lateral 14 hacia atras. La cara superior 38¢c del deflector es convexa,
es decir, redondeada hacia el exterior, con el fin de guiar el flujo de aire hacia el interior.

En la posicion desplegada del deflector 38, las ruedecillas 42 se apoyan contra uno de los montantes verticales 24 del
bastidor trasero. Alternativamente, seria posible prever que no exista contacto entre por una parte el deflector 38 y por
otra parte el bastidor trasero 22 o incluso el lateral 14 de la carroceria en esta posicion desplegada del deflector.

Haciendo referencia a las Figura 9 a 15, describiremos ahora el movimiento de apertura de la puerta trasera 32 en la
posicion desplegada del deflector 38.

Desde la posicion cerrada de la puerta trasera 32 ilustrada en la Figura 9, el operador hace girar la puerta en el sentido
de las agujas del reloj alrededor de su eje de articulacion 34. En el ejemplo de forma de realizacién mostrado, cuando
la puerta trasera 32 ha girado 90° en el sentido de las agujas del reloj y se esta extendiendo hacia atras segun se
ilustra en la Figura 10, las ruedecillas 42 ya no estan apoyadas contra el montante vertical 24 del bastidor trasero. En
esta posicién, el eje de cada ruedecilla 42 y el eje de la articulacion 34 estan situados en el mismo plano vertical
transversal.

Cuando el operador continlia haciendo girar la puerta trasera 32 en el sentido de las agujas del reloj, cada ruedecilla
42 del deflector se apoya contra el montante vertical 24 del bastidor trasero, tal como se ilustra en la Figura 11. En el
ejemplo de forma de realizacién ilustrado, este contacto entre las ruedecillas 42 y el montante vertical 24 se produce
en un angulo de apertura de la puerta trasera 32 del orden de 125°. Alternativamente, es posible prever diferentes
valores de angulo de apertura para obtener este contacto. Por otra parte, también es posible hacer que las ruedecillas
42 hagan contacto contra el lateral 14, y no contra el montante vertical 24 del bastidor trasero.

En el ejemplo de forma de realizacion ilustrado, el contacto que se produce entre cada ruedecilla 42 y el montante
vertical 24 esta desplazado hacia delante en la direccion longitudinal con respecto al eje de articulacion 34 de la puerta
trasera 32. Durante el contacto, el deflector 38 también se desplaza hacia delante con respecto al eje de articulacion
34.

Cuando el operador contintia el movimiento de apertura de la puerta trasera 32 en el sentido de las agujas del reloj
después de que cada ruedecilla 42 haya entrado en contacto con el montante vertical 24 del bastidor trasero, rueda
hacia delante a lo largo del lateral 14 y las bielas 52, 50 giran sobre sus ejes de articulacion 56, 72 en el sentido
contrario a las agujas del reloj, segun se ilustra en las Figura 12 y 13. También se produce un giro angular de las bielas
50, 52 con respecto al deflector 38 sobre los ejes de articulacién 58, 64.

Cuando la puerta trasera 32 continia el movimiento de apertura después de que cada ruedecilla 42 se haya apoyado
contra el montante vertical 24 del bastidor trasero, este contacto se desplaza hacia delante a lo largo del lateral 14 de
la carroceria.

Segun se ilustra en las Figura 14 y 15, a medida que la puerta trasera 32 contintia el movimiento de apertura hasta su
posicion abierta extrema plegada contra el lateral 14, cada ruedecilla 42 continGia rodando a lo largo del lateral 14 y
las bielas 50, 52 contintian girando en sentido antihorario hasta que el deflector 38 esté en su posicién plegada hacia
atras contra la puerta trasera. El giro angular de las bielas 50, 52 con respecto al deflector 38 también continda.
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A medida que la puerta trasera 32 continta el movimiento de apertura hasta su posicion abierta extrema, la ruedecilla
112 se apoya contra la puerta trasera 38 y rueda hacia atras a lo largo de la misma, provocando el giro de la parte
movil 104 en sentido contrario a las agujas del reloj en torno al eje de articulacién 106. La parte moévil 104 gira hasta
que vuelve a su posicién plegada a lo largo de la cara interior del deflector 38. De este modo, el muelle 110 vuelve a
estar pretensado.

Cuando los deflectores 36, 38 estan en posicion desplegada y el operador desea abrir las puertas traseras 30, 32 y
plegarlas contra los laterales 14, por ejemplo, antes de atracar, el retorno de los deflectores 36, 38 a su posicién
plegada se lleva a cabo de forma automatica, es decir, sin ninguna accion especifica del operador sobre dichos
deflectores.

Acto seguido, cuando el operador cierra las puertas traseras 30 y 32, los deflectores 36, 38 también se mueven
automaticamente de su posicion plegada a su posicion desplegada.

De hecho, desde la posicion abierta extrema de la puerta trasera 32 ilustrada en la Figura 15, cuando el operador
comienza a hacer girar la puerta en sentido contrario a las agujas del reloj alrededor de su eje de articulacién 34, la
fuerza de pretensado ejercida por el muelle 110 del sistema de redespliegue automatico hace que la parte movil 104
gire en el sentido de las agujas del reloj alrededor del eje de articulacién 106 y que la ruedecilla 112 ruede hacia
delante a lo largo de la puerta trasera 38, tal como se ilustra en las Figura 16 y 17. Al mismo tiempo, cada ruedecilla
42 del deflector rueda hacia atras a lo largo del lateral 14 de la carroceria. Las bielas 50 y 52 también giran con
respecto al deflector 38 alrededor de los ejes de articulacion 62, 64 y 56, 58.

La parte movil 104 gira y la ruedecilla 112 rueda a lo largo de la puerta trasera 38 hasta que la parte mévil se apoya
contra el tope de la base. El deflector 38 se encuentra entonces en su posicién desplegada intermedia.

Cuando el operador contintia el movimiento de cierre de la puerta trasera 32 en sentido contrario a las agujas del reloj
desde la posicion desplegada intermedia del deflector 38, el cilindro actuador de accionamiento 54 asegura que
continde el despliegue automatico del deflector 38 (Figura 18 y 19), con la ruedecilla 112 alejandose de la puerta
trasera 38. Cada ruedecilla 42 del deflector continGia rodando hacia atras a lo largo del lateral 14 de la carroceria y las
bielas contintan girando alrededor de los ejes de articulacion 62, 64 y 56, 58.

Cuando la puerta trasera 32 ha girado 90° en sentido contrario a las agujas del reloj y se extiende transversalmente
hacia el exterior, segln se ilustra en la Figura 20, las ruedecillas 42 del deflector siguen apoyadas contra el lateral 14
de la carroceria.

El operador contintia el movimiento de cierre de la puerta trasera 32 hasta que alcanza su posicion cerrada ilustrada
en la Figura 21 con el deflector 38 en su posicién desplegada.

La invencion se ha ilustrado sobre la base de una disposicion particular de los sistemas de redespliegue automatico
100 asociados a los deflectores traseros. En el ejemplo de forma de realizacion ilustrado, la base 102 de cada sistema
se fija a la cara interior del deflector asociado y la ruedecilla entra en contacto y rueda sobre la puerta trasera asociada.
Alternativamente, de acuerdo con otra disposicion, es posible fijar la base 102 de cada sistema a la puerta trasera
asociada y la ruedecilla entra en contacto y rueda sobre la cara interior del deflector asociado.

Por otra parte, en el ejemplo de forma de realizacion ilustrado, el cilindro actuador de accionamiento de cada sistema
de acoplamiento se articula para ejercer una fuerza de empuje desde una posicion del deflector cercana a su posicion
desplegada intermedia y aguas arriba de la misma. Alternativamente, es posible prever otra disposicion para el cilindro
actuador, por ejemplo, de modo que ejerza su fuerza de empuje Unicamente desde la posicién desplegada intermedia
del deflector o incluso tan pronto como el deflector se desplace desde su posicién plegada.

Por otra parte, en el ejemplo de forma de realizacion ilustrado, la parte mévil 104 de cada sistema de redespliegue
automatico se articula para girar sobre la placa base en torno al eje de articulacion 106, que estd orientado
verticalmente.

Alternativamente, es posible prever otras orientaciones para el eje de articulacién 106.

Por ejemplo, el eje de articulacién 106 se puede orientar horizontalmente. En este caso, la ruedecilla 112 del sistema
de redespliegue oscila verticalmente y rueda o se desliza hacia delante a lo largo de la puerta trasera asociada o del
deflector durante el movimiento de cierre de la puerta trasera asociada desde su posicion abierta extrema. El eje de
articulacion 106 también se puede orientar con el fin de que esté inclinado con respecto a las direcciones horizontal y
vertical.

En el ejemplo de forma de realizacién ilustrado se muestra una disposicion particular de las bielas 50, 52 de los
sistemas de acoplamiento asociados a los deflectores traseros. Cada biela 50, 52 se articula para girar sobre el
9
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deflector y la puerta trasera. Alternativamente, de acuerdo con otra disposicion, es posible articular la segunda biela
52 a la primera biela 50 y al deflector asociado. Con una disposicion de este tipo, el eje de articulacion de la biela 52
en la biela 50 se monta de manera que se pueda deslizar a lo largo de la biela 50, por ejemplo, en el interior de una
ranura oblonga en dicha biela 50. Por otra parte, en el ejemplo de forma de realizacion ilustrado, el cilindro actuador
de accionamiento 54 se articula sobre la biela mas larga. Alternativamente, el cilindro actuador de accionamiento se
podria articular a la otra biela.

La invencién se ha ilustrado a modo de ejemplo a partir de la carroceria de un vehiculo de transporte por carretera del

tipo semirremolque. La invencién también se puede aplicar a la carroceria de un vehiculo de transporte por carretera
del tipo camion rigido, cabeza tractora o remolque.
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REIVINDICACIONES

1. Carroceria de vehiculo de transporte de mercancias por carretera, que comprende dos laterales verticales (14), un
techo (16) y un piso (18) ensamblados entre si y que delimitan en parte un espacio de carga interior, y un bastidor
trasero de refuerzo (22) fijado al menos a los laterales (14), montantes verticales (24) de dicho bastidor trasero y de
dichos laterales (14) que forman las paredes laterales de la carroceria, comprendiendo ademas dicha carroceria:

- dos puertas traseras (30, 32) para cerrar un acceso a dicho espacio de carga interior, cada una de las
cuales puede girar en el bastidor trasero (22) entre una posicién cerrada y una posicién abierta extrema en
la que se extiende hacia delante y esta separada transversalmente de uno de los laterales (14),

- dos deflectores (36, 38) montados cada uno en una de las puertas traseras (30, 32),

- al menos un sistema (44) de acoplamiento de cada deflector a la puerta trasera asociada para montar con
capacidad de movimiento dicho deflector entre una posicion plegada contra dicha puerta trasera y una
posicion desplegada para prolongar hacia atras una de las paredes laterales de la carroceria, comprendiendo
cada sistema de acoplamiento al menos una primera biela (50) articulada a dicho deflector y a dicha puerta
trasera, una segunda biela (52) articulada a dicho deflector y a dicha puerta trasera o a dicha primera biela,
y un cilindro actuador de accionamiento (54) articulado a dicha puerta trasera y a uno de las bielas primera y
segunda (50, 52), caracterizada por que la carroceria comprende ademas:

- al menos un sistema de redespliegue automatico (100) para cada deflector fijado a dicho deflector o a la
puerta trasera asociada, comprendiendo cada sistema de redespliegue una base (102) fijada a dicho deflector
0 a la puerta trasera asociada, una parte moévil (104} articulada para girar sobre la base entre una posicién
plegada y una posicion desplegada, y un muelle (110) interpuesto entre la base (102) y la parte mévil (104) y
que ejerce una fuerza de pretensado sobre la parte moévil para obtener, en la posicién plegada de dicho
deflector contra la puerta trasera asociada y durante el movimiento de cierre de la puerta trasera asociada a
partir de su posicién abierta extrema, un desplazamiento de dicho deflector con relacién a la puerta trasera
asociada hasta una posicion desplegada intermedia bajo el efecto de dicha fuerza de pretensado y del
desplazamiento, hacia delante a lo largo de la puerta trasera asociada o de dicho deflector, de un contacto
entre la parte movil (104) del sistema de redespliegue y la puerta trasera asociada o dicho deflector,

- en el que el cilindro actuador de accionamiento (54) de cada sistema de acoplamiento se articula para
ejercer, al menos desde la posicién desplegada intermedia del deflector asociado, una fuerza de empuje
tendente a desplazar dicho deflector a la posicion desplegada.

2. Carroceria de acuerdo con la reivindicacion 1, en la que la parte mévil (104) de cada sistema de redespliegue
automatico se articula alrededor de un eje de articulacién vertical (106).

3. Carroceria de acuerdo con la reivindicacién 1, en la que la parte movil (104) de cada sistema de redespliegue
automatico se articula alrededor de un eje de articulacién horizontal (106).

4. Carroceria de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en la que la parte moévil (104) de
cada sistema de redespliegue automatico se equipa con al menos una ruedecilla (112) para dicho contacto con la
puerta trasera asociada o dicho deflector.

5. Carroceria de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en la que:

- el muelle (110) de cada sistema de repliegue automatico es capaz de ejercer, en la posicion plegada de
dicho deflector contra la propia puerta trasera asociada en su posicion cerrada, una fuerza de pretensado
que permite desplazar dicho deflector con respecto a la puerta trasera asociada hasta la posicién desplegada
intermedia bajo el efecto de dicha fuerza de pretensado y del desplazamiento transversalmente hacia el
interior de la puerta trasera asociada o de dicho deflector, de un contacto entre la parte moévil (104) del sistema
de redespliegue y la puerta trasera asociada o dicho deflector, y en la que

- el cilindro actuador de accionamiento (54) de cada sistema de acoplamiento se articula para ejercer, al
menos desde la posicion desplegada intermedia del deflector asociado, una fuerza de empuje tendente a
desplazar dicho deflector a la posicion desplegada.

6. Carroceria de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en la que dicho sistema de
redespliegue automatico (100) comprende ademas un elemento de bloqueo accionado manualmente capaz de
cooperar con las partes fija y moévil (102, 104) en la posicién plegada de dicha parte mévil para el bloqueo de dicho
sistema.

7. Carroceria de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en la que dichas bielas primera y
segunda (50, 52) de cada sistema de acoplamiento se articulan de manera que se obtenga, en la posicion desplegada
del deflector asociado (36, 38) y durante el movimiento de apertura de la puerta trasera asociada hacia su posicion
abierta extrema, un desplazamiento de dicho deflector con respecto a la puerta trasera asociada hacia su posicién
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plegada bajo el efecto del desplazamiento, hacia delante a lo largo de una de las paredes laterales de la carroceria,
de un contacto entre dicho deflector y dicha pared lateral.

8. Carroceria de acuerdo con la reivindicacién 7, en la que dichas bielas primera y segunda (50, 52) de cada sistema
de acoplamiento se articulan para obtener, en la posicién desplegada del deflector asociado (36, 38) y durante el
movimiento de apertura de la puerta trasera asociada hacia su posicién abierta extrema, un contacto entre dicho
deflector y dicha pared lateral, y durante la continuacion de dicho movimiento de apertura tras el contacto, el
desplazamiento de dicho contacto hacia delante a lo largo de dicha pared lateral.

9. Carroceria de acuerdo con la reivindicacién 7, en la que dichas bielas primera y segunda (50, 52) de cada sistema
de acoplamiento se articulan para obtener, en la posicion desplegada del deflector asociado (36, 38), un contacto entre
dicho deflector y dicha pared lateral, y durante el movimiento de apertura de la puerta trasera asociada hacia su
posicion abierta extrema el desplazamiento de dicho contacto hacia delante a lo largo de dicha pared lateral.

10. Carroceria de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones 7 a 9, en la que cada deflector (36, 38) se equipa
con al menos una ruedecilla (40, 42) para dicho contacto con dicha pared lateral.

11. Carroceria de acuerdo con una cualquiera de las reivindicaciones precedentes, en la que cada puerta trasera (30,
32) se monta con capacidad de giro sobre uno de los montantes verticales (24) del bastidor trasero, estando el deflector
asociado (36, 38) a dicha puerta desplazado hacia atras con respecto a dicho montante vertical (24) en la posicién
desplegada de dicho deflector.
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