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Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie zabez-
pieczajgce przed poSlizgiem ko6l do hamulcéw po-
wietrznych, zwlaszcza w pojazdach szynowych,
posiadajace przekaznik zabezpieczenia przed po-
§lizgiem, zawierajacy dwugniazdowy zawoér, kto6-
rego grzybek jest polgczony z tlokiem uruchamia-
jacym, oddzielajacym pierwszg komore, polgczong
z czujnikiem opéznienia, od drugiej komory, ktéra
polaczona jest z pierwszag komorg przez otwoér
dlawigcy.

W znanym urzadzeniu tego typu zastosowany
jest czujnik op6Znienia, ktéry reaguje na zmniej-
szenie predkos$ci obrotowej przylaczonej do niego
osi kola i przy przekroczeniu dopuszczalnego
opé6znienia osi kola powoduje odpowietrzenie
pierwszej komory. Na skutek wytworzonej przez
to réznicy ciSnien pomiedzy obiema komorami
tlok uruchamiajacy przesuwa sie i uruchamia za-
woér dwugniazdowy, ktéry przerywa woéwczas za-
silanie cylindra hamulcowego, przy czym cylinder
ten zostaje odpowietrzony.

Aby przekaznik zabezpieczenia przed poslizgiem
mégl jeszcze raz zareagowaé, roznica ciS$nien
w obu komorach musi byé wyréwnana przez do-
pelnienie pierwszej komory. Na takie wyréwnanie
réznicy ci$nien potrzeba stosunkowo duzo czasu,
zatem znane urzgdzenie nie zapewnia powrotu
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nastepujacych po sobie impulsach wytwarzanych
przsz czujnik opoéZnienia.

Celem wynalazku jest skonstruowanie urzadze-
nia zabezpieczajacego przed poslizgiem koI, ktére
ma wyeliminowang wymieniong wade i pracuje
zadowalajgco rowniez przy szybko po sobie na-
stepujgcych impulsach czujnika opéznienia.

Cel ten zZostal osiggniety wedlug wynalazku
przez to, ze tlok uruchamiajgcy jest polgczony
z teleskopowym zaworem za pomocg tloczyska
zamocowanego do prowadzacej czeSci tego zaworu
dla odpowietrzenia drugiej komory, przy czym
skok zaworu teleskopowego jest mniejszy niz skok
grzybka zaworu dwugniazdowego.

Przedmiot wynalazku jest uwidoczniony na za-
laczonym rysunku, na ktérym przedstawione jest
schematycznie urzadzenie wedlug wynalazku.

Oznaczony na rysunku linig przerywang prze-
kaznik 1 zabezpieczenia przed poslizgiem k&6@ ma
dwugniazdowy zawér 2. Zawér 2 jest z jednej
strony polgczony przez przewéd hamulcowy 3
z mieuwidocznionym na rysunku zaworem steru-
jacym a z drugiej strony jest polaczony przez
przewéd 4 z cylindrem hamulcowym 5. W dwu-
gniazdowym zaworze 2 znajduje sie grzybek 6,
ktéory jest dociskany za pomocg sprezyny 7 do
gniazda 8, na skutek czego przewdd hamulcowy 3
jest polaczony poprzez przewdd 4 z cylindrem
hamulcowym 5 a przewdéd odpowietrzajacy 9 jest
odciety od przewodu 4. Do grzybka 6 przymoco-
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wane jest tloczysko 10, ktére jest polaczone z tlo-
kiem uruchamiajacym 11. Tlok uruchamiajgcy 11
oddziela od siebie w cylindrze 12 przekazZnika 1
dwie komory 13 i 14. Pierwsza komora 13 jest po-
laczona przez otwoér dlawigcy 15 i przewdd po-
wietrzny 16 z nieuwidocznionym pomocniczym
zbiornikiem powietrza. Ponadto komora 13 jest
polaczona przez przewdd 17 z czujnikiem opdznie-
nia 18. Czujnik ten znajduje sie na osi kola 19
pojazdu szynowego, ktére w znany sposéb jest
hamowane za pomocg uruchamianego przez cy-
linder 5 klocka hamulcowego 20. Druga komora 14
jest polgczona przez otwér dlawiacy 21 i przez
zawor zwrotny 22 z pierwszg komorag 13. Zawor
zwrotny 22 otwiera sie tylko wtedy gdy w pierw-
szej komorze 13 ci$nienie jest wieksze niz w dru-
giej komorze 14. Zawér zwrotny 22 moze byé
W znany sposéb regulowany, na przyklad przez
regulowanie mapiecia wstepnego sprezyny, Do od-
powietrzania drugiej komory 14 przewidziany jest
zawér teleskopowy 23. Zawor ten ma prowadzgcs
czeS¢, ktéra jest przymocowana do tloczyska 10
przekaznika 1. W cze$ci 24 prowadzony jest prze-
suwnie grzybek 25, dociskany sprezyna do gniazda
27. Gniazdo 27, tworzgce wraz z grzybkiem 25 za-
woér teleskopowy 23, osadzone jest w dnie cylindra
12. Gdy grzybek 25 podnosi sie ponad gniazdo 27
powietrze moze uchodzié z drugiej komory 14
przez otwor dlawigcy 28 do atmosfery.

Przy zr6éwnaniu ci$nien w obu komorach 13, 14
grzybek 25 spoczywa na gniezdzie 27 i jest pod-
niesiony na wysoko$é s, od kolnierza oporowego
czeSci prowadzacej 24 a grzybek 6 spoczywa na
gniezdzie 8 zaworu dwugniazdowego 2 i jest od-
dalony od drugiego gniazda 29 tego zaworu 2
o odstep s;. Odstep s; jest wiekszy niz wysoko§é
S,. Powoduje to, ze przy spadku ci$nienia w pierw-
szej komorze 13 zawér teleskopowy 23 otwiera sie
zanim grzybek 6 dojdzie do gbérnego gniazda 29
zaworu 2. Przy przekroczeniu dopuszczalnego op6z-
nienia osi kola czujnik opédznienia odpowietrza
W znany spos6b pierwszg komore 13.

Opisane wurzgdzenie dziala w nastepujacy spo-
séb. Gdy czujnik opéznienia 18 nie dziala, grzybek
6 zaworu 2 znajduje si¢ w potozeniu przedstawio-
nym na rysunku a podczas hamowania z prze-
wodu hamulcowego 3 sprezone powietrze wplywa
do cylindra hamulcowego 5. Przy zwolnieniu ha-
mulca powietrze odplywa z cylindra hamulcowe-
go 5 przez przewéd hamulcowy 3 i przez nie-
uwidoczniony na rysunku zawér sterujgcy do
atmosfery.

Gdy w wyniku zlego stanu szyn opéznienie
osi podczas hamowania przekroczy ustalong war-
to$é, czujnik 18 zaczyna dziala¢ i pierwsza ko-
mora 13 zostaje odpowietrzona przez przewéd 17
polaczony z atmosferg. Powstaje na skutek tego
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‘réznica ci$nien pomiedzy obiema komorami 13, 14

poniewaz przez otwér dlawiacy 15 powietrze z po-
mocniczego zbiornika moze wplywaé w pierwszg

-komore jedynie powoli a otwér dlawigcy 21 unie-

mozliwia szybkie wyréwnanie ciSnien pomiedzy
obu komorami 13, 14 i zawdr zwrotny 22 pozostaje
zamkniety tak dlugo jak dlugo cisnienie w pierw-
szej komorze 13 jest mniejsze niz w drugiej ko-
morze 14. Nastepnie tlok uruchamiajacy 11 pod-
nosi sie unoszac grzybek 6 z jego gniazda 8 a cy-
linder hamulcowy 5 przez przewody 4 i 9 zostaje
szybko odpowietrzony do atmosfery. Poniewaz
grzybek 6 opiera sie teraz o gniazdo 29, doplyw
sprezonego powietrza do cylindra hamulcowego 5
jest uniemozliwiony. Poniewaz jak to opisano po-
wyzej, odstep s; jest wiekszy niz wysoko$é s,
grzybzk 25 zostaje podniesiony z gniazda 27 i dru-
ga komora 14 rowniez zostaje odpowietrzona, na
skutek czego tlok wuruchamiajagcy 11 powraca
w swoje polozenie wyjsSciowe. Przez wybér prze-
kroju otworu dlawigcego 15 jak réwniez przekroju
otworu 28 i otworu 21 powrédt tloka 11 w polo-
zenie wyjSciowe moze byé sterowany czasowo
skoro tylko czujnik 18 ponownie przerwie od-
plyw powietrza z przewodu 17 do atmosfery, czyli
gdy opoéznienie osi staje sie znowu mniejsze od
wartosci rozruchowej czujnika. Umieszczony réw-
nolegle do otworu 21 zawér zwrotny 22 uniemozli-
wia wytworzenie w pierwszej komorze 13 ci$nie-
nia znacznie wiekszego niz ciS$nienie w drugiej
komorze, na skutek czego przekaznik 1 réwniez
przy kilkukrotnych, szybko po sobie nastepujacych
zadzialaniach czujnika opoéznienia 18 zawsze jest
w stanie gotowosci.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie zabezpieczajace przed poslizgiem
k6l do hamulcéw powietrznych, zwlaszcza do po-
jazdow szynowych, posiadajace przekaznik za-
bezpieczenia przed poslizgiem, ktéry zawiera za-
wor dwugniazdowy z grzybkiem polgezonym z tlo-
kiem ' uruchamiajgcym, - oddzielajgcym pierwsza
komore, polgczong z czujnikiem opdznienia od
drugiej komory, ktéra jest polaczona z pierwsza
komorg przez otwoér dlawigcy, znamienne tym, zZe
miedzy pierwszg komora (13), a drugg komorg (14)
ma tlok uruchamiajgcy (11) polaczony z zaworem
sprezynowym (23), za pomocg tloczyska (10) za-
mocowanego do prowadnicy (24) tego zaworu, przy
czym skok sg grzybka (25) zaworu (23) jest mniej-
szy niz skok s; grzybka (6) zaworu dwugniazdo-
wego (2).

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze obie komory (13, 14) oprécz polgczenia przez
otwor dlawigcy (21) sg polgczone przez zawoér
zwrotny (22) i przez przewéd (17).
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