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(57) Abstract: The invention relates to a roof system (1) having at least three roof parts (2, 3, 4). A first roof part (2) and a second
roof part (3), which is connected in an articulated manner (3) to said first roof part, are embodied in a displaceable manner by means
of a common kinematic device (5) and a third roof part (4) is embodied in a displaceable manner by means of a pivotable kinematic
device (6), which is actively connected to the kinematic device (5) of the first roof part (2) and the second roof part (3), at least
between a first position which is equivalent to the closed state of the vehicle roof and a second position which is equivalent to the
open state of the vehicle roof. When the roof is completely open, the roof parts (2, 3, 4) are arranged in the storage area (8). When
the vehicle roof is in the closed state, the first roof part (2) is arranged between the second roof part (3) and a windscreen frame (9)
and the second roof part (3) is arranged between the first roof part (2) and the third roof part (4). The kinematic device (5) and the
I~ pivotable kinematic device (6) are embodied in such a manner and actively connected with the roof parts that the first roof part (2)
is positioned between the second roof part (3) and the third roof part (4) in the storage area (8) when the vehicle roof is completely

open.

(57) Zusammenfassung: Es wird ein Dachsystem (1) mit wenigstens drei Dachteilen (2, 3, 4) beschrieben. Ein erstes Dachteil (2)
und ein damit gelenkig verbundenes zweites Dachteil (3) sind tiber eine gemeinsame Kinematik (5) und ein drittes Dachteil (4) tiber
eine Schwenkkinematik (6) , die mit der Kinematik (5) des ersten Dachteils (2)

[Fortsetzung auf der niichsten Seite]
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und des zweiten Dachteils (3) wirkverbunden ist, wenigstens zwischen einer einem geschlossenen Zustand des Fahrzeugdachs dquiv-
alenten ersten Position und einer einem gedffneten Zustand des Fahrzeugdachs dquivalenten zweiten Position verfahrbar ausgebildet.
Bei vollstindig gedffnetem Fahrzeugdach sind die Dachteile (2, 3, 4) in einem Ablagebereich (8) abgelegt. In geschlossenem Zu-
stand des Fahrzeugdachs ist das erste Dachteil (2) zwischen dem zweiten Dachteil (3) und einem Windschutzscheibenrahmen (9)
und das zweite Dachteil (3) zwischen dem ersten Dachteil (2) und dem dritten Dachteil (4) angeordnet. Die Kinematik (5) und die
Schwenkkinematik (6) sind derart ausgefithrt und derart mit den Dachteilen (2, 3, 4) wirkverbunden, dass das erste Dachteil (2)
bei vollstindig gedffnetem Fahrzeugdach im Ablagebereich (8) zwischen dem zweiten Dachteil (3) und dem dritten Dachteil (4)

positioniert ist.
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DACHSYSTEM MIT WENIGSTENS DREI DACHTEILEN

Die Erfindung betrifft ein Dachsystem mit wenigstens drei
Dachteilen gemé&f der im Oberbegriff des Patentanspruches 1

nidher definierten Art.

Aus der DE 196 42 152 Al ist ein Kraftfahrzeug mit einem
versenkbaren Dach bekannt, welches in ein vorderes, ein
mittleres und ein rilckwdrtiges Teilstlick unterteilt ist. Die
drei Dachteile sind aus einer gemeinsamen, den Fahrzeugin-
nenraum Uberdeckenden Séhlieﬁstellung in eine Offnungsstel-
lung unter Ablage in einem heckseitigen Verdeqkkasten tbexr-
fihrbar. Das vordere und das mittlere Dachteil sind als
starre Schale ausgefilihrt und Uber Gelenkverbinder miteinan-
der verbunden. Mit einem algs starre Schale ausgefiihrten
rlickwdrtigen Dachteil sind die drei Dachteile beim Offnungs-
vorgang zundchst gemeinsam entgegen der Fahrtrichtung ver-
schwenkbar. Anschliefend wird das vordere Dachteil unter das
mittlere Dachteil verfahren, so dass beide mit einer syn-
chronen Absenkbewegung unter dem rickwdrtigen Dachteilstiick
anordenbar sind. In dieser gestapelten Anordnung sind alle
drei Dachteile gemeinsam in ihre Packstellung in den Ver-

deckkasten einschwenkbar.

Nachteilig dabei ist jedoch, dass die vorbeschriebenen Bewe-
gungen der drei Dachteile in Bezug zueinander sowie die ge-
meinsame Schwenkbewegung der drei Dachteile in ihre Pack-
stellung nur mit einer aufwindig ausgefiihrten Hebelkinematik
bzw. Schwenkkinematik realisierbar sind, die durch hohe Her-
stellkosten gekennzeichnet ist und aufgrund eines hohen Ei-~
gengewichts unerwiinscht hohe Lagerkrédfte im Bereich eines
karosserieseitigen Hauptlagers der Verdeckmechanik verur-

sacht.
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Ein Cabrioclet-Fahrzeug mit einem dreiteilig ausgebildeten
Fahrzeugdach ist aus der EP 1 074 415 Bl bekannt. Das Fahr-
zeugdach des Cabriolet-Fahrzeugs ist insgesamt in einem
rickwadrtigen Ablagebereich der Karosserie ablegbar. Ferner
ist das Fahrzeugdach in zwei Bewegungseinheiten, d. h. in
eine Kinematik und eine Schwenkkinematik, aufgegliedert. Da-
bei ist die erste Bewegungseinheit bzw. die Kinematik der
ersten beiden Dachteile einem karosserieseitigen vorderen
Hauptlager und die zweite Bewegungseinheit bzw. die Schwenk-
kinematik des dritten Dachteils ist einem karosserieseitigen
hinteren Hauptlager zugeordnet. Beide Hauptlager sind karos-
seriefest ausgebildet und durch eine Zwangskopplung, die als
eine Koppelstange ausgefihrt ist, miteinander mechanisch

verbunden.

Die drei Dachteile werden somit bei einer Of fnungsbewegung
des Fahrzeugdachs aus ihrer einen Fahrgastraum {iberdeckenden
ersten Position in Richtung des heckseitigen Ablagebereichs
verschwenkt, wobei die drei Dachteile wdhrend der Offnungs-
bewegung im Wesentlichen um 180° gedreht und {ibereinander

geschichtet im Ablagebereit abgelegt werden.

Bei geschlossenem Fahrzeugdach ist das erste Dachtelil zwi-
schen dem zweiten Dachteil und einem Windschutzscheibenrah-
men positioniert, wdhrend das zweite Dachteil zwischen dem
ersten Dachteil und dem heckseitigen dritten Dachteil ange-
ordnet ist. Ist das Fahrzeugdach vollstédndig gedffnet, ist
das zweite Dachteil zwischen dem ersten und dem dritten
Dachteil positioniert, wobei das erste Dachteil des ge-
schichteten Fahrzeugdaches im Bereich einer Durchfiihréffnung
des Ablagebereichs iiber den anderen Dachteilen angeordnet

ist.

Der vorbeschriebenen L&sung liegt der Nachteil zugrunde,

dass die Dachteile in abgelegtem Zustand derart zum Hauptla-
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ger beabstandet positioniert sind, dass das abgelegte Fahr-
zeug weit in einen heckseitigen Bereich des Cabriolet-
Fahrzeugs vorgreift und eine Beladedffnung eines heckseiti-
gen Kofferraums durch das im Heckbereich angeordnete Fahr-
zeugdach stark verkleinert ist.

Bei aus der Praxis bekannten Fahrzeugen wird die letztge-
nannte Verkleinerung der Beladedffnung dadurch vermieden,
dass das abgelegte Fahrzeug beim 5ffnen eines Kofferdeckels
mit dem Kofferdeckel verschwenkt wird, was jedoch nur mit
zusétzlichen eine Komplexitdt und die Fertigungskosten des

Fahrzeugdachs erhdhenden Einrichtungen durchfihrbar ist.

Des Weiteren ist aus der US 6,695,386 Bl ein Cabriolet-
Fahrzeug bekannt, welches ebenfalls mit einem 8ffenbaren
dreiteiligen Fahrzeugdach ausgefiihrt ist. Bei diesem Cabrio-
let-Fahrzeug wird ein erstes Dachteil und ein damit gelenkig
verbundenes zweites Dachteil {liber eine gemeinsame Kinématik
und ein drittes Dachteil liber eine Schwenkkinematik, die mit
der Kinematik des ersten Dachteils und des zweiten Dachteils
wirkverbunden ist, zwischen einer einem geschlossenen Zu-
stand des Fahrzeugdachs &dquivalenten ersten Position und ei-
ner einem gedffneten Zustand des Fahrzeugdachs &quivalenten
zZzwelten Position verfahren. Die Dachteile sind bei vollst&n-
dig gedffnetem Fahrzeugdach in einem Ablagebereich abgelegt
und das erste Dachteil ist bei geschlossenem Fahrzeugdach
zwischen dem zweiten Dachteil und einem Windschutzschei-
'benrahmen angeordnet, wdhrend das zweite Dachteil zwischen
dem ersten Dachteil und dem dritten Dachteil positioniert

ist.

In vollstédndig gebdffnetem Zustand des Fahrzeugdaches ist das
bei geschlossenem Fahrzeugdach heckseitig angeordnete dritte
Dachteil in Bezug auf eine Fahrzeugoberseite als unterste

Schicht im Ablagebereich angeordnet und das zweite mittlere
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Dachteil zwischen dem dritten Dachteil und dem ersten Dach-

teil positioniert.

Die Packstellung des Fahrzeugdachs im Ablagebereich ist je-
doch nachteilhafterweise durch ein grofes Stauvolumen ge-
kennzeichnet, die zu einer wesentlichen Verkleinerung eines
heckseitig vorgesehenen Kofferraums des Cabriolet-Fahrzeugs
flihrt.

Des Weiteren weisen die zum Offnen und SchlieRen des Fahr-
zeugdaches vorgesehene Kinematik und die Schwenkkinematik
eine Vielzahl an Hebelelementen auf, die eine aufwidndige
Konstruktion darstellen und aufgrund des groRen Materialein-
satzes ein groRes Gesamtgewicht des Fahrzeugdachs sowie hohe

Fertigungskosten zur Folge haben.

Der vorliegenden Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde,
ein Dachsystem flir ein Cabriolet-Fahrzeug zur Verfiligung zu
stellen, das ein geringes Eigengewicht aufweist, kostenglin-
stig herstellbar ist und in abgelegtem Zustand durch einen

geringen Stauraumvolumenbedarf gekennzeichnet ist.

Erfindungsgemdf wird diese Aufgabe mit einem Dachsystem ge-
méfl den Merkmalen des Patentanspruches 1 geldst.

Das erfindungsgeméfe Dachsystem ist mit wenigstens drei
Dachteilen ausgefiihrt, wobei ein erstes Dachteil und ein da-
mit gelenkig verbundenes zweites Dachteil iiber eine gemein-
same Kinematik und ein drittes Dachteil {iber eine Schwenkk-
inematik, die mit der Kinematik des ersten Dachteils und des
zweiten Dachteils wirkverbunden ist, wenigstens zwischen ei-
ner einem geschlossenen Zustand des Fahrzeugdachs &quivalen-
ten ersten Position und einer einem gedffnetem Zustand des
Fahrzeugdachs &dquivalenten zweiten Position verfahrbar aus-

gebildet sind. Zudem sind die Dachteile bei vollsténdig ge-
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6ffnetem Fahrzeugdach in einem Ablagebereich abgelegt. Das
erste Dachteil ist bei geschlossenem Fahrzeugdach zwischen
dem zweiten Dachteil und einem Windschutzscheibenrahmen an-
geordnet, wdhrend das zweite Dachteil zwischen dem ersten
Dachteil und dem dritten Dachteil positioniert ist.

Erfindungsgemdf sind die Kinematik und die Schwenkkinematik
derart ausgeflihrt und derart mit den Dachteilen wirkverbun-
den, dass das erste Dachtell bei vollstédndig gedffnetem

Fahrzeugdach im Ablagebereich zwischen dem zweiten Dachteil

und dem dritten Dachteil positioniert ist.

Die erfindungsgem&fe Anordnung der drei Dachteile in ihrer
Packstellung im Ablagebereich fiihrt im Vergleich zu aus dem
Stand der Technik bekannten Cabriolet-Fahrzeugen zu einer
Verringerung des Stauraumvolumenbedarfs, so dass ein heck-
seitig vorgesehener Kofferraum eines Cabriolet-Fahrzeugs bei
vollsténdig getffnetem Fahrzeugdach in geringerem Umfang

verkleinexrt ist.

Des Weiteren ist die Kinematik und die Schwenkkinematik des
Dachsystems im Vergleich zu bekanﬁten Dachsystemen konstruk-
tiv einfacher und mit einem geringeren Eigengewicht ausfiihr-
bar, so dass das erfindungsgeméffe Dachsystem kostenglinstig
herstellbar ist und im Bereich eines karosserieseitigen
Hauptlagers geringere Lagerkrdfte beim O0ffnen oder Schliefen

des Fahrzeugdachs wirken.

Die konstruktiv einfache Gestaltung wird dadurch erreicht,
dass die Bewegung der drei Dachteile aufgrund der Anordnung
der Dachteile im Ablagebereich nur wdhrend der Schwenkbewe-
gung des ersten Dachteils und des zweiten Dachteils zwischen
deren ersten und zweiten Position aufeinander abzustimmen
sind, da das dritte Dachteil wahrend der Bewegung des ersten

und zweiten Dachteils lediglich aus dem Schwenkbereich die-
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ser Bautelle herauszufihren ist und anschliefend unabhdngig
von dem ersten Dachteil und dem zweiten Dachteil in seine

gewlinschte endgliltige Position verfahren werden kann.

Weitere Vorteile und vorteilhafte Weiterbildungen des Gegen-
standes nach der Erfindung ergeben sich aus der Beschrei-
bung, der Zeichnung und den Patentansprilichen.

In der Zeichnung ist ein Ausfiihrungsbeispiel des erfindungs-
gemdRen Dachsystems schematisch vereinfacht dargestellt,
welches in der nachfolgenden Beschreibung ndher erldutert

wird.
Es zeigen:

Fig. 1 eine stark schematisierte Seitenansicht eines Dach-
systems nach der Erfindung in Alleindarstellung bei

vollsté&ndig geschlossenem Fahrzeugdach;

Fig. 2 das in Fig. 1 dargestellte Dachsystem wédhrend einer

ersten Offnungsphase des Fahrzeugdachs;

Fig. 3 das in Fig. 1 dargestellte Dachsystem wdhrend einer

zweiten Offnungsphase des Fahrzeugdachs;

Fig. 4 das in Fig. 1 dargestellte Dachsystem bei vollstédn-
dig gedbffnetem Fahrzeugdach und geschlossenem Kof-

ferdeckel; und

Fig. 5 einen in Fig. 4 ndher gekennzeichneten Bereich X in

vergrdBerter Einzeldarstellung.

Fig. 1 zeigt ein Dachsystem 1 eines Cabriolet-Fahrzeugs mit
drei Dachteilen 2, 3 und 4. Ein erstes Dachteil 2 und ein

damit gelenkig verbundenes zweites Dachteil 3 sind tber eine
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gemeinsame Kinematik 5 und ein drittes Dachteil 4 iiber eine
Schwenkkinematik 6, die mit der Kinematik 5 des ersten Dach-
teils 2 und des zweiten Dachteils 3 wirkverbunden ist, wenig-
stens zwischen einer einem geschlossenem Zustand des Fahr-
zeugdachs dquivalenten ersten Position und einer einem
gebffnetem Zustand des Fahrzeugdachs &quivalenten zweiten

Position verfahrbar ausgebildet.

Die Dachteile 2 bis 4 sind bei vollstédndig gedffnetem Fahr-
zeugdach in einem heckseitig in der Fahrzeugkarosserie des
Cabriolet-Fahrzeugs vorgesehenen Ablagebereich 8 abgelegt.
Zudem ist das erste Dachteil 2 bei geschlossenem Fahrzeugdéch
zwischen dem zweiten Dachteil 3 und einem Windschutzscheiben-
rahmen 9 positioniert, wdhrend das zweite Dachteil 3 zwischen
dem ersten Dachteil 2 und dem dritten Dachteil 4 angeordnet

ist.

Die Kinematik 5 umfasst vorliegend ein erstes Lenkerelement
10, das mit einer Antriebseinrichtung 11 verbunden ist und um
einen karoéserieseitig festgelegten Drehpunkt DP10 in Abhén-
gigkeit eines rotatorischen Antriebs der Antriebseinrichtung
11 zum Offnen und SchlieRen des Fahrzeugdachs verdrehbar ist.
Das erste Lenkerelement 10 des zweiten Dachteils 3 ist an
einem Hauptlager 12 des Dachsystems 1, das fest mit der Ka-
rosserie des Cabriolet-Fahrzeugs verbunden ist, drehbar befe-
stigt. Dartiber hinaus ist das erste Lenkerelement 10 fest mit
dem zweiten Dachteil 3 und im Bereich seines dem ersten Dach-
teil 2 zugewandten Endes in einem Drehpunkt DP2 gelenkig mit

dem zweiten Dachteil 2 verbunden.

Zusdtzlich umfasst die Kinematik 5 ein zweites Lenkerelement
13, welches an seinem einen Ende an dem Hauptlager 12 des
Dachsystems 1 in einem Drehpunkt DP13 karosserieseitig dreh-
bar festgelegt ist und mit seinem dem ersten Dachteil 2 zuge-

wandten Ende in einem Drehpunkt DP2A gelenkig mit dem ersten
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Dachteil 2 wverbunden ist. Die beiden Lenkerelemente 10 und 13
verlaufen ausgehend von ihren hauptlagerseitigen Drehpunkten
DP10 bzw. DP1l3 zundchst im Wesentlichen waagrecht in Richtung
eines Fahrzeughecks 14. An die waagrechten Bereiche der Len-
kerelemente 10 und 13 schliefft sich jeweils ein Kurvenbereich
und daran wiederum jeweils ein bogenfdrmiger Bereich an, die
im Drehpunkt DP2 zwischen dem Lenkerelement 10 und dem ersten
Dachteil 2 und dem Drehpunkt DP2A zwischen dem Lenkerelement
13 und dem ersten Dachteil 2 enden.

Die Schwenkkinematik 6 des dritten Dachteils 4 ist vorliegend
mit einem an einem Ende in einem Drehpunkt DP15 gehiuseseitig
drehbar festgelegten ersten Lenker 15 und einem mit dem er-
sten Lenker 15 in einem Drehpunkt DP16 gelenkig verbundenen
zweiten Lenker 16 ausgefiihrt, wobei der zweite Lenker 16 wie-
derum mit dem dritten Dachteil 4 verbunden ist. Der erste
Lenker 15 ist in einer karosseriefesten Kulissenfihrung 17
gefliihrt, so dass die Drehbewegung des ersten Lenkers 15 um
den karosseriefesten Drehpunkt DP15 durch die Linge der Ku-

lissenfiihrung begrenzt ist.

Zwischen der Fahrzeugkarosserie und dem dritten Dachteil 4
ist ein vorliegend als Gasdruckdémpfer ausgefiihrtes Damp-
ferelement 18 vorgesehen, welches mit dem dritten Dachteil 4
gelenkig verbunden ist und mit seinem dem Dachteil 4 abge-
wandten Ende in einem Drehpunkt DP18 karosserieseitig drehbar

festgelegt ist.

Eine mit dem ersten Lenker 15 gelenkig verbundene Koppelstan-
ge 7 ist an ihrem dem ersten Lenker 15 abgewandten Ende mit

einem ersten Hebelelement 19 gelenkig verbunden, das wiederum
mit einem zweiten Hebelelement 20 gelenkig verbunden ist. Das
zweite Hebelelement 20 ist wiederum mit dem ersten Lenkerele-

ment 10 der Kinematik 5 gelenkig verbunden, so dass das zwei-
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te Hebelelement 20 gegeniiber dem ersten Lenkerelement 10 ver-

schwenkbar ausgefiihrt ist.

Damit der rotatorische Antrieb der Antriebseinrichtung 11
‘Uber das erste Lenkerelement 10, das zweite Hebelelement 20,
das erste Hebelelement 19 und die Koppelstange 7 auf die
Schwenkkinematik 6 des dritten Dachteiis 4 libertragbar ist,
ist das erste Hebelelement 19 um einen karosserieseitig fest-
gelegten Drehpunkt DP1l9 drehbar ausgefiihrt, der zwischen den
gelenkig ausgefihrten Verbindungen des ersten Hebelelements
19 mit der Koppelstange 7 und mit dem zweiten Hebelelement 20

vorgesehen ist.

Das Fahrzeugheck 14 wird vorliegend von einem Kofferdeckel 21
begrenzt, der zum Beladen eines Kofferraums 22 um einen ka-
rosseriefesten Drehpunkt DP21 derart verschenkbar ausgefiihrt
ist, dass eine Beladedffnung des Kofferraums 22 durch den
Kofferdeckel 21 freigegeben wird. Dazu ist der Kofferdeckel
21 mit einem Rahmen 23 ausgefiihrt, iliber den der Kofferdeckel
21 um den Drehpunkt DP21 verschwenkbar ist. Zus&tzlich greift
an dem Kofferdeckel 21 ein vorliegend als Gasdruckdémpfer
ausgefiihrtes weiteres Dédmpferelement 24 an, welches die
Schwenkbewegung des Kofferdeckels 21 um den Drehpunkt DP21 in
Richtung der Offnungsposition des Kofferraums 22 unterstiitzt.

In Fig. 2 ist das Dachsystem 1 in einer ersten Offnungsphase
dargestellt, bei welcher der Kofferdeckel um einen im Bereich
des Fahrzeugendes des Cabriolet-Fahrzeugs vorgesehenen weite-
ren Drehpunkt DP21A aus einer den Kofferraum 22'bedeckenden
Position heraus verschwenkt ist, so dass der fahrzeughecksei-
tig positionierte und innerhalb der Fahrzeugkarosserie vorge-
sehene Ablagebereich 8 fir die Dachteile 2 bis 4 sowie ein
zum Ablegen der Dachteile 2 bis 4 im Ablégebereich 8 erfor-
derlicher Schwenkbereich der Dachteile 2 bis 4 von dem Kof-

ferdeckel 21 freigegeben ist. Dazu wird bei einer fahrersei-
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tigen Wunschvorgabe zum Offnen des Fahrzeugdaches der Koffer-
deckel 21 im Bereich des Drehpunktes DP21 von der Fahrzeugka-
rosserie entriegelt und im Bereich des Drehpunktes DP21A
drehbar mit der Fahrzeugkarosserie verbunden, so dass der
Kofferdeckel 21 in die in Fig. 2 dargestellte Position um den
Drehpunkt DP21A verschwenkbar ist.

Der Kofferdeckel 21 wird dabei iber eine doppelseitig wirken-
de Hydraulikzylindereinrichtung 26 aus der in Fig. 1 darge-
stellten Position in die in Fig. 2 gezeigte Position aufge-
stellt. Gleichzeitig bewirkt die Schwenkbewegung des
Rofferdeckels 21 eine Drehbewegung eines Gabeihebels 28, der
liber einen gelenkig mit dem Rahmen 23 des XKofferdeckels 21

verbundenen Steuerhebel 27 wirkverbunden ist.

Daran anschliefend werden die Dachteile 2 bis 4 iiber die An-
triebseinrichtung 11 in die in Fig. 3 dargestellten Positio-
nen, in denen das erste Dachteil 2 und das zweite Dachteil 3
im Wesentlichen vollsténdig im Ablagebereich 8 des Cabriolet-
Fahrzeugs abgelegt sind, verschwenkt. Das dritte Dachteil
wird gleichzeitig in eine wenigstens anndhernd senkrechte
bzw. aufgestellte Zwischenposition in dén Bereich des Koffer-

deckels 21 wverschwenkt.

wWéhrend der einen Fahrzeuginnenraum 29 freigebenden Offnungs-
bewegung der Dachteile 2 bis 4 wird das zweite Dachteil 3 im
Wesentlichen um 180° verdreht, wédhrend das erste Dachteil 2
aufgrund der Absté&nde der Verbindungspunkte DP2, DP2A zwi-
schen dem zweiten Lenkerelement 13 des ersten Dachteils und
dem ersten Dachteil 2 sowlie dem ersten Lenkerelement 10 des
zweiten Dachteils 3 ﬁnd dem ersten Dachteil 2 und der Verbin-
dungspunkte DP10, DP13 zwischen dem zweiten Lenkerelement 13
des ersten Dachteils 2 und dem Hauptlager 12 sowie zwischen
dem ersten Lenkerelement 10 des zweiten Dachteils 3 und dem

karosseriefesten Hauptlager 12 im Wesentlichen keine Verdre-
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hung erfdhrt. Dies fihrt dazu, dass das erste Dachteil 2 und
das zweite Dachteil 3 in abgelegtem Zustand tlibereinander po-
sitioniert sind und stauraumglinstig zueinander in Deckung

sind.

In der in Fig. 3 dargestellten Zwischenposition des dritten
Dachteils 4 kommt der zweite Lenker 16 der Schwenkkinematik 6
mit einem Bolzen 30 an dem Gabelhebel 28 zum Anliegen, womit
der Gabelhebel 28 einen Teil einer Anschlageinrichtung fir
die Bewegung des zweiten Lenkers 16 um dessen Drehpunkt DP16
darstellt.

Um das dritte Dachteil 4 in die in Fig. 4 dargestellte und
dem vollsténdig abgelegten Zustand des Fahrzeugdachs entspre-
chende Position zu verschwenken, wird der Kofferdeckel 21
durch entsprechende Ansteuerung der Hydraulikzylindereinrich-
tung 26 aus seiner in Fig. 2 und Fig. 3 dargestellten aufge-
stellten Positign in die in Fig. 4 gezeigte Positioh ver-
schwenkt. Durch die Riickstellung des Kofferdeckels 21 wird
das dritte Dachteil 4 aus der in Fig. 3 dargestellten Zwi-
schenposition in die in Fig. 4 dargestellte vollstdndig abge-
legte Position oberhalb der beiden bereits abgelegten Dach-

teile 2 und 3 in dem Ablagebereich 8 verschwenkt.

Das heift, dass das dritte Dachteil 4 bei der Schwenkbewegung
von seiner aufgestellten Zwischenposition in seine vollstén-
dig abgelegte Position von dem Kofferdeckel 21 im Rereich der
Wirkverbindung zwischen dem Gabelhebel 28 und dem Bolzen 30,
der fest mit dem zweiten Lenker 16 verbunden ist, angetrieben
wird. Dabei wird das Démpferelement 18 des dritten Dachteils
4 wdhrend der Schwenkbewegung des dritten Dachteils 4 ge-
staucht, wdhrend der erste Lenker 15 in seiner in Fig. 3 dar-
gestellten und am Ende der Kulissenfithrung 17 sich befindli-
chen Stellung verbleibt. Lediglich der zweite Lenker 16 wird
gemeinsam mit dem dritten Dachteil 4 um den Drehpunkt DP16
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verschwenkt. Die Bewegung des Kofferdeckels 21 wird von dem
von der Hydraulikzylindereinrichtung 26 ausgehenden Antrieb
lUber den Rahmen 23 des Kofferdeckels 21, den Steuerhebel 27,
den Gabelhebel 28, den Bolzen 30 und den zweiten Lenker 16
auf das dritte Dachteil 4 {ibertragen.

Wéhrend der in Richtung der vollsténdigen Ablageposition des
dritten Dachteils 4 bewirkten Schwenkbewegung des zwelten
Lenkers 16 um den Drehpunkt DP16 und der Schwenkbewegung des
Gabelhebels 28 um einen Drehpunkt DP28 gleitet der Boizen
zunehmend in eine gabelfdrmige Aussparung 31 des Gabelhebels
28, bis der Bolzen vollstdndig in die gabelférmige Aussparung
31 des Gabelhebels 28 eingetaucht ist, was zu einer Arretie-
rung des dritten Dachteils 4 in seiner vollstdndig abgelegten

Position fiihrt.

. Die Arretierung des Bolzens 30 in der gabelfdrmigen Ausspa-
rung 31 des Gabelhebels 28 bewirkt zudem, dass das dritte
Dachteil 4 in vollstdndig abgelegtem Zustand derart fixiert
ist, dass das dritte Dachteil 4 keinerlei Bewegungen in Bezug
auf die das dritte Dachteil 4 umgebenden Karosseriebauteile
ausfiihrt. Damit sind einerseits stérende Gerdusche durch den
Kontakt zwischen dem dritten Dachteil 4 und benachbarten Ka-
rosseriebauteilen sowie Beschidigungen des dritten Dachteils
4 durch unerwiinschte Kontakte zwischen dem dritten Dachteil 4
und der Fahrzeugkarosserie auf einfache Art und Weise vermie-

den.

Die exakte Position des Gabelhebels 28, der beiden Lenker 15
und 16 sowie des Rahmens 23 des Kofferdeckels 21 sind durch
den in Fig. 5 in vergrdRerter Einzeldarstellung gezeigten und
des in Fig. 4 n&her gekennzeichneten Bereichs X graphisch
wiedergegeben, wobei in Fig. 5 der ﬁbersichtliéhkeit halber
einige der in Fig. 4 im Bereich X dargestellten Bauteile des

Dachsystems 1 nicht gezeigt sind.
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Die vorbeschriebenen Bauteile der Kinematik 5 sowie der
Schwenkkinematik 6 und der mit dem Kofferdeckel 21 zusammen-
wirkenden Bauteile sind vorliegend jeweils einmal auf jeder
Fahrzeugseite vorgesehen, um die zu libertragenden Krdfte auf
m8glichst glinstige Art und Weise in die zu bewegenden Kompo-
nenten einleiten zu kénnen. Selbstverstédndlich liegt es im
Ermessen des Fachmannes, in Abhdngigkeit des jeweiligen An-
wendungsfalles das eine oder andere kraftiibertragende Bauteil

jeweils nur auf einer der beiden Fahrzeugseiten vorzusehen.

Liegt eine fahrerseitige Wunschvorgabe zum Schliefen des
Fahrzeugdaches ausgehend von einem in Fig. 4 dargestellten
Zustand des Dachsystems 1 vor, wird der Kofferdeckel 21 in
der vorbeschriebenen Art und Weise zun&dchst im Bereich des
Drehpunktes DP21 karosserieseitig entriegelt und im Drehpunkt
DP21A karosserieseitig verriegelt, so dass der Kofferdeckel
21 in die in Fig. 2 dargestellte aufgerichtete Position ver-
fahrbar ist.

Dies fihrt dazu, dass der Gabelhebel 28 aus der das dritte
Dachteil 4 verriegelnden Position in seine den Bolzen 30
freigebende Position verfahren wird. Gleichzeitig wird das
dritte Dachteil 4 durch das in Riéhtung der Zwischenposition
des dritten Dachteils 4 wirkende Ddmpferelement 18 in die in
Fig. 3 dargestellte Zwischenposition verfahren, so dass die
beiden zuné&chst noch im Ablagebereich 8 vollsténdig abgeleg-
ten Dachteile 2 und 3 {iber die Antriebseinrichtung 11 gemein-
sam mit dem dritten Dachteil 4 in die in Fig. 1 dargestellte
und den Fahrgastraum 29 vollstdndig verschlieRende Position

verbracht werden konnen.

Bei einer weiteren nicht n&her dargestellten vorteilhaften
Ausfithrungsform des erfindungsgemdRen Dachsystems ist es vor-

gesehen, dass die Kinematik des ersten Dachteils und des
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zweiten Dachteils und die Schwenkkinematik des dritten Dach-
teils anstatt der Koppelstange {iber einé elektrische Steuer-
einrichtung miteinander wirkverbunden sind, wobei die Kinema-
tik des ersten und des zweiten Dachteils und die
Schwenkkinematik des dritten Dachteils von zwel separaten
Antriebseinrichtungen, die iiber die elektrische Steuerein-

richtung gekoppelt sind, angetrieben werden.

Unabhéngig von der Ausfliihrung der Wirkverbindung zwischen der
Kinematik.der beiden vorderen Dachteile und der Schwenkk-
inematik des heckseitigen Dachteils kann das erfindungsgemife
Dachsystem auch derart ausgefiihrt sein, dass das dritte Dach-
teil bei vollstdndig abgelegtem ersten und zweiten Dachteil
ebenfalls in dem Ablagebereich abgelegt wird oder in die in
Fig. 1 dargestellte Position verstellt wird, die das dritte
Dachteil beil geschlossenem Fahrzeugdach einnimmt. In diesem
zustand des Dachsystéms stellt das Cabriolet-Fahrzeugs ein so
genanntes Targafahrzeug dar, bei welchem lediglich dié bei
geschlossenem FPahrzeugdach den Dachhimmel ausbildenden Dach-
teile im Ablagebereich abgelegt sind.
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PATENTANSPRICHE

Dachsystem (1) mit wenigstens drei Dachteilen (2, 3, 4),
wobel ein erstes Dachteil (2) und ein damit gelenkig
verbundenes zweites Dachteil (3) tliber eine gemeinsame
Kinematik (5) und ein drittes Dachteil (4) iiber eine
Schwenkkinematik (6), die mit der Kinematik (5) des er-
sten Dachteils (2) und des zweiten Dachteils (3) wirk-
verbunden ist, wenigstens zwischen einer einem geschlos-
senen Zustand des Fahrzeugdachs &quivalenten ersten
Position und einer einem gedffneten zustand des Fahr-
zeugdachs dquivalenten zweiten Position verfahrbar aus-
gebildet sind, und wobei die Dachteile (2, 3, 4) bei
vollsténdig gedffnetem Fahrzeugdach in einem Ablagebe-
reich (8) abgelegt sind und das erste Dachteil (2) bei
geschlossenem Fahrzeugdach zwischen dem zweiten Dachteil
(3) und éinem Windschutzscheibenrahmen (9) und das zwei-
te Dachteil (3) zwischen dem ersten Dachteil (2) und dem
dritten Dachteil (4) angeordnet sind,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Kinematik (5) und die Schwenkkinematik (6) der-
art ausgefiihrt und derart mit den Dachteilen (2, 3, 4)
wirkverbunden sind, dass das erste Dachteil (2) bei
vollsténdig gedffnetem Fahrzeugdach im Ablagebereich (8)
zwischen dem zweiten Dachteil (3) und dem dritten Dach-

teil (4) positioniert ist.

Dachsystem nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,

dass das dritte Dachteil (4) wahrend einer Offnungsbewe-
gung des Fahrzeugdachs itiber die Kinematik (5) und die
Schwenkkinematik (6) in eine den Schwenkbereich des er-
sten Dachteiles (2) und des zweiten Dachteiles (3) frei-

gebende Zwischenposition verschwenkt ist.
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Dachsystem nach Anspruch 2,

dadurch gekennzeichnet,

dass das dritte Dachteil (4) durch eine Ddmpfereinrich-~
tung (18) und eine Anschlageinrichtung (28) stabil in
der Zwischenposition haltbar ist.

Dachsystem nach Anspruch 3,

dadurch gekennzeichnet,

dass das an dem dritten Dachteil (4) angfeifende Damp-

ferelement (18) in Richtung der Zwischenposition wirkt

und an seinem dem dritten Dachteil (4) abgewandten Ende

karosserieseitig drehbar festgelegt ist.

Dachsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 4,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Wirkverbindung zwischen der Kinematik (5) des
ersten Dachteils (2) und des zweiten Dachteils (3) und
der Schwenkkinematik (6) des dritten Dachteils (4) me-
chanisch, vorzugsweise liber eine Koppelstange (7), aus-
gebildet ist und die Kinematik (5) und die Schwenkk-
inematik (6) lber eine gemeinsame Antriebseinrichtung

(11) antreibbar sind.

Dachsystem nach Anspruch 5,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Koppélstange (7) mit einem ersten Ende mit ei-~
nem karosserieseitig drehbar festgelegten ersten Lenker
(15) der Schwenkkinematik (6) wirkverbunden ist, der ei-
ne in Abhé&ngigkeit einer Kulissenfiihrung (17) und des
Antriebs der Antriebseinrichtung (11) stehende Drehbewe-
gung ausfihrt.

Dachsystem nach Anspruch 6,
dadurch gekennzeichnet,

dass die Koppelstange (7) an ihrem dem ersten Lenker
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(15) abgewandten Ende gelenkig mit einem ersten Hebele-
lement (19) wirkverbunden ist, das mit einem zweiten He-
belelement (20) gelenkig verbunden ist, wobei das erste
Hebelelement (19) einen karosseriefesten Drehpunkt
(DP19) aufweist.

Dachsystem nach Anspruch 7,

dadurch gekennzeichnet,

dass das zweite Hebelelement (20) gelenkig mit einem mit
der Antriebseinrichtung (11) verbundenen Lenkerelement
(10) des zweiten Dachteils (3) wirkverbunden ist, so
dass das erste Hebelelement (19) eine in Abhdngigkeit
einer Bewegung des zweiten Hebelelements (20) stehende

Drehbewegung ausfihrt.

Dachsystem nach Anspruch 8,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Lenkerelement (10) des zweiten Dachteils (3)
durch die Antriebseinrichtung (11) derart um einen ka-
rosseriefesten Drehpunkt (DP1l) verschwenkt wird, dass
das zweite Dachteil (3) wdhrend einer Offnungs- oder ei-

ner SchlieBbewegung des Fahrzeugdaches im Wegentlichen

um 180° gedreht wird.

Dachsystem nach Anspruch 8 ocder 9,

dadurch gekennzeichnet,

dass das Lenkerelement (10) des zwelten Dachteils (3) im
Bereich seines dem ersten Dachteil (2) zugewandten Endes

mit dem ersten Dachteil (2) gelenkig verbunden ist.

Dachsystem nach einem der Anspriche 1 bis 10,
dadurch gekennzeichnet,
dass ein Lenkerelement (13) des ersten Dachteils (2) im

Bereich eines ersten Endes karosserieseitig drehbar
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festgelegt ist und im Bereich seines zwelten Endes ge-

lenkig mit dem ersten Dachteil (2) verbunden ist.

Dachsystem nach Anspruch 11,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Verbindungspunkte (DP2, DP2A) zwischen dem Len-
kerelement (13) des ersten Dachteils (2) und dem ersten
Dachteil (2) sowie dem Lenkerelement (10) des zweiten
Dachteils (3) und dem ersten Dachteil (2) und die Ver-
bindungspunkte (DP1ll, DP1l3) zwischen dem Lenkerelement
(13) des ersten Dachteils (2) und einem karosseriefesten
Hauptlager (12) sowie dem Lenkerelement (10) des zweiten
Dachteils (3) und dem karosseriefesten Hauptlager (12)
derart zueinander beabstandet sind, dass das erste Dach-
teil (2) und das zweite Dachteil (3) in abgelegtem Zu-
stand tibereinander positioniert sind und wenigstens an-

néhernd zueinander in Deckung sind.

Dachsystem nach einem der Anspriiche 5 bis 12,

dadurch gekennzeichnet,

dass der erste Lenker (15) an seinem freien Ende mit ei-
nem zweiten Lenker (16) der Schwenkkinematik (6) gelen-
kig Verbunden ist, der wiederum mit dem dritten Dachteil

(4) wirkverbunden ist.

Dachsystem nach einem der Anspriiche 1 bis 13,

dadurch gekennzeichnet,

dass ein Kofferdeckel (21) wadhrend einer Offnungs- oder
einer SchlieRbewegung des Fahrzeugdachs in eine den
Schwenkbereich der Dachteile (2, 3, 4) freigebende Posi-

tion verschwenkt ist.

- Dachsystem nach Anspruch 14,

dadurch gekennzeichnet,

dass das dritte Dachteil (4) in seiner Zwischenposition
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derart mit dem Kofferdeckel (21) in Wirkverbindung
steht, dass das dritte Dachteil (4) bei einer Offnungs-
bewegung des Fahrzeugdaches aufgrund einer Schwenkbewe-
gung des Kofferdeckels (21) im Ablagebereich (8) abge-
legt wird.

Dachsystem nach Anspruch 14 oder 15,

dadurch gekennzeichnet,

dass die Wirkverbindung zwischen dem dritten Dachteil
(4) und dem Kofferdeckel (21) im Bereich des zweiten
Lenkers (16) der Schwenkkinematik (6) und eines karosse-
rieseitig drehbar festgelegten und lber einen Steuerhe-
bel (27) mit dem Kofferdeckel (21) wirkverbundenen Ga-
belhebels (28) vorgesehen ist, wobeli der Gabelhebel (28)

in Abh&ngigkeit einer Bewegung des Kofferdeckels (21) um

seinen karosserieseitig festgelegten Drehpunkt (DP28)
verschwenkt und einen Teil der Anschlageinrichtung des
dritten Dachteils (4) darstellt.

Dachsystem nach einem der Ansprﬁche 14 bis 16,
dadurch gekennzeichnet,

dass der Kofferdeckel (21) iiber eine karosserieseitig
drehbar festgelegte Hydraulikzylindereinrichtung (26)

verschwenkbar ist.



PCT/DE2006/000037

WO 2006/079308

175

| b1

8ldd

Gldd | 8l

vieda) g,
Ll

cc

9¢
8¢dd

LC
lc Pl

8¢

9

[

€c| 9l
91dd o¢

8 ¥

L

PN&D
mr&mﬁllk

ol

6l
0¢
¢l
0cdd
Ll
0ldd

~e€ldd
€l

Vidd
¢dd




PCT/DE2006/000037

WO 2006/079308

215

AR

viedd

124

14

Gldd
8¢dd Gl 8lda /L

9c¢
LT

¢c

2%
8¢

€c

9 8l

R

6L 0¢

61dd

0¢dd
\\Wi\ G

Ll Eﬂ
-/ 8
olda o€

ve¢ 12dd

2 oldd ¢dd  Vvidd
€ldd

el (4

ol 4 € c



PCT/DE2006/000037

WO 2006/079308

3/5

¢ ‘b1

vieZdd

8l
91dd

8¢
LC

¢

143

8¢dd

14

9 Glda gida € 6ldd oz
Gl Ll L 6L/ Ll

/
Fm .
ommn_m_<m%
ol ;

¢l \ 0l
8 0ldd €ldd ¢

| »/>ON&D
I

lcdd
ve

€l

—

6¢



PCT/DE2006/000037

WO 2006/079308

———r——.
Pt -

475

I

Bl
v bl [l SiLdd 8Ldad v ¢
vizdd SL| 9 g1 / 12dd 6Ldd
N W iy 6L 0Z L1
|~"82da
82 \\e S
R N ININ. \\\\\\\\\\\ »
s ~
\2 /12 )oLda ZL ] 0L S B2
X 9z vl 9l € Z g P L1dd €Ldd
| yomn_n_



5/5

G ‘b1




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

International application No

PCT/DE2006/000037

A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER

INV. B60J7/14

According to Inlernational Patent Classification (JPC) orto both nalional classification and IPC

B. FIELDS SEARCHED

B60J

Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols)

Documentation searched other than minimum documentation to the exient that such documents are included in the fields searched

Electronic data base consulled during the international search (name of data base and, where practical, search terms used)

EPO-Internal, WPI Data, PAJ

C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category*

Cltation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages

Relevant to claim No.

P,X

US 2004/189040 Al (WOJCIECH WEZYK ET AL)
30 September 2004 (2004-09-30)

column 4 ~ column 6; figures

FR 2 859 139 A (RENAULT S.A.S)

4 March 2005 (2005-03-04)

page 3 - page 6; figures

US 2004/108748 Al (OBENDIEK KLAUS ET AL)
10 June 2004 (2004-06-10)

column 5 ~ column 7; figures

DE 102 37 363 Al (CTS FAHRZEUG-DACHSYSTEME
GMBH) 11 March 2004 (2004-03-11)

column 4 ~ column 5; figures

Y

1-17

1-5,8-17

1-7,12

Further documents are listed in the continuation of Box C.

See patent family annex.

* Special categories of cited documents :

"A* document defining the general state of the art which is not
considered to be of particular relevance

*E* earlier document but published on or afier the international
filing date

*L* document which may throw doubts on priority claim(s) or
which is cited to eslablish the publication date of another
citation or other special reason (as specified)

*0O" document referring to an oral disclosure, use, exhibition or
other means

*P* document published prior to the international filing date but
later than the priorily date claimed

*T* fater document published after the international filing date
or priority date and not in conflict with the application but
cited to understand the principle or theory underlying the
invention

*X" document of particular relevance; the claimed invention
cannot be considered novel or cannot be considered to
involve an inventive step when the document is taken alone

*Y* document of particular relevance; the claimed invention
cannot be considered to involve an inventive step when the
document is combined with one or more other such docu~
gn%r‘]ls, 3uch combination being obvious to a person skilled
in the art.

*&' document member of the same patent family

Date of the actual completion of the international search

2 May 2006

Date of mailing of the intemational search report

11/05/2006

Name and mailing address of the 1SA/
European Patent Office, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk
Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo n),
Fax: (+31~70) 340-3016

Authorized officer

BORRAS GONZALEZ

Faorm PCT/ISA/210 (second sheet) (April 2005)

page 1 of 2




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

International application No

PCT/DE2006/000037

C(Continuation). DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Category”

Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages

Relevant to claim No.

X

P,A

US 2003/085587 Al (REINSCH BURKHARD)

8 May 2003 (2003-05-08)

abstract; figures

US 2004/174039 Al (DILLUYIO CHRISTOPHER J)
9 September 2004 (2004-09-09)

abstract; figures

US 6 695 386 Bl (WILLARD MICHAEL T)

24 February 2004 (2004-02-24)

abstract; figures

WO 2005/032867 A (WILHELM KARMANN GMBH;
BUNSMANN, WINFRIED; BROCKHOFF, FRANZ,
ULRICH; HE) 14 April 2005 (2005-04-14)
abstract; figures

DE 10 2004 029148 B3 (CTS
FAHRZEUG-DACHSYSTEME GMBH)

2 March 2006 (2006-03-02)

abstract; figures

1

Form PCT/ISA/210 (continuation of second sheet) (April 2005)

page 2 of 2




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

Information on patent family members

International appiication No

PCT/DE2006/000037

ofoa i seareh rport o ember) Ml

US 2004189040 Al 30-09-2004  NONE

FR 2859139 A 04-03-2005 EP 1512569 Al 09-03~2005

US 2004108748 Al 10-06-2004 AT 317776 T 15-03~2006
EP 1398195 Al 17-03-2004

DE 10237363 Al 11-03-2004  NONE

US 2003085587 Al 08-05-2003 DE 10150219 Al 30-04~2003
EP 1308333 Al 07-05~-2003

US 2004174039 Al 09-09-2004  NONE

US 6695386 B1 24-02-2004 US 2004051341 Al 18-03~2004

WO 2005032867 A 14-04-2005 DE 10345296 Al 04-05~2005

DE 102004029148 B3 02-03-2006  NONE

Form PCT/ISA/210 (patent family annex) {April 2005)




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Internationales Aktenzeichen

PCT/DE2006/000037

A.KLASSFEEHU??DESANMELDUNGSGEGENSTANDES
I B60J7/14

NV.

Nach der Internationalen Palentklassifikation (IPC) oder nach der nationalen Klassifikation und der IPC

B. RECHERCHIERTE GEBIETE

B60J

Recherchierter Mindestpriifstoff (Kiassifikationssystem und Klassifikationssymbole )

Recherchierte, aber nicht zum Mindestprilfstoff gehdrende Verdffentiichungen,

soweit diese unter die recherchierten Gebiete fallen

EPO-Internal, WPI Data, PAJ

Waéhrend der internationalen Recherche konsultierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evtl. verwendete Suchbedgriffe)

C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie* | Bezelchnung der Verdffentlichung, soweit erforderlich unter Angal

be der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.

US 2004/189040 A1l (WOJCIECH WEZY
30. September 2004 (2004-09-30)
Spalte 4 - Spaite 6; Abbildungen
FR 2 859 139 A (RENAULT S.A.S)
4. Marz 2005 (2005-03-04)

Seite 3 - Seite 6; Abbildungen
US 2004/108748 Al (OBENDIEK KLAU
10. Juni 2004 (2004-06~10)
Spalte b - Spalte 7; Abbildungen
DE 102 37 363 Al (CTS FAHRZEUG-D
GMBH) 11. Marz 2004 (2004-03-11)
Spalte 4 - Spalte b; Abbildungen

P,X

K ET AL) 1-17
1-5,8-17
S ET AL) 1-7,12

ACHSYSTEME

-f—

Weitere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu entnehmen Siehe Anhang Patentfamilie

* Besondere Kalegorien von angegebenen Verbffentlichungen

A" Verdffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert,
aber nicht als besonders bedeulsam anzusehen ist

'E" é&lleres Dokument, das jedoch erst am oder nach dem internationalen
Anmeldedatum veréffentlicht worden ist

‘L* Verdffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritdtsanspruch zweifelhaft er—
scheinen zu lassen, oder durch die das Verdffentlichungsdatum einer

soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie
ausgefiihrt)

'O Verbffentlichung, die sich auf eine miindliche Offenbarung,
eine Benutzung, eine Aussteliung oder andere MaBnahmen bezieht

"P* Verbifentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach
dem beanspruchten Prioritaisdatum verdffentiicht worden ist

anderen im Recherchenbericht genannten Verdffentlichung belegt werden

'T* Spétere Verdffentlichung, die nach dem internationalen Anmeldedatum
oder dem Prioritétsdatum verdtfentlicht worden ist und mit der
Anmeldung nicht kollidiert, sondern nur zum Versténdnis des der
Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ifr zugrundeliegenden
Theorie angegeben ist

*X* Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann allein aufgrund dieser Verdffentlichung nicht als neu oder auf
erfinderischer Téatigkeit beruhend betrachtet werden

'Y* Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachiet
werden, wenn die Verdffentlichung mit einer oder mehreren anderen
Verdffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
diese Verbindung flir einen Fachmann naheliegend ist

*&" Veréffentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist

Datum des Abschiusses der internationalen Recherche

2. Mai 2006

Absendedatum des internationalen Recherchenberichts

11/05/2006

Name und Postanschrift der Internationalen Recherchenbehdrde

Europaisches Patentami, P.B. 5818 Patenilaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk

Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo n),

Fax: (+31-70) 340-3016

Bevollméchtigter Bediensteler

BORRAS GONZALEZ

Formblatt PCT/ISA/210 (Blatt 2) (April 2005)

Seite 1 von 2




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

—
Internationaleg Aktenzeichen

PCT/DE2006/000037

C. (Fortsetzung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie*

Bezeichnung der Verdffentlichung, soweil erfordertich unter Angabe der in Belracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr,

X

P,A

US 2003/085587 Al (REINSCH BURKHARD)
8. Mai 2003 (2003-05-08)
Zusammenfassung; Abbildungen

US 2004/174039 Al (DILLUVIO CHRISTOPHER J)

9. September 2004 (2004-09-09)
Zusammenfassung; Abbildungen

US 6 695 386 Bl (WILLARD MICHAEL T)

24. Februar 2004 (2004-02-24)
Zusammenfassung; Abbildungen

WO 2005/032867 A (WILHELM KARMANN GMBH;
BUNSMANN, WINFRIED; BROCKHOFF, FRANZ,
ULRICH; HE) 14. April 2005 (2005-04-14)
Zusammenfassung; Abbildungen

DE 10 2004 029148 B3 (CTS
FAHRZEUG-DACHSYSTEME GMBH)

2. Marz 2006 (2006~03-02)
Zusammenfassung; Abbildungen

1

Fommblatt PCT/ISA/210 {Fortsetzung von Blatt 2) (April 2005)

Seite 2 von 2




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Angaben zu Verdffentlichungen, die zur selben Patentfamilie gehéren

Internationales Aktenzeichen

PCT/DE2006/000037

angettiviss Fatontdokument | Versientishing etentaniic. Vereritichung

US 2004189040 A1  30-09-2004 KEINE

FR 2859139 A 04-03-2005 EP 1512569 Al 09-03-2005

US 2004108748 AL  10-06-2004 AT 317776 T 15-03-2006
EP 1398195 Al 17-03-2004

DE 10237363 Al  11-03-2004 KEINE

US 2003085587 Al  08-05-2003 DE 10150219 Al 30-04-2003
EP 1308333 Al 07-05-2003

US 2004174039 A1 09-09-2004 KEINE

US 6695386 Bl  24-02-2004 US 2004051341 Al 18-03-2004

WO 2005032867 A  14-04-2005 DE 10345296 Al 04-05-2005

DE 102004029148 B3  02-03-2006  KEINE

Fomnblatt PCT/ISA/210 {Anhang Patentfamilie) (Apill 2005)




	Abstract
	Bibliographic
	Description
	Claims
	Drawings
	Search_Report

