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@ Resumen:

Pedal para vehiculos automéviles.

El pedal comprende una varilla actuadora (3), un soporte
(4) fijado a un cuerpo (2), y un elemento de conexién (5)
atravesado por la varilla actuadora (3) y fijado al soporte
(4) con unos medios de fijacion (11) que incluyen unos
orificios de fijacién (25) en el soporte (4) y unos salientes
(31) en unas paredes laterales (33) del elemento de co-
nexién (5). El pedal comprende unos medios de liberacién
rapida (12), del elemento de conexién (5) respecto del so-
porte (4), que incluyen unas prolongaciones (37) flexibles
que se extienden desde las paredes laterales (33) en una
direccion de insercion del elemento de conexién en el so-
porte, y unos topes (34) que sobresalen hacia el exterior
del elemento de conexion (5), de modo que al atraer entre
si las prolongaciones (37), los topes (34) presionan contra
el soporte (4) liberandose los salientes (31) de los orificios
de fijacién (25).

FIG. 1
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DESCRIPCION

Pedal para vehiculos automéviles.
Sector de la técnica

La presente invencién se refiere un pedal para ve-
hiculos automdviles.

Estado anterior de la técnica

Son conocidos pedales para vehiculos motores
que comprenden un cuerpo de pedal que gira con res-
pecto a un eje de giro, una varilla actuadora que ac-
ciona un actuador, preferentemente un servomotor o
un amortiguador, cuando un usuario ejerce una fuerza
sobre dicho pedal, un soporte solidario a dicho cuerpo
de pedal que aloja en su interior un extremo de dicha
varilla actuadora, y un elemento de conexién que se
fija a dicho soporte y que incluye unos medios de re-
tencion eldsticos que evitan que la varilla actuadora,
que atraviesa dicho elemento de conexidn, se libere
accidentalmente del elemento de conexion. En el es-
tado de la técnica, se conocen diferentes medios de fi-
jacién y liberacién de dicho elemento de conexién al
soporte, y diferentes medios de retencién de la varilla
actuadora respecto del elemento de conexién. Exten-
siones salientes.

Asf pues, en EP 0896162A se divulga un sistema
de desmontaje del pedal de freno en donde el elemen-
to de conexion, de geometria anular, es ensamblado
en el soporte del pedal a través de unos medios de fi-
jacioén de tipo clipaje, los cuales a su vez permiten la
desconexién de dicho elemento de conexién junto con
la varilla actuadora respecto del soporte. Los medios
de fijacién comprenden unos enganches en el soporte
los cuales se fijan a unas pestafias salientes dispues-
tas en el perimetro exterior del elemento de conexion.
Por otro lado, el elemento de conexién incluye una
abertura radial que permite la posterior extraccién de
la varilla actuadora, una vez que dicho elemento de
conexioén ha sido liberado del soporte.

Por otra parte, el documento FR 2887836 A di-
vulga un sistema de fijacién y liberacion de la varilla
actuadora respecto del cuerpo del pedal, en donde el
soporte incluye en un extremo unas abrazaderas res-
pectivas a las cuales se fija el elemento de conexion.
Dicho elemento de conexién incluye un elemento so-
porte atravesado por orificio, unas pestafias de reten-
cién que sobresalen desde una de las bases de dicho
elemento soporte y que retienen la varilla actuado-
ra una vez que el extremo de dicha varilla actuado-
ra atraviesa dicho elemento soporte, y unas pestafias
de desbloqueo, continuas a las pestafias de retencion,
que sobresalen desde la base opuesta del elemento so-
porte. Para la liberacion de la varilla actuadora con
respecto al cuerpo del pedal es necesario presionar, a
modo de pinza, sobre las pestafias de desbloqueo atra-
yéndolas hacia si, de forma que dicho movimiento de
atraccién provoca que las pestafias de retencion se se-
paren pudiendo liberar la varilla actuadora.
Exposicion de la invencion

El objeto de la invencidn es el de proporcionar un
pedal para vehiculos motores, segtin se define en las
reivindicaciones.

El pedal de la invencién comprende un cuerpo que
gira alrededor de un eje de giro, una varilla actuado-
ra que transmite una fuerza de activacion ejercida en
el cuerpo a un actuador, principalmente un servofreno
0 un embrague, un soporte que se fija al cuerpo y en
donde se aloja un extremo de la varilla actuadora, un
elemento de conexidn que se fija al soporte a través de
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unos medios de fijacion, siendo atravesado dicho ele-
mento de conexidn por el extremo de la varilla actua-
dora y comprendiendo dicho elemento de conexion,
unos medios de retencién que impiden el desmonta-
je de la varilla actuadora con respecto el elemento de
conexion.

Los medios de fijacién incluyen unos salientes,
dispuestos en unas paredes laterales del elemento de
conexion, que se extienden hacia el exterior de dicho
elemento de conexién, y unos orificios de fijacion,
dispuestos en unas caras laterales del soporte, de mo-
do que dichos salientes se insertan en dichos orificios
de fijacion, fijando el elemento de conexién al sopor-
te.

Por otra parte, el pedal comprende unos medios de
liberacién rdpida del elemento de conexién respecto
del soporte, incluyendo dichos medios de liberacién
rdpida unas prolongaciones flexibles, que se extien-
den continuas a las paredes laterales en una direccién
de insercién del elemento de conexién en el soporte,
y unos topes dispuestos en unas superficies de cone-
Xién, las cuales unen de forma continua las paredes
laterales con las prolongaciones respectivas, sobresa-
liendo dichos topes hacia et exterior de dicho elemen-
to de conexion.

Para liberar rdpidamente y de forma sencilla el
elemento de conexién del soporte, el usuario debe
simplemente presionar las prolongaciones respectivas
atrayéndolas hacia si, de modo que los topes respecti-
vos presionan contra el soporte liberando los salientes
de los orificios de fijacion respectivos. De esta mane-
ra, se obtiene un pedal que incluye unos medios de
fijacién y liberacién rdpida del elemento soporte al
cuerpo del pedal, optimizados, y facilmente manipu-
lables por el usuario.

Estas y otras ventajas y caracteristicas de la inven-
cion se hardn evidentes a la vista de las figuras y de la
descripcion detallada de la invencion.

Descripcion de los dibujos

La Fig. 1 es una vista explosionada de un pedal
seglin la invencion, que comprende un elemento de
conexioén, un soporte, y una varilla actuadora.

La Fig. 2 es una vista seccionada del elemento de
conexion, del soporte y de la varilla actuadora, mos-
trados en la Fig. 1, ensamblados.

La Fig. 3 es una vista en perspectiva del elemento
de conexién mostrado en la Fig. 1.

La Fig. 4 es una vista lateral del elemento de co-
nexion mostrado en la Fig. 3.

La Fig. 5 es una seccién longitudinal del elemento
de conexién mostrado en la Fig. 4, segtin una linea de
corte V-V.

La Fig. 6 es otra seccion longitudinal del elemento
de conexi6én mostrado en la Fig. 4.

La Fig. 7 es una vista en perspectiva del soporte
mostrado en la Fig.1.

Exposicion detallada de la invencion

Con referencia a la figura 1, un pedal 1 para vehi-
culos automéviles segin la invencién comprende un
cuerpo 2, sustancialmente de seccién en U, que gira
alrededor de un eje de giro 8 y que incluye en un ex-
tremo una zapata 7, una varilla actuadora 3 que trans-
mite una fuerza de activacién ejercida en la zapata 7
a un actuador no representado, principalmente un ser-
vofreno o un embrague, un soporte 4 que se fija al
cuerpo 2, y un elemento de conexién 5 que conecta la
varilla actuadora 3 a dicho soporte 4.

En una posicién de pedal ensamblado, mostrado
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en detalle en la figura 2, el elemento de conexién 5 es-
td insertado fijo en el soporte 4, y un extremo 3b esfé-
rico de la varilla actuadora 3 atraviesa dicho elemento
de conexion 5 para alojarse en el interior de dicho so-
porte 4 donde coopera con un asiento 27, sustancial-
mente semiesférico, para conformar una articulacién
de tipo rétula. Para los casos en los que la varilla ac-
tuadora 3 transmita una gran fuerza, se incluye una
camisa 9 de geometria semiesférica, que se dispone
entre el extremo 3b y el asiento 27.

El soporte 4 es un prima hueco, hecho preferente-
mente de un material metélico, que aloja parcialmente
en una cavidad 22 ide seccién rectangular, el elemento
de conexién 5. Dicho soporte 4, mostrado en detalle
en las figuras 2 y 7, tiene una cara superior 20 desde
la cual sobresale centrado un saliente semiesférico 21
hueco cuya superficie interior se corresponde con el
asiento 27, unas caras laterales 23 continuas a la cara
superior 20, y unas caras transversales 24 que unen
las caras laterales 23 entre si. El soporte 4 se obtiene
por doblado y clipaje entre si de las diferentes caras
que lo conforman. Asi pues, en esta realizacién una
vez dobladas las caras laterales 23 con respecto a la
cara superior 20, y las caras transversales 24 con res-
pecto a una de las caras laterales 23, se insertan unos
resaltes 28 respectivos, dispuestos en los extremos li-
bres de la cara superior 20 y de una cara lateral 23, en
unas ranuras 26 dispuestas en las caras transversales
24, conformando de este modo el soporte 4. Por otro
lado, dicho soporte 4 tiene unos perfiles 29 de seccién
transversal en L a través los cuales dicho soporte 4
se fija al cuerpo 2, por ejemplo mediante soldadura,
extendiéndose dichos perfiles 29 continuos desde los
extremos libres de las caras transversales 24.

En las figuras 3 a 6, se muestra en detalle el ele-
mento de conexién 5 que es un prisma hueco de sec-
cién sustancialmente rectangular, hecho preferente-
mente de un material plastico flexible. Dicho elemen-
to de conexién 5 tiene una base 30 que incorpora un
orificio de paso 32 centrado que es atravesado por el
extremo 3b de la varilla actuadora 3, siendo la base
opuesta abierta, unas paredes laterales 33 continuas a
la base 30, y unos nervios 36 que unen dichas paredes
laterales 33 entre si.

El elemento de conexién 5 es ensamblado en el
soporte 4 en una direccién de insercién en la cual las
paredes laterales 33 de dicho elemento de conexién 5
se introducen sustancialmente paralelas a las caras la-
terales 23 del soporte 4, disponiéndose la base 30 del
elemento de conexién 5 enfrentada a la cara superior
20 del soporte 4.

Con el fin de evitar desmontajes accidentales de
la varilla actuadora 3 con respecto al elemento de co-
nexion 5, dicho elemento de conexién 5 incluye unos
medios de retencién 10 que comprenden unas pesta-
fias 35 flexibles que se prolongan desde los nervios
36, en la direccion de insercion del elemento de co-
nexion en el soporte 4, inclinadas hacia el interior de
dicho elemento de conexién 5. Los extremos libres de
dichas pestafias 35 tienen una geometria adaptada pa-
ra cooperar con el extremo 3b esférico de la varilla
actuadora 3, de modo que, cuando dicho extremo 3b
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es introducido axialmente en el interior del elemento
de conexién 5, una vez que dicho elemento de cone-
xién 5 ha sido insertado en el soporte 4, dicho extre-
mo 3b empuja las pestaiias 35 separdndolas entre si
para poder alojarse dicho extremo 3b en el asiento 27
del soporte 4. Una vez que el extremo 3b estd alojado
en dicho asiento 27, las pestafias 35 retornan a la posi-
cion de partida, reteniendo el extremo 3b en el interior
del elemento de conexidn 5.

Asi mismo, el pedal 1 comprende unos medios de
fijacion 11 del elemento de conexién 5 al soporte 4, y
unos medios de liberacién rdpida 12, dispuestos en el
elemento de conexién 5, que liberan dicho elemento
de conexién 5, y por lo tanto la varilla actuadora 3 in-
sertada en dicho elemento de conexién 5, del soporte
4.

Los medios de fijacién 11, mostrados en la figura
2, comprenden unos salientes 31, de seccién transver-
sal en U, dispuestos simétricos en el elemento de co-
nexioén 5 y que se extienden hacia el exterior desde las
paredes laterales 33 de dicho elemento de conexioén 5,
y unos orificios de fijacion 25, de seccion circular, dis-
puestos simétricos en las caras laterales 23 del soporte
4, insertandose dichos salientes 31 en dichos orificios
de fijacion 25 respectivos del soporte 4 cuando dicho
elemento de conexidn 5 es insertado en el soporte 4.

Para proceder al desmontaje de la varilla actuado-
ra 3 con respecto soporte 4, los medios de liberacién
rapida 12, mostrados en la figura 2, comprenden unas
prolongaciones 37 flexibles que se extienden conti-
nuas a las paredes laterales 33, en la direccién de in-
sercién del elemento de conexién 5 en el soporte 4,
y unos topes 34 que sobresalen hacia el exterior de
dicho elemento de conexién 5 y que se disponen en
unas superficies de conexién 38 inclinadas, uniéndo-
se dichas prolongaciones 32 a las paredes laterales 33
respectivas a través de dichas superficies de conexién
38. Las prolongaciones 37 se disponen, una vez in-
sertado el elemento de conexidn 5 en el interior de la
cavidad 22 del soporte 4, en el exterior de dicho so-
porte 4, mientras que los topes 34 se disponen en el
interior de dicho soporte 4. Asi mismo, los salientes
31, los topes 34 y las prolongaciones 37 respectivos
se disponen alineados segtn la direccién de insercion
del elemento de conexién 5 en el soporte 4. De este
modo, cuando el usuario presiona sobre dichas pro-
longaciones 32 acercdndolas entre sf a modo de pinza,
los topes 34 presionan respectivamente en el interior
de las caras laterales 23 del soporte 4, desplazdndose
los salientes 31 hacia el interior del elemento de co-
nexién 5 como consecuencia de la deformacién pro-
ducida, de modo que se liberan dichos salientes 31
de los orificios de fijacién 25 respectivos, pudiéndose
extraer por lo tanto, dicho elemento de conexién 5 del
soporte 4.

Una vez que el elemento de conexién 5 atravesa-
do por la varilla actuadora 3 es liberado del soporte 4,
se pueden realizar las operaciones de mantenimiento
necesarias al actuador, sin tener que desmontar todo
el pedal, pudiéndose liberar posteriormente la vari-
1la actuadora 3 del elemento de conexién 5 por otros
medios.
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REIVINDICACIONES

1. Pedal para vehiculos automdviles que compren-
de un cuerpo (2) que gira alrededor de un eje de giro
(8), una varilla actuadora (3) que transmite una fuer-
za de activacion ejercida en el cuerpo (2) a un actua-
dor, principalmente un servofreno o un embrague, un
soporte (4) que se fija al cuerpo (2) y en donde se
aloja un extremo (3b) de la varilla actuadora (3), un
elemento de conexién (5) que se fija al soporte (4) a
través de unos medios de fijacién (11), siendo atra-
vesado dicho elemento de conexién (5) por el extre-
mo (3b) de la varilla actuadora (3) y comprendiendo
dicho elemento de conexién (5) unos medios de re-
tencién (10) que impiden el desmontaje de la varilla
actuadora (3) con respecto el elemento de conexion
(5), caracterizado porque los medios de fijacién (11)
incluyen unos salientes (31) dispuestos en unas pare-
des laterales (33) del elemento de conexién (5), ex-
tendiéndose dichos salientes (31) hacia el exterior de
dicho elemento de conexién (5), y unos orificios de fi-
jacion (25) dispuestos en unas caras laterales (23) del
soporte (4), insertdndose los salientes (31)en dichos
orificios de fijacion (25), comprendiendo el pedal (1)
unos medios de liberacién rapida (12) del elemento
de conexidn (5) respecto del soporte (4), incluyendo
dichos medios de liberacién rapida (12) unas prolon-
gaciones (37) flexibles que se extienden continuas a
las paredes laterales (33) en una direccién de inser-
cién del elemento de conexidn (5) en el soporte (4), y
unos topes (34), dispuestos en unas superficies de co-
nexion (38) respectivas que unen las paredes laterales
(33) con las prolongaciones (37) respectivas, sobre-
saliendo dichos topes (34) hacia el exterior de dicho
elemento de conexién (5), de modo que al presionar
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las prolongaciones (37) atrayéndolas hacia si, los to-
pes (34) respectivos presionan contra el soporte (4)
liberandose los salientes (31) de los orificios de fija-
cién (25) respectivos.

2. Pedal para vehiculos automdviles segtin la rei-
vindicacién anterior, en donde los salientes (31), los
topes (34) y las prolongaciones (37) se disponen ali-
neados segun la direccién de insercidn del elemento
de conexion (5) en el soporte (4).

3. Pedal para vehiculos automéviles segtn cual-
quiera de las reivindicaciones anteriores, en donde las
prolongaciones (37) del elemento de conexidn (5) se
disponen en el exterior del soporte (4), y los topes (34)
de dicho elemento de conexién (5) se disponen en el
interior del soporte (4), cuando el elemento de cone-
xién (5) estd insertado en el soporte (4).

4. Pedal para vehiculos automdviles segtin cual-
quiera de las reivindicaciones anteriores, en donde los
medios de liberacion rdpida (12) liberan el elemento
de conexion (5) junto con la varilla actuadora (3), del
soporte (4).

5. Pedal para vehiculos automéviles segtin cual-
quiera de las reivindicaciones anteriores, en donde
los medios de retencién (10) comprenden unas pesta-
fias (35) flexibles dispuestas en unos nervios (36) que
unen entre si las paredes laterales (33) del elemento
de conexién (5), extendiéndose dichas pestafias (35)
en la direccion de insercion del elemento de conexién
(5) en el soporte (4), inclinadas hacia et interior de
dicho elemento de conexién (5).

6. Pedal para vehiculos automéviles segin la rei-
vindicacién anterior, en donde el extremo (3b) de la
varilla actuadora (3) es esférico, y las pestafias (35)
tienen en los extremos libres, una geometria que se
adapta a dicho extremo (3b).
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OPINION ESCRITA Ne de solicitud: 200800283

1. Documentos considerados:

A continuacién se relacionan los documentos pertenecientes al estado de la técnica tomados en consideracién para la reali-
zacion de esta opinion.

Documento Numero Publicacion o Identificacion Fecha Publicacion
DO1 EP 0896162 A1 10-02-1999
D02 FR 2887836 A1 05-01-2007

2. Declaracion motivada segun los articulos 29.6 y 29.7 del Reglamento de ejecucion de la Ley 11/1986, de 20 de marzo,
de patentes sobre la novedad y la actividad inventiva; citas y explicaciones en apoyo de esta declaracion

La invencién se refiere a un pedal para vehiculos automéviles.

Se considera que el documento D01 es el mas cercano del estado de la técnica al objeto de la reivindicacion 1. En dicho
documento (al cual pertenecen las referencias alfanuméricas que se emplean a continuacion) se divulga (figuras 1, 2) un pedal
(10) de freno que comprende un cuerpo que gira alrededor de un eje de giro, una varilla actuadora (15), un soporte (11) que
se fija al cuerpo y en donde se aloja un extremo (14) de la varilla actuadora (15), un elemento de conexién (17) que se fija al
soporte (11) a través de unos medios de fijacion (18a, 18b, 16a, 16b), siendo atravesado dicho elemento de conexion (17) por
el extremo (14) de la varilla actuadora (15) y comprendiendo dicho elemento de conexién (17) unos medios de retencion (20a,
20b) que impiden el desmontaje de la varilla actuadora (15) con respecto al elemento de conexion (17). Los medios de fijacion
(18a, 18b, 16a, 16b) incluyen unos salientes (18a, 18b) dispuestos en unas paredes laterales del elemento de conexién (17),
extendiéndose dichos salientes (18a, 18b) hacia el exterior de dicho elemento de conexién (17), y unas aletas elasticas (16a,
16b) dispuestas en unas paredes laterales del soporte (11), acoplandose los salientes (18a, 18b) a las aletas (16a, 16b). Para
liberar el elemento de conexién (17) respecto del soporte (11) es preciso (parrafo [0013]; figura 6) deformar temporalmente las
aletas elasticas (16a, 16b) liberando los salientes (18a, 18b). Se observa que en la invencién del documento D01 no existen
unos medios de liberacién rapida del elemento de conexién (17) respecto del soporte (11) que incluyan unas prolongaciones
flexibles y unos topes. Debido a esta diferencia encontrada se considera que la reivindicacion 1 es nueva. También se considera,
por tanto, que las reivindicaciones dependientes 2-6 son nuevas.

Con respecto a la actividad inventiva de la reivindicacion 1, se considera que un experto en la materia que partiese del docu-
mento D01 no podria reproducir de forma evidente el objeto de la reivindicacién 1, ni siquiera combinando el documento D01
con los otros documentos del estado de la técnica encontrados, por ejemplo el documento D02 (al cual pertenecen las referen-
cias alfanuméricas que se emplean a continuacion) donde se divulga un elemento de conexién (15) entre un soporte (14) y una
varilla actuadora (13) provisto de unos medios de liberacién en forma de prolongaciones flexibles (38, 39) que permiten separar
la cabeza esférica (23) de la varilla actuadora (13) del elemento de conexion (15). Asi pues, se estima que la reivindicacion 1
tiene actividad inventiva. También se estima, por tanto, que las reivindicaciones 2-6 tienen actividad inventiva.
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