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(57)摘要

本实用新型公开了一种提高载货电梯舒适

感的减震结构，包括上梁、浮动上梁、直梁、下梁、

斜拉杆、轿厢底板和导靴垫板，所述上梁包括两

根相互平行设置的第一槽钢，两根第一槽钢的两

端设有直梁，直梁与第一槽钢相互垂直，且第一

槽钢与直梁之间通过螺栓固定连接；所述上梁顶

部左右两端设有用于安装导靴的导靴垫板；所述

上梁底部设有浮动上梁，且上梁与浮动上梁之间

固定连接浮动轿底减震胶；所述两个直梁底部之

间设有下梁，下梁与直梁相互垂直且固定连接；

本实用新型结构简单、成本低廉、便于现场维修

更换，不同于其他产品结构复杂、价格昂贵、不便

于现场维修更换，完全起到提高舒适感、降低噪

音的效果。
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1.一种提高载货电梯舒适感的减震结构，包括上梁、浮动上梁、直梁、下梁、斜拉杆、轿

厢底板和导靴垫板，其特征在于，所述上梁包括两根相互平行设置的第一槽钢，两根第一槽

钢的两端设有直梁，直梁与第一槽钢相互垂直，且第一槽钢与直梁之间通过螺栓固定连接，

所述导靴垫板的两端通过螺栓与第一槽钢固定连接；所述上梁顶部左右两端设有用于安装

导靴的导靴垫板；所述上梁底部设有浮动上梁，且上梁与浮动上梁之间固定连接浮动轿底

减震胶；所述两个直梁底部之间设有下梁，下梁与直梁相互垂直且固定连接，其中下梁的结

构与上梁结构相同，且下梁与直梁间的连接方式也与上梁与直梁间的连接方式相同。

2.根据权利要求1所述的提高载货电梯舒适感的减震结构，其特征在于，所述轿厢底板

位于下梁上方且通过螺钉与下梁固定连接。

3.根据权利要求1所述的提高载货电梯舒适感的减震结构，其特征在于，所述直梁与轿

厢底板之间还连接有斜拉杆。

4.根据权利要求1所述的提高载货电梯舒适感的减震结构，其特征在于，所述第一槽钢

与直梁之间设有三角形的辅助连接筋板。

5.根据权利要求1所述的提高载货电梯舒适感的减震结构，其特征在于，所述直梁两侧

三分之二高度处设有截面为L形的连接件，连接件的一条边通过螺栓与直梁的侧壁固定连

接且相互贴合，连接件的另一条边通过固定连接有斜拉杆的一端，斜拉杆的另一端与轿厢

底板的侧面固定连接。
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一种提高载货电梯舒适感的减震结构

技术领域

[0001] 本实用新型涉及一种电梯结构，具体是一种提高载货电梯舒适感的减震结构。

背景技术

[0002] 现代电梯主要由曳引机（绞车）、导轨、对重装置、安全装置(如限速器、安全钳和缓

冲器等)、信号操纵系统、轿厢与厅门等组成。这些部分分别安装在建筑物的井道和机房中。

通常采用钢丝绳摩擦传动，钢丝绳绕过曳引轮，两端分别连接轿厢和平衡重，电动机驱动曳

引轮使轿厢升降。电梯要求安全可靠、输送效率高、平层准确和乘坐舒适等。电梯的基本参

数主要有额定载重量、可乘人数、额定速度、轿厢外廓尺寸和井道型式等。

[0003] 其中电梯的减震结构也是电梯的一个重要组成部分，现有的一些电梯的减震结构

虽然减震效果也很好，但是还是具有一些缺陷，例如：1.现有的电梯的减震结构产品结构复

杂，不易大批量生产；2.体积庞大，制造成本较高；3.不便于现场维修操作，更换工序复杂。

实用新型内容

[0004] 本实用新型的目的在于提供一种提高载货电梯舒适感的减震结构，以解决上述背

景技术中提出的问题。

[0005] 为实现上述目的，本实用新型提供如下技术方案：

[0006] 一种提高载货电梯舒适感的减震结构，包括上梁、浮动上梁、直梁、下梁、斜拉杆、

轿厢底板和导靴垫板，所述上梁包括两根相互平行设置的第一槽钢，两根第一槽钢的两端

设有直梁，直梁与第一槽钢相互垂直，且第一槽钢与直梁之间通过螺栓固定连接，所述第一

槽钢与直梁之间设有三角形的辅助连接筋板；所述上梁顶部左右两端设有用于安装导靴的

导靴垫板；所述上梁底部设有浮动上梁，且上梁与浮动上梁之间固定连接浮动轿底减震胶；

所述两个直梁底部之间设有下梁，下梁与直梁相互垂直且固定连接，其中下梁的结构与上

梁结构相同，且下梁与直梁间的连接方式也与上梁与直梁间的连接方式相同。

[0007] 进一步的，所述轿厢底板位于下梁上方且通过螺钉与下梁固定连接。

[0008] 进一步的，所述直梁与轿厢底板之间还连接有斜拉杆。

[0009] 进一步的，所述导靴垫板的两端通过螺栓与第一槽钢固定连接。

[0010] 进一步的，所述直梁两侧三分之二高度处设有截面为L形的连接件，连接件的一条

边通过螺栓与直梁的侧壁固定连接且相互贴合，连接件的另一条边通过固定连接有斜拉杆

的一端，斜拉杆的另一端与轿厢底板的侧面固定连接。

[0011] 与现有技术相比，本实用新型的有益效果是：

[0012] 1、本实用新型结构简单、制造成本低；

[0013] 2、安装本实用新型后，轿厢内噪音降低了10dB；

[0014] 3、本实用新型设计体积较小，减少了占用顶层空间；

[0015] 4、减震胶老化后，现场更换方便。

[0016] 综上所述，本实用新型结构简单、成本低廉、便于现场维修更换，不同于其他产品
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结构复杂、价格昂贵、不便于现场维修更换，完全起到提高舒适感、降低噪音的效果。

附图说明

[0017] 图1为提高载货电梯舒适感的减震结构的结构示意图；

[0018] 图2为提高载货电梯舒适感中减震结构的正视图；

[0019] 图3为提高载货电梯舒适感中减震结构的侧视图；

[0020] 图4为提高载货电梯舒适感中减震结构的俯视图；

[0021] 图5为提高载货电梯舒适感中辅助连接筋板的俯视图。

具体实施方式

[0022] 下面结合具体实施方式对本专利的技术方案作进一步详细地说明。

[0023] 请参阅图1-5，一种提高载货电梯舒适感的减震结构，包括上梁1、浮动上梁2、直梁

3、下梁4、斜拉杆5、轿厢底板6和导靴垫板7，所述上梁1包括两根相互平行设置的第一槽钢

101，两根第一槽钢101的两端设有直梁3，直梁3与第一槽钢101相互垂直，且第一槽钢101与

直梁3之间通过螺栓固定连接，且第一槽钢101与直梁3之间设有三角形的辅助连接筋板

301，通过辅助连接筋板301可以增加第一槽钢101与直梁3之间的连接强度，在设有辅助连

接筋板301的情况下不但可以在第一槽钢101与直梁3重叠处通过螺钉固定连接，还可以在

第一槽钢101与直梁3非接触处多连接几组螺栓以增加结构的强度。

[0024] 所述上梁1顶部左右两端设有用于安装导靴的导靴垫板7，导靴垫板7的两端通过

螺栓与第一槽钢101固定连接。

[0025] 所述上梁1底部设有浮动上梁2，且上梁1与浮动上梁2之间固定连接浮动轿底减震

胶8，浮动轿底减震胶8为现有的减震胶或者其他能够达到减震目的且适用与本实用新型的

现有的减震结构，浮动轿底减震胶8的具体结构或者其具体的组成并非是本实用新型所要

保护的结构，因此在此未对浮动轿底减震胶8的具体结构或者具体组成做出赘述。

[0026] 所述两个直梁3底部之间设有下梁4，下梁4与直梁3相互垂直且固定连接，其中下

梁4的结构与上梁1结构相同，且下梁4与直梁3间的连接方式也与上梁1与直梁3间的连接方

式相同。

[0027] 所述轿厢底板6位于下梁4上方且通过螺钉与下梁4固定连接。

[0028] 所述直梁3与轿厢底板6之间还连接有斜拉杆5用于加强结构强度。

[0029] 直梁3两侧约三分之二高度处设有截面为L形的连接件9，连接件9的一条边通过螺

栓与直梁3的侧壁固定连接且相互贴合，连接件9的另一条边通过固定连接有斜拉杆5的一

端，斜拉杆5的另一端与轿厢底板6的侧面固定连接。

[0030] 本实用新型的工作原理是：上梁下增加一套浮动上梁装置，上梁与浮动上梁之间

增加8套浮动轿底减震胶，有效减小了轿厢内的噪音。

[0031] 上面对本专利的较佳实施方式作了详细说明，但是本专利并不限于上述实施方

式，在本领域的普通技术人员所具备的知识范围内，还可以在不脱离本专利宗旨的前提下

做出各种变化。
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图2
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图3

图4
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图5
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