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Przedmiotem wynalazku jest spos6b samoczyn-
nego wyréwnywania dlugoéci lin tralowych obcig-
zonych silami oporu holowanego zestawu tratowe-
go do przemystowych polow6w ryb morskich, po-
taczony z jednoczesnym wyréwnywaniem sit dzia-
tajacych w tych zestawach dla uzytku na trawle-
rach do potowdéw z burty i z rufy oraz urzadzenie
do stosowania tego sposobu, w postaci ukladu beb-
nowo-ciegnowego.

Znane sg metody wyréwnywania diugosei lin tra-
lowych stosowane na przemystowych statkach row-
czych w potowach ryb meorskich oraz wurzadzenia
do stosowania tych metod.

Roéznica sit napinajgcych lewg i prawg (dziobo-
wa i rufowa) line tratowsg, jest funkcjg roéznicy
dtugoscei tych lin tratowych obcigzonych sitami opo-
ru holowanego zestawu tralowego. Wyréwnywanie
dlugoséci lin w celu osiggniecia r6wnomiernego roz-
kladu sit oporu wystgpujgcych w linach tratowych
dla unikniecia tak zwanego ,,przekoszenia” wiloka
i osiggniecia ro6wnomiernego rozkladu na rozpcrni-
cach i w tkaninie sieciowej wloka jest miedzy
innymi takzZe zagadnieniem zapobiegania pewnym
typowym awariom wtoka podczas przemystowego
polawiania w trudnych warunkach nawigacyjnych,
pogodowych 1 dennych. Warunki nawigacyjne,
uksztaltowanie dna, potozenie wykrytej lawicy ryb,
narzucajg konieczno§¢ zmiany kursu tralowania i
to czestokroé w warunkach dodatkowo utrudnio-
nych dryfem trawlera spowodowanym dzialaniem
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2
wiatru, pradami przypowierzchniowymi i glebino-
wymi.

Znane jest obecnie zjawisko, obserwowane przez
zatogi trawleré6w rufowych, okre§lane mianem ,wy-
dmuchiwanie wloka”. Jest to rozerwanie tkaniny
boku wtoka podczas wykonywania zwrotu przez
trawler. Wskutek nier6wnomiernego rozkladu na-
prezen w tkaninie sieciowej spowodowanego prze-
koszeniem wioka, dochodzi do takiego spietrzenia
naprezein w pewnym rejonie wtoka, ze zostaje prze-
kroczcna wytrzymatle$§é dorazna na rozerwanie tka-
niny sieciowej — a wiec zniszczenie narzedzia po-
lowu i zwigzana z tym strata czasu eksploatacyj-
nego trawlera.

Wprawdzie zalogi w oparciu o zdobyte doswiad-
czenie dokonujg tuz przed zwrotem lub w fazie
zwrotu popuszczania (stoscwnie do kierunku zwro-
tu) lewej lub prawej liny tralowej aby nie do-
pusci¢ do wydmuchania wtoka, lecz ocena drugosci
popuszczenia jednej z dwoéch lin jest niedokladna.
Uwzglednia sie przy tym aktualne warunki trato-
wania i spodziewane ich zmiany podczas dokony-
wania manewréw zwrotu. Chcdzi tu o szybkosé
i kierunek dryfu oraz wielko§é i czas trwania za-
mierzonej zmiany kursu. Wyréwnywanie diugosci
dokonywane jest przez popuszczanie tej liny trato-
wej, ktérej sila napinajaca jest wieksza. Zamie-
rzona dlugo$§¢ tej liny jest mniejsza od dtugosci
drugiej liny, przy czym proces wyréwnywania do-
konywany jest z reguly recznie przez zaloge za
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pomocg hamuleéw wind tralowych. Spos6éb popusz-
czenia liny majacej wieksza sile napiecia opiera
sie¢ na pomiarze sit napinajacych liny i wypuszcza-
nie liny obcigzonej wieksza sila, az do chwili gdy
sily napinajace wyr6wnaja sie. Spos6éb ten wyma-
ga jednak wyposazenia trawlera w odpowiednio
sprawne i trwale urzadzenia do pomiaru sil. Sto-
sowane s3 tu uklady automatyzujgce proces *wy-
réwnywania dlugosci, przez zainstalowanie dodat-
kowych urzadzerh automatyzujgcych prace windy
tratowej.

Drugi ze znanych sposob6w opiera si¢ na po-
miarze dlugo$ci kazdej liny wydawanej, (obecnie
na odlegloéci rzedu jednego kilometra lub wiecej)
zaleznie od wymaganej glebokoéci tralowania i ro-
dzaju zestawu tralowego. Dokonujac réwnoczesne-
go pomiaru obu wydawanych lin znana jest r6zni-
ca dlugosci, ktérg nastepnie- w ostatniej fazie wy-.
dawania lin na zgdang dlugo§é wyréwnuje sie w
znany spos6b. Pomiar dlugo$ci wydawanych lin
tralowych, przeprowadza si¢ za pomoca: sizalo-
wych marek wplecionych w line tralowych na usta-
lonych odleglo$ciach miedzy kolejnymi markami,
badz réznego typu i rodzaju licznikéw lin, od naj-
bardziej prostych opartych na zasadzie zliczania
iloSci obrotéw, o okre§lonej $rednicy kélka obraca-
mego tarciem o wydawang lineg, az do bardzo skom-
plikowanych urzadzen elektronicznych pracujgcych
na zasadzie marek magnetycznych nakladanych w
ustalonych odleglo§ciach na wydawana line.

Opisane sposoby wyréwnywania diugofci lin ze-
stawu tralowego wskazujg szereg' wad. Liczniki

. dlugb$ci lin nie zdaja egzaminu podczas ich diu-
gotrwatej eksploatacji w warunkach morskich.
Podstawowsq tego przyczyng jest wymagana bardzo
duza dokladno$é pomiaru (juz 2—3 metrowa réi-
nica diugosci lin powoduje tak zwane ,,przekosze-
nie” urzadzenia pracujacego w nadzwyczaj cigz-
kich warunkach eksploatacyjnych, zalewanego sto-
na woda morskg rejonéw podbiegunowych lub
réwnikowego, przy obecno$ci niejednokrotnie sil-
nych wzdtuznych i poprzecznych drgan lin tralo-
wych.

Z punktu widzenia potrzeb praktyki rybackiej w
stosunku do okre§lenia diugo$ci wydanych lin tra-
lowych, biad 10 mb lub/i nawet wiecej krotny do-
puszczalnej réznicy diugosci, jest do przyjecia i nie
wprowadza on istotnych zaklécet w pracy zestawu
tralowego. Przy dlugoéciach lin rzedu 1 km obo-

jetnym jest czy bedzie to dokladnie 950 m, czy tez

1050 m, czy tez kazda z poérednich odleglosci,
istotnym natomiast jest aby réznica dilugosci lewej
i prawej liny tralowej byla minimalna. Zadana
zatemh dokladno$§é pomiaru wyplywa tylko i wy-
lacznie z dopuszezalnej réznicy dlugosci lin  tra-
lowych, co z kolei uwarunkowane jest dopuszczal-
nym przekoszeniem zestawu tralowego to znaczy
jego deformacjag powodujacg nier6wno$é rozkladu
obcigzen lin tralowych, rozpornic oraz obcigzen w
tkaninie sieciowej wioka.

Sposéb wyréwnywania dlugosci lin oparty na
wykorzystaniu wplecionych w liny tralowe sizalo-
wych marek jest obecnie, ze wzgledu na pmostote
postgpowania, powszechnie stosowany ale i on po-
siada pewne niedostatki. Nalezg do nich glownie
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4
— konieczno$é zakladania marek, a nastepnie ' w
trakcie eksploatacji lin wielokrotnego przemierza-
nia lin, ze wzgledu na wydluzanie sie lin wskutek

- wypracowania. Marki Zakladane sq na liny nie-

naprezone, a wyréwnywanie dtugosci lin odbywa
si¢ w stanie naprezonym, co nie gwarantuje rze-
czywiscie jednakowej ich diugoéci tym bardziej, ze
prawa i lewa lina tralowa posiadaja ten sam kie-
runek skretu. Wyréwnanie dlugofci jest tylko sku-
teczne dla przypadku, gdy o symetrii lin tra-
towych pokrywa sie ze wzdluzng osig symetrii
statku to jest dla niezmiennego kursu tratowania
i przy braku wplywu wiatru oraz niewystepowa-
nia pragdéw powierzchniowych i glebinowych o
réznigcych sie kierunkach. )

Celem wynalazku jest wyeliminowatnie wskaza-
nych wad znanych sposob6w wyréwnywania diu-
goSci lin tralowych i urzadzen stosowanych do
realizacji tych sposobéw, wraz z jednoczesnym za-
projektowaniem urzadzenia samoczynnie wyréwnu-
jacego sily w wydanych i pracujgcych pod obcig-
zeniem linach tralowych.

Wskazane cele zostaly spelnione przez sposéb sa-
moczynnego wyréwnywania dlugo$ci lin tralowych
i urzadzenie do stosowania tego sposobu wedlug
wynalazku, dzieki nowemu zastcsowaniu w nim
znanej zasady jednej liny ciaglej majacej swobode
ruchu na luZnym zbloczu. Zastosowany w sposobie
dodatkowy odcinek liny laczy sie po wydaniu ze-
stawu tralowego na gleboko§é tratowania z linami
tralowymi prawa i lewc, przy czym wyluzowywuje sie
te liny na odcinku od bebna linowego do miejsca
polaczenia z ling dodatkowa w takim stopniu aby
mozliwe bylo swobodne przewijanie sie przez do-
datkowy beben odcinka liny dodatkowej na calej
jej dtugosci, po czym bebny windy tratowej zaha-
mowywuje si€.

Naddatki wyluzowanych lin tralowych tworza w
ten spos6b zakres samoczynnego wyréwnywania sie
dtugo$ci wydanych lin tratowych, na skutek wy-
stepujacej w tych linach réznych sit i naturalnej
tendencji ukladu do wyréwnywania momentéw.

Urzadzenie do stosowania sposobu wediugwyna-
lazku wykorzystuje znang konwencjonalng winde
tralowa wspolpracujaca w zasadniczo nowym ukla-
dzie z dodatkowym bebnem majacym pozioma lub
pionowa 0§ obrotu, ulozyskowanym i zwigzanym
ruchecmym zamocowaniem z winda tratows. Przez
ten beben jest przelozony (przewiniety) odcinek
dodatkowej liny, majgcej wytrzymalo§é co naj-
mniej réwng wytrzymalo$ci znamionowej liny tra-
towej przy czym swobodne konce tego dodatkowe-
go cdcinka liny, sg polgczcne przy pomocy odpo-
wiednich znanych zaciskow linowych lub innego
rodzaju lacznikéw z lewq i prawa linami tralowy-
mi, ktére zostaly uprzednio wydane pcprzez rolki
prowadzgce z odpowiadajgcych im gléwnych beb-
néw windy tralowej na dlugo§é odpowiednig do
Wymégaﬁ.

Spos6b wedlug wynalazku i urzadzenie do sto-
sowania tego sposobu wykazujg szereg zalet. Spo-
s6b eliminuje kcnieczno§é wielokrotnego sprawdza-
jacego przemierzania dhugo$ci odcinkéw lin trato-
wych zawartych miedzy markami natozonymi na
te liny oraz konieczno$é instalowania urzadzen do
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pomiaru i ewentualnie rejestracji sil wystepuja-
cych w linach tralowych, a poza tym urzadzen
stuzgcych do pomiaru diugosci wydanych lin tra-
towych, wykorzystywanych do wyréwnywania recz-
nego (przez sterowanie bebnami konwencjonalnej
windy tralowej) dlugosci lin tratowych. Eliminuje
sie calkowicie konieczno§é recznego popuszczania
zewnetrznej liny tralowej podczas wykonywania
przez jednostke polowowa zmiany kursu podczas
tralowania. Nastepuje ponadto przy wykorzysta-
niu sposobu wedlug wynalazku calkowite automa-
tyczne zabezpieczenie przed niebezpieczenistwem
»wydmuchania wloka” podczas manewr6w jednost-
ki polowowej, przy jednoczesnym istotnym zwiek-
szeniu manewrowosci tej jednostki i zmniejszeniu
ogblnej mozliwoSci splatania si¢ narzedzia potowo-
wego.

Ponadto spos6b i urzadzenie wedlug wynalazku
powoduja istotny wzrost lownosci wioka, wskutek
braku jego deformacji spowodowanej zazwyczaj
wewnetrznymi skléceniami jego geometrii w toni
i bledami pemiaru diugodei wydanyeh lin (zmiany
w rozwartoSci pionowej i poprzecznej wlotu wlo-
ka).

Przedmiot wynalazku jest szczegélowo opisany

na przykladzie jego wykonania i zobrazowany na :

rysunku ktéry przedstawia schemat urzadzenia w
widoku z gory.

Urzadzenie do stosowania sposobu wedlug wy-
nalazku, sklada sie w przykladowym wykonaniu
zasadniczo z dodatkowego bebna 1 o pionowej lub
poziomej osi obrotu, ktérego lozyska 2 sg zwia-
zane elastycznie zamocowaniem 11 z kadlubem
trawlera ‘3. Beben 1 usytuowany jest w bliskim
sagsiedztwie windy tralowej 4 o konwencjonalnym
wykonaniu. Na beben dodatkowy 1 nawiniety
(przelozcny) jest dodatkowy odcinek liny 5 o wy-
trzymatoSci co najmniej réwmej, wytrzymatosci
kazdej z lin tratowych 6. Swobodne konce odcinka
liny 5 sg polgczone przy pomocy odpowiednich za-
cisk6w linowych 7 (lub innego rodzaju lgcznikéw)
z lewa i prawag ling tralowa 6, ‘ktoére zostaly
uprzednio wydane poprzez rolki 9 z gléwnych beb-
now 8 windy tralowej 4 na dlugo§é¢ odpowiednia
do aktualnych warunkéw tratowania. Rolki 9 sa
jednymi z rolek prowadzgcych, uzywanymi w pow-
szechnie stosowanych znanych ukladach polowo-
wych.

Spos6b wedlug wynalazku jest realizowany tak,
Ze po polgczeniu koncow odcinka liny 5 z linami
tralowymi 6 wyluzowywuje sie liny tralowe 6 z
bebnéw 8 i to wyluzowywuje sie wiecej niz jest
to konieczne, tak aby obcigZenia zostaly przejete
przez odcinek liny 5, beben 1, lozyska 2 oraz za-
mocowanie 11 i kadtub trawlera 3. Nastepnie beb-
ny 8 windy tralowej 4 zostajg za pomoca hamul-
céw 12 zahamowane. Naddatki wyluzowanych lin
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tralowych 6 znajdujace sie miedzy zaciskami lino-
wymi 7 (lub innego rodzaju lgcznikami), a zaha-
mowanymi bebnami 8 windy tratowej 4, tworzg
zakres samoczynnego wyréwnywania dhugo$ci wy-
danych lin tralowych. Zakres samoczynnego wy-
réwnywania dlugoéci jest tak dobrany, aby w ra-
zie przypadkowego zahaczenia o podwodng prze-
szkode jednej ze stron zestawu tralowego i zwig-
zanej z tym wymuszonej deformacji zestawu tra-
lowego, nastgpito wskutek wyczerpania zakresu sa-
moczynnego wyréwnywania samoczynne ponowne
przejecie obcigZenia przez ten zahamowany beben
8 windy tratowej 4 po ktérego stronie ﬁvys’tapilo
zahaczenie.

Przedmiot wynalazku znajduje zastosowanie
w gospodarce narodowej szczegblnie w morskim
przemystowym ryboléstwie wykonywanym z traw-
leré6w zaréwno burtowych jak i rufowych.

Zastrzezenia patentowe

1. Sposéb samoczynnego wyré6wnywania dlugo$-
ci lin tratewych ebcigzonych sitami oporu holowa-
nego zestawu tralowego do przemystowych poto-
woéw ryb morskich, polagczony z jednoczesnym wy-
réwnywaniem sit dzialajgcych w tych zestawach
tralowych, przeznaczony do uzytku na trawlerach
do polowéw z rufy i na trawlerach do polowoéw
z burty, wykorzystujacy konwencjonalng winde
dwubebnows tralowa, znamienny tym, ze stosuje
si¢ dodatkowy cdcinek liny przewiniety przez do-
datkowy beben majacy pionowa lub poziomag of
obrotu, ktéry laczy sie przy pomocy zaciskéw li-
nowych lub podobnych $rodkéw polgczeniowych
z prawa i lewa ling tralowg wydanego na glebo-

~ ko§¢ tralowania zestawu tralowego, po czym wylu-

zowywuje sie te liny tralowe na odcinku od bebna .
do iacznika linowego w taki sposéb, ze powstaly

luz zapewnia przejecie obcigzenia wystepujacego

w linach tralowych przez dodatkowy odcinek liny

przewinietej przez beben, po czym zahamowuje sie

bebny windy tratowej. .

2. Urzadzenie do stosowania sposobu wedlug
zastrz. 1, znamienne tym, Ze sklada sie z co naj-
mniej dwubgbnowej windy tralowej (4), ktéra
wspoéipracuje z dodatkowym bebnem (1) utozysko-
wanym w lozysku (2), ktére jest zwigzane najko-
rzystniej elastycznie zamocowaniem (11) z kadhlu-
bem (3) trawlera w bezpos$rednim sagsiedztwie win-
dy tralowej (4), przy czym na beben dodatkowy
(1) jest nawiniety dodatkowy odcinek liny (5) kt6-
rego kofice sg polgczone przy pomocy zaciskoéw li-
nowych (7) z lewa i prawa linami tralowymi (6),
ktére sa wydane na odpowiednia gleboko§é po-
przez rolki (9) z gléwnych bebnéw (8) windy tra-
towej (4).
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