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DESCRIPCION

Caja movil portétil.

La invencién concierne a una caja mévil portétil
con un asa de transporte de forma de U basculable en-
tre una posicién horizontal replegada y una posicién
vertical desplegada segtn el preambulo de la reivindi-
cacién 1.

Una caja mdvil de esta clase se desprende, por
ejemplo, del documento EP 0 668 129 Al.

Se conoce por el documento DE 198 07 170 Al
una caja portatil de forma de cajéon con un asa de
transporte basculable de forma de U. En el extremo
libre de cada ala del asa de transporte esta previsto un
gancho que se aplica debajo de un retén de la pared
lateral de la caja para elevar dicha caja. El retén esta
formado por un pasador cilindrico que, para elevar la
caja, estd abrazado por el gancho en un asiento fijo.
Entre las alas del asa de transporte estd articulada una
tapa de la caja en un agujero alargado, de modo que
el asa de transporte estd sujeta de manera basculable
en la tapa por medio de articulaciones de giro. Para
abrir la caja hay que soltar el asa de transporte de los
retenes, a cuyo fin se desplaza el asa de transporte ha-
cia abajo en su posicién vertical, con lo que el retén
es conducido hacia fuera del gancho por el lado de
éste que estd abierto hacia arriba. Después de soltar
los retenes, el asa de transporte estd unida solamente
todavia con la tapa, tras lo cual se puede abrir la ca-
ja levantando la tapa. Durante el levantamiento de la
tapa, la posicién del asa de transporte es una posicién
cualquiera. Para enganchar el asa de transporte en los
retenes se realiza en la posicion vertical de dicha asa
de transporte un movimiento circular de la misma con
el cual se introducen los retenes en las aberturas de los
ganchos al izar el asa de transporte y éstos quedan ro-
deados por el respectivo gancho.

Sin embargo, es desventajoso aqui el complicado
movimiento necesario del asa de transporte para en-
ganchar los elementos de gancho en los retenes, es
decir que un movimiento de basculacion del asa de
transporte alrededor del eje de giro estd acoplado con
un desplazamiento de dicha asa de transporte en la di-
reccion longitudinal de las alas de la misma.

El cometido de la invencién consiste en prever una
caja movil portatil con un asa de transporte bascula-
ble, en la que la articulacién de giro que forma el eje
de basculacién no absorba fuerzas de peso al levantar
la caja mdvil y en la que sea sencillo el manejo del
asa de transporte.

Segtin la invencidn, el problema anterior se resuel-
ve con una caja mévil portétil segtn la reivindicacion
1 adjunta. Formas de realizacién y perfeccionamien-
tos ventajosos se desprenden de las respectivas reivin-
dicaciones subordinadas.

La idea bdsica de la invencién consiste en prever
una caja movil portétil con un asa de transporte bascu-
lable de forma de U que lleva dispuesto en cada uno
de los extremos libres de sus alas un estribo que se
aplica debajo de retenes de las paredes laterales de la
caja movil solamente por basculacién del asa de trans-
porte. El eje de giro discurre a través de ambas alas
del asa de transporte a cierta distancia del extremo li-
bre de la respectiva ala de dicha asa de transporte, de
modo que, al bascular el asa de transporte, el extremo
libre del ala describe un arco de circulo, presentando
el elemento de estribo una curvatura que correspon-
de sustancialmente a la curvatura del arco de circulo
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0 que es mayor que ésta. Dado que el retén se apli-
ca a una superficie interior del elemento de estribo,
se tiene que en la expresion “curvatura del elemento
de estribo” importa principalmente que el elemento
de estribo presente una superficie interior abombada
cuya curvatura corresponda sustancialmente a la cur-
vatura de este arco de circulo o sea mayor que ella.

El retén esta dispuesto en la pared lateral de la caja
movil de modo que, debido al movimiento de bascula-
cion del asa de transporte desde la posicién horizontal
hasta la posicidn vertical, el retén venga a aplicarse a
la superficie interior del elemento de estribo y, al pro-
seguir el movimiento de basculacién del asa de trans-
porte, dicho retén sea guiado en la superficie interior
hasta que forme un tope con el ala del asa de trans-
porte.

Como consecuencia de esta construccion, se tiene
que, para aplicar el elemento de estribo debajo del re-
tén, es necesario Gnicamente que se bascule el asa de
transporte alrededor de su eje de giro. No es necesario
un movimiento de empuje del asa de transporte para
aplicarse debajo de los retenes.

En una forma de realizacién de la caja mévil sin
tapa (descripcion en detalle en un sitio posterior), las
articulaciones de giro previstas para bascular el asa de
transporte estdn dispuestas en la paredes laterales de
la caja mévil. Se considera ventajoso que la respecti-
va ala del asa de transporte esté sujeta con un cierre
rapido en la parte de articulacion giratoria de la pared
lateral. Un cierre rdpido de esta clase puede consistir
en un pasador con tuerca de enchufe aplicable sobre
el mismo, o bien un pasador roscado con una tuerca
moleteada o una tuerca de mariposa que pueda ator-
nillarse a mano sobre el pasador roscado sin la ayuda
de una herramienta adicional.

Segtn la invencién, se ha conseguido que la car-
ga portante de la caja mévil no se transmita al asa
de transporte a través de las articulaciones de giro, ya
que el peso de la carga mévil se transmite del respecti-
vo elemento de estribo al asa de transporte exclusiva-
mente por la aplicacién de dicho elemento de estribo
debajo del respectivo retén. Por tanto, la articulacién
de giro del asa de transporte no estd solicitada por la
fuerza del peso de la caja movil. La previsién de la
articulacion de giro sirve exclusivamente para definir
el movimiento de basculacién del asa de transporte y,
por tanto, para definir el radio del arco de circulo con
el cual puede bascular el extremo libre del ala del asa
de transporte para aplicarse debajo del retén.

Asimismo, el asa de transporte puede bascular ha-
cia dentro del espacio interior de la caja mévil has-
ta que dicha asa de transporte pueda replegarse hasta
quedar debajo del canto superior de la caja mévil, con
lo que es posible el apilamiento de varias cajas mdvi-
les una sobre otra.

La longitud del elemento de estribo de forma de
arco de circulo se ha elegido y coordinado ventajosa-
mente con la disposicidn del eje de giro de modo que,
estando desplegada el asa de transporte, el extremo
del estribo no se proyecte mds alld del canto superior
de la caja movil.

Se considera también como ventajoso que las alas
del asa de transporte tengan una longitud tal que el asa
propiamente dicha, es decir, el estribo de unién entre
las alas del asa de transporte, venga a quedar situada
dentro de la caja movil en las proximidades inmedia-
tas de una pared de dicha caja cuando esté replegada
el asa de transporte. Se facilita as{ el llenado de la ca-
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ja mévil con objetos y la descarga de éstos, ya que el
asa de transporte en estado replegado no bloquee el
acceso al espacio interior de la caja mévil.

Segtin una forma de realizacion ventajosa, el ele-
mento de estribo presenta en el extremo de la super-
ficie interior abombada un escalén para recibir par-
cialmente el retén, cuyo escalén forma con el retén un
sistema de inmovilizacién del asa de transporte. Esto
significa que, levantando la caja mévil por su asa de
transporte, el retén puede resbalar hasta entrar en una
concavidad de inmovilizacién formada por el escalén,
con lo que el asa de transporte no puede seguir sien-
do basculada en el estado levantado de la caja movil.
Unicamente depositando la caja mévil sobre una base
de apoyo se puede soltar el retén de esta concavidad
de inmovilizacién mediante una accién de alivio de
carga del asa de transporte.

Como alternativa, el escaléon puede ser de cons-
truccién tan profunda que el sistema de inmoviliza-
cién sea soltado tan sélo presionando ligeramente el
asa de transporte hacia abajo, es decir, desplazando el
asa de transporte hacia abajo en su estado desplegado
en la direccion de las alas de dicha asa de transporte.

El retén puede estar previsto en una forma cual-
quiera, especialmente como un pasador circular o po-
ligonal.

Se considera también como ventajoso que en la
pared lateral que presenta el retén esté formada en el
lado exterior de la misma una cavidad en la que es-
té alojado el retén. El retén puede estar dispuesto en
la pared lateral o en la pared interior de la cavidad o
bien el retén estd fijado por ambos lados a la pared la-
teral y a la pared interior de la cavidad. Se efectda asi
el guiado del elemento de estribo para que se aplique
debajo del retén en esta cavidad. Esto tiene la ventaja
de que no pueden aplicarse objetos al elemento de es-
tribo de una manera perturbadora ni tampoco pueden
éstos impedir un movimiento de basculacién del asa
de transporte. El elemento de estribo estd asi también
mejor protegido contra desgaste.

Segin una forma de realizacion ventajosa, la caja
mévil comprende una tapa que puede asentarse sobre
ésta y que puede estar articulada por su canto trasero,
de manera basculable, en la pared trasera de la caja
movil. Para que el asa de transporte pueda atacar con
sus alas en los retenes a través de la tapa, esta tapa pre-
senta dos orificios de paso de los extremos de las alas
del asa de transporte. Segtin una forma de realizacién
ventajosa, en estos orificios estdn previstos también
unos elementos de articulacién de giro en los que es-
tdn articuladas las alas del asa de transporte para la
basculacion de esta asa.

Como se ha descrito ya mas arriba con respecto a
una forma de realizacién de la caja movil sin tapa, se
tiene que, en combinacién con un cierre rdpido me-
diante el cual el asa de transporte esté anclada por sus
alas en las articulaciones de giro, es posible fijar dis-
crecionalmente el asa de transporte en un elemento de
articulacién de giro de la pared lateral de la caja mo-
vil 0 en un elemento de articulacién de giro de la tapa.
Debido a la posibilidad de un montaje y desmontaje
rdpidos del asa de transporte en las diferentes articula-
ciones de giro, la caja mévil puede ser empleada con
sencillez y rapidez tanto con una tapa como también
sin tapa.

En la forma de realizaciéon anterior de una caja
movil con tapa, la tapa no absorbe fuerzas de peso
al levantar la caja. Se excluye asi también que la tapa
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se alabee o se deforme por efecto de las fuerzas de
elevacion que actian en la caja movil. La fuerza del
peso es transmitida de la caja mévil al asa de transpor-
te solamente debido a que los elementos de estribo se
aplican debajo de los retenes de las paredes laterales
de la caja mdvil.

Segtin otra forma de realizacién ventajosa, se ha
previsto que la tapa tenga una concavidad para alojar
el asa de transporte en su posicion horizontal reple-
gada. Esto hace posible el replegado del asa de trans-
porte hacia dentro de la concavidad de la tapa, de mo-
do que se pueden apilar una sobre otra cajas mdviles
cerradas con una respectiva tapa cuando la respectiva
asa de transporte esté replegada.

Se explica seguidamente la invencién con mas de-
talle ayudandose de los dibujos adjuntos. Muestran en
estos:

La figura 1, una vista en perspectiva de una caja
movil segiin la invencidn con tapa parcialmente arran-
cada y con un asa de transporte individual en cuatro
posiciones diferentes;

La figura 2, la caja mévil de la figura 1 segtin la in-
vencién con asa de transporte replegada hacia dentro
de la tapa de la caja;

La figura 3, vistas de un elemento de estribo segtin
la invencién para una caja mévil sin tapa;

La figura 4, dos posiciones diferentes del elemen-
to de estribo mostrado en la figura 3;

La figura 5, una vista en seccién de la caja movil
segun la invencién con tapa;

La figura 6, una vista en planta esquematica de la
caja moévil de la figura 2 segiin la invencion; y

La figura 7, una seccién esquematica segtn la li-
nea de corte B-B de la figura 6, en donde la tapa estd
ligeramente elevada respecto de la caja movil.

En la figura 1 se muestra una caja mévil 10 segin
la invencion cuya asa de transporte 14 estd represen-
tada en cuatro posiciones de basculacién diferentes.
Sobre la caja mévil descansa una tapa 12, pero ésta,
por motivos de una mayor claridad, esta recortada par-
cialmente en el dibujo de la zona superior de la tapa.
En una respectiva pared lateral 11 de la caja mévil 10
estd previsto un retén 22 debajo del cual puede apli-
carse un elemento de estribo 18.

La figura 2 muestra la caja mdvil de la figura 1
segun la invencién, en donde el asa de transporte 14
estd replegada dentro de una concavidad 34 de la tapa
12. Como se muestra, el asa de transporte 14 se pue-
de escamotear completamente en la concavidad 34,
de modo que se pueden apilar varias cajas moviles
10 una sobre otra. Asimismo, puede apreciarse clara-
mente una cavidad 24 en el lado exterior de la pared
lateral 11 de la caja mévil. La cavidad 24 estd abierta
hacia arriba, de modo que el elemento de estribo 18
puede penetrar desde arriba en la cavidad 24 y puede
aplicarse debajo del retén dispuesto en la cavidad por
basculacién del asa de transporte 14. El retén puede
estar dispuesto en la pared lateral o en la pared inte-
rior de la cavidad o bien el retén esta fijado por ambos
lados a la pared lateral y a la pared interior de la cavi-
dad.

La figura 3 muestra un elemento de estribo 18 con
mayor detalle en tres vistas diferentes:

La vista superior izquierda muestra una pared late-
ral 11 de la caja mévil 10 en una vista en planta desde
fuera. Hacia el lado exterior, la pared lateral 11 pre-
senta una cavidad 24 conformada en ella, en la cual
esta dispuesto el retén 22 y va guiado el elemento de
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estribo 18 del asa de transporte 14. Por motivos de una
mayor claridad, la pared delantera de la cavidad 24
estd parcialmente arrancada en el dibujo a fin de mos-
trar el elemento de estribo 18 guiado en la cavidad. El
asa de transporte 14 estd sujeta de forma basculable
en su ala 16 por medio de un pasador 26 que forma
un eje de giro g (véase la figura superior derecha). El
eje de giro g discurre a través de la respectiva ala 16
del asa de transporte a una distancia f del extremo li-
bre del ala, cuya distancia define, al bascular el asa de
transporte, un arco de circulo a que discurre por el ex-
tremo libre del ala. El elemento de estribo 18 presenta
un tramo de estribo con una superficie interior abom-
bada 21, cuya curvatura corresponde sustancialmente
a la curvatura de este arco de circulo o es mayor que
ella. En la eleccion de la curvatura y de la longitud
del elemento de estribo 18 importa que el elemento
de estribo cumpla la funcién consistente en que, debi-
do al movimiento de basculacién del asa de transpor-
te 14 desde su posicidn horizontal hasta la posicién
vertical, el retén 22 venga a aplicarse a la superficie
interior 21 del elemento de estribo 18 y, al proseguir
el movimiento de basculacién del asa de transporte
14, pueda ser guiado en la superficie interior 21 has-
ta que dicho retén 22 forme un tope con el ala 16 del
asa de transporte (véase especialmente la figura 4), de
modo que el asa de transporte no pueda ser basculada
en mayor medida hasta mds alld de su posicioén ver-
tical. Como resultado, es necesario asi solamente un
movimiento de basculacion del asa de transporte con
el que el retén venga a aplicarse automaticamente a la
superficie interior del elemento de estribo y, por tanto,
este elemento se aplique debajo del retén solamente a
consecuencia del movimiento de basculacion.

La longitud del estribo se ha elegido ventajosa-
mente de modo que, estando desplegada el asa de
transporte 14, el extremo de dicho estribo no se pro-
yecte mds alld del canto superior de la caja mdvil
(véase la representacion superior izquierda en la fi-
gura 3).

Como ya se ha mencionado, el pasador 26 no ab-
sorbe fuerzas de peso de la caja mévil 10, de modo
que la fuerza portante de la caja mévil 10 al asa de
transporte 14 se desarrolla exclusivamente a través del
respectivo retén 22 debajo del cual se aplica el ele-
mento de estribo 18 para levantar la caja mévil 10.

Segtin la forma de realizacién mostrada, el ele-
mento de estribo 18 presenta un escalén 32 en el ex-
tremo de la superficie interior abombada 21, de modo
que el retén 22 forma junto con el elemento de estribo
un sistema de inmovilizacién en la posicién vertical
desplegada del asa de transporte 14. A este respecto,
el pasador 26 va guiado en un agujero alargado pre-
visto en el extremo del ala 16 del asa de transporte, de
modo que dicha asa de transporte, al aplicarse debajo
del retén, puede ser levantada facilmente hacia arriba,
con lo que, al levantar el asa de transporte, el retén 22
se desliza hacia dentro del sistema de inmovilizacién
formado por el escalén 32. Esto se efecttia en la prac-
tica generalmente por medio del peso propio de la ca-
ja mévil. Sin embargo, como alternativa, puede estar
previsto también disponer el retén 22 a cierta distancia
con relacién al elemento de estribo o prever la super-
ficie interior 21 de modo que, debido a la basculacion
del asa de transporte 14 hasta su posicion vertical, el
retén 22 sea presionado con fuerza creciente contra la
superficie interior abombada 21 del elemento de es-
tribo 18, para que, al alcanzar la posicion vertical del
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asa de transporte 14, el retén 22 se deslice hacia den-
tro de la concavidad de inmovilizacién a consecuen-
cia de esta tension. El elemento de estribo 18 forma
aqui una especie de elemento de muelle con una fuer-
za de tensado contra el retén. Cuando el retén 22 se
encuentra en la posicién de inmovilizacién con res-
pecto al elemento de estribo 18, no se puede replegar
el asa de transporte 14. Unicamente bajando la caja
mévil 10 con un presionado eventualmente ligero del
asa de transporte 14 en la direccion del eje longitudi-
nal de sus alas 18 se eleva el retén 22 a través del es-
calén 32 hasta la superficie interior 21, con lo que se
puede replegar el asa de transporte 14 hasta alcanzar
la posicion horizontal. Como alternativa, puede estar
prevista la cooperacion del retén y el escalén de inmo-
vilizacién de modo que, para anular la inmovilizacién
del asa de transporte, ésta sea basculada con algo de
fuerza hacia fuera del sistema de inmovilizacion, sin
que sea necesario un movimiento de empuje del asa
de transporte.

Para que el asa de transporte 14 pueda replegarse
completamente hacia dentro de la caja mévil, se ha
previsto en la pared lateral 11 una escotadura 28 con
la que es posible desplazar el ala 16 del asa de trans-
porte 14 hacia el lado interior de la caja mévil 10 con
una pieza intermedia de unién guiada a través de esta
escotadura (véase especialmente la seccidon A-A de la
figura 3).

La figura 4 muestra el detalle de la figura 3, en el
que se muestra el asa de transporte 14 en dos posi-
ciones de basculacién diferentes: Segun la represen-
tacion superior, el asa de transporte forma un dngulo
de aproximadamente 45° con sus alas 16 y con el can-
to superior de la caja mdvil. El retén 22 se aplica a
la superficie interior 21 del elemento de estribo 18,
estando abombada la superficie interior 21 de tal ma-
nera que el retén 22 es guiado hacia la posicién verti-
cal desplegada en la superficie interior abombada 21
por efecto del movimiento de basculacién del asa de
transporte.

En la representacién inferior de la figura 4 se
muestra el asa de transporte en su posicion horizon-
tal replegada. Como se muestra en la figura, debido a
la disposicion relativa del retén 22 y el elemento de
estribo 18, el asa de transporte puede ser extraido de
la caja mévil 10 soltando el pasador 26 del taladro de
la pared exterior 25 de la cavidad 24 y del taladro, es
decir, del agujero alargado del ala 16 del asa de trans-
porte, ya que el elemento de estribo 18 no se aplica
debajo del retén 22 en la posicidon horizontal del asa
de transporte y, al ser elevado, es conducido por de-
lante de este retén. En este contexto, es ventajoso em-
plear un pasador 26 con una tuerca de cierre rapido,
de modo que el asa de transporte se pueda montar y
desmontar rdpidamente.

La figura 5 muestra un detalle de una forma de
realizacién de la caja mévil 10 con una tapa 12. El
detalle es una vista en seccién a través de la caja mo-
vil segtin la linea de corte C-C de la figura 6, si bien,
en contraste con la figura 6, el asa de transporte 14
estd representada en forma desplegada en la figura 5.
A diferencia de la caja mévil mostrada en las figuras
anteriores, en una forma de realizacion de la caja mé-
vil con tapa el pasador 26 va guiado por la tapa 12 y
el ala 16 del asa de transporte 14, de modo que dicha
asa de transporte estd articulada en la tapa 12. Gracias
a esta medida es posible que, estando replegada el asa
de transporte, la tapa pueda ser completamente sepa-
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rada de la caja mévil juntamente con dicha asa. Para
poder replegar completamente el asa de transporte, se
ha previsto en la tapa 12 una concavidad 34 en la que
puede estar completamente alojada el asa de transpor-
te 14 en su estado replegado.

La figura 6 muestra una caja mévil portatil 10 con
tapa 12 en vista en planta, estando replegada el asa de
transporte 14 con sus alas 16 hacia dentro de la con-
cavidad 34 de la tapa 12.

En la figura 7 se muestra una vista en seccién por
la linea B-B de la figura 6. En esta forma de realiza-
ci6n alternativa la tapa 12 estd articulada a la pared
trasera de la caja movil 10 con ayuda de una articu-
lacién 36. El asa de transporte 14 se encuentra en su
posicién replegada con relacién a la tapa y estd aloja-
da en la concavidad 34 de dicha tapa. Como se mues-
tra en la figura, el elemento de estribo 18 no se aplica
debajo del retén 22 cuando el asa de transporte 14 se
encuentra en su posicion replegada con relacién a la
tapa. Como resultado, se puede levantar la tapa de la
caja movil dnicamente cuando esté replegada el asa
de transporte 14 para que el elemento de estribo 18
pueda ser conducido por delante del retén 22. Estan-
do replegada el asa de transporte, la tapa 12 puede
ser abatida para abrir la caja por medio de un movi-
miento de basculacién en la direccion d a través de
la articulacién 36. La flecha e describe aqui la linea
de movimiento del canto exterior del estribo de reten-
cion 16 a lo largo del retén 22. Cuando la caja mévil
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estd completamente cerrada por la tapa 12, se aplican
entonces respecto del mecanismo de basculacién del
asa de transporte 14 y del sistema de inmovilizacién
las explicaciones que se hicieron anteriormente con
relacién a las figuras 1 a 5.

Lista de simbolos de referencia

10 Caja mévil

11 Pared lateral

12 Tapa

14 Asa de transporte

16 Ala del asa de transporte

18 Elemento de estribo

21 Superficie interior abombada
22 Retén

24 Cavidad

25 Pared exterior de la cavidad
26 Pasador

28 Escotadura en pared lateral
32 Escalén

34 Concavidad

36 Articulacion.
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REIVINDICACIONES

1. Caja mévil portétil (10) con un asa de transporte
(14) de forma de U basculable entre una posicién ho-
rizontal replegada y una posicion vertical desplegada
alrededor de un eje de giro (g), en donde el eje de giro
(g) para bascular el asa de transporte discurre a través
de las alas (16) de dicha asa de transporte y las alas
(16) presentan en su extremo libre sendos elementos
de estribo (18) que, para levantar la caja mévil por
el asa de transporte (14), se aplican debajo de retenes
(22) previstos en paredes laterales opuestas (11) de la
caja movil (10), caracterizada porque el elemento de
estribo (18) tiene un tramo de estribo de forma de arco
con una curvatura que corresponde sustancialmente a
la curvatura (a) del arco de circulo (a) dibujado por el
extremo libre del ala del asa de transporte al bascular
esta asa de transporte o es mayor que esta curvatu-
ra, de modo que, a consecuencia del movimiento de
basculacién del asa de transporte (14) desde la posi-
cién horizontal hasta la posicidn vertical, el retén (22)
venga a aplicarse al elemento de estribo (18) y, al pro-
seguir el movimiento de basculacién del asa de trans-
porte (14), sea guiado en el elemento de estribo (18)
hasta que dicho retén (22) forme un tope con el ala
(16) del asa de transporte.

2. Caja mé6vil segtn la reivindicacién 1, caracte-
rizada porque el elemento de estribo (18) compren-
de en el extremo interior un escalén (32) destinado a
recibir parcialmente el retén (22), cuyo escalén (32)
forma junto con el retén un sistema de inmovilizacién
del asa de transporte (14).
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3. Caja mévil segun la reivindicacion 1 6 2, carac-
terizada porque la respectiva pared lateral (11) pre-
senta en su lado exterior una cavidad (24) en la que
estd alojado el retén (22).

4. Caja mdvil segiin una de las reivindicaciones 1
a 3, caracterizada porque el asa de transporte (14)
esta articulada en sus alas (16) con unas articulacio-
nes de giro dispuestas en la respectiva pared lateral de
la caja moévil (10).

5. Caja mévil segin una de las reivindicaciones
1 a 3 anteriores, caracterizada porque la caja mo6-
vil (10) comprende una tapa (12) que puede asentarse
sobre dicha caja, teniendo la tapa (12) dos orificios a
través de los cuales se extiende una respectiva ala (16)
del asa de transporte (14).

6. Caja mévil segtn la reivindicaciéon 5, caracte-
rizada porque las alas del asa de transporte (14) estdn
articuladas en una respectiva articulacién de la tapa
12).

7. Caja movil segun la reivindicacién 5 6 6, carac-
terizada porque la tapa (12) estd articulada de manera
basculable por su canto trasero en la pared trasera de
la caja mévil (10).

8. Caja mdvil segtin la reivindicacién 5, 6 6 7, ca-
racterizada porque la tapa (12) tiene una concavidad
(34) destinada a recibir el asa de transporte (14) en su
posicion horizontal replegada.

9. Caja mévil segin la reivindicaciéon 4 6 6, ca-
racterizada porque la respectiva ala (16) del asa de
transporte estd articulada con un cierre rdpido en la
articulacién de giro correspondiente.
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