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(57) Resumo: SISTEMA DE ATUAÇÃO DE VÁLVULA DE MOVIMENTO PERDIDO. Um sistema de atuação de válvula de
movimento perdido inclui um alojamento de freio motor e uma ou mais passagens de suprimento de fluido hidráulico se
estendendo através do alojamento. Pistões mestre e escravo são dispostos de forma deslizante em orifícios correspondentes no
alojamento. Os pistões mestre e escravo são usados para prover atuação seletiva às uma ou mais válvulas motores. Um braço de
balancim de freio motor disposto adjacente ao alojamento inclui uma superfície de contato de pistão mestre e uma superfície de
contato de mecanismo de impulsão. Um mecanismo de impulsão é disposto no alojamento e inclui um pistão de impulsão que se
estende do alojamento. O pistão de impulsão impulsiona o braço de balancim para fora de contato com um came de motor
durante modos de operação de motor selecionados, tais como durante um modo de potência positiva de operação. O pistão de
impulsão pode ser mecânica ou hidraulicamente reposicionado para permitir que o braço de balancim contate o came de motor
durante um segundo modo de operação do motor, tal como um modo de frenagem de motor.

























1/2 
 

REIVINDICAÇÕES 

1. Sistema de atuação de válvula de movimento perdido, CARACTERIZADO por 

compreender: 

um alojamento de freio motor (100); 

uma ou mais passagens de suprimento de fluido hidráulico (110) se estendendo 5 

através do alojamento (100); 

uma válvula solenóide (120) se comunicando com pelo menos uma das ditas pas-

sagens de suprimento de fluido (110); 

um pistão mestre (130) disposto de forma deslizante em um orifício de pistão mes-

tre (132) provido no alojamento (100), em que o dito orifício de pistão mestre (132) se comu-10 

nica com pelo menos uma das ditas passagens de suprimento de fluido (110); 

um pistão escravo (160) disposto de forma deslizante em um orifício de pistão es-

cravo provido no alojamento (100), em que o dito orifício de pistão escravo está conectado 

ao dito orifício de pistão mestre (132) por uma passagem de fluido; 

um braço de balancim de freio motor (200) disposto em um eixo de balancim (210), 15 

o dito braço de balancim (200) tendo uma superfície de contato de pistão mestre (230) e 

uma superfície de contato de mecanismo de impulsão (240); 

um mecanismo de impulsão (140) disposto no alojamento (100), o dito mecanismo 

de impulsão (140) incluindo um pistão de impulsão (146) disposto dentro de um orifício de 

pistão de impulsão (142) se estendendo através do dito alojamento (100) e em que o dito 20 

pistão de impulsão (146) se estende do dito alojamento (100) para contatar a dita superfície 

de contato de mecanismo de impulsão (240); 

uma válvula de controle (150) se comunicando com pelo menos uma das ditas pas-

sagens de suprimento de fluido (110); e 

um came (300) tendo uma saliência de came (320) adaptada para transmitir movi-25 

mento de frenagem de motor ao dito braço de balancim (200). 

2. Sistema, de acordo com a reivindicação 1, CARACTERIZADO pelo mecanismo 

de impulsão (140) compreender: 

uma mola de pistão de impulsão (144) adaptada para impulsionar o dito pistão de 

impulsão (146) em direção à superfície de contato de pistão de impulsão (240) do braço de 30 

balancim (200). 

3. Sistema, de acordo com a reivindicação 1, CARACTERIZADO por pelo menos 

uma das ditas passagens de suprimento de fluido hidráulico (110) se comunicar com o dito 

orifício de pistão de impulsão (142). 

4. Sistema, de acordo com a reivindicação 1, CARACTERIZADO pela saliência de 35 

came (320) ser uma saliência de came de frenagem de motor. 

5. Sistema, de acordo com a reivindicação 1, CARACTERIZADO pelo came (300) 
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incluir uma saliência de came de frenagem e uma saliência de came de recirculação de gás 

de freio. 

6. Sistema, de acordo com a reivindicação 1, CARACTERIZADO pelo mecanismo 

de impulsão (140) ser atuado hidraulicamente. 

7. Sistema, de acordo com a reivindicação 1, CARACTERIZADO pela válvula sole-5 

nóide (120) se comunicar com passagens de suprimento de fluido (110) se comunicando 

com uma pluralidade de orifícios de pistão mestre (132). 

8. Sistema, de acordo com a reivindicação 3, CARACTERIZADO por ainda com-

preender uma fonte pressurizada de fluido hidráulico conectada às uma ou mais passagens 

de fluido hidráulico, e em que uma força de impulsão (144) exercida pela mola de pistão de 10 

impulsão no pistão de impulsão (146) é menor do que uma força de pressão exercida pela 

fonte pressurizada de fluido hidráulico no pistão de impulsão (146). 
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