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PROCEDE ET DISPOSITIF DE GESTION LOCATIVE DE VEHICULES.

@ .Le procédé de gestion locative de véhicules (1) com-
prenant au moins une étape de collecte d’au moins une don-
née concernant le véhicule (1), une étape de transfert de
ladite donnée a un centre de gestion (4) des véhicules en lo-
cation, une étape d’envoi d’au moins une instruction depuis
le centre de gestion (4) au véhicule, caractérisé en ce qu'il
comprend également au moins une étape de collecte et de
transfert dau moins une donnée concernant l'utilisateur du
véhicule (1) au centre de gestion (4) et une étape d’envoi a
lutilisateur d’'un tarif actualisé final selon les données re-
gues par le centre de gestion (4). L’invention comprend éga-
lement un dispositif de mise en ceuvre de l'invention.
Figure a publier avec l'abrégé : Fig. 1




Description

Titre de l'invention : PROCEDE ET DISPOSITIF DE GESTION
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LOCATIVE DE VEHICULES

La présente invention concerne un procédé de gestion locative de véhicules.
L’invention concerne également un dispositif de mise en ceuvre du procédé objet de
I’invention.

Le terme véhicule désigne ici non seulement des véhicules légers ayant au moins
deux roues tels que des motos, des scooters, des voitures mais également des véhicules
de loisir tels que des quads ou des motoneiges, des trottinettes électriques, des
véhicules utilitaires tels que des fourgons ou des camions ainsi que des engins de
travaux publics, agricoles ou de manutention. Dans cette catégorie, on peut citer a titre
d’exemples non limitatifs, des tractopelles, des grues, des toupies a béton, des
tracteurs, des nacelles élévatrices, des chariots de manutention. L’invention s’applique
également a des véhicules non terrestres, typiquement des jets-skis, des bateaux, a
moteur ou a voile, pour un usage fluvial ou maritime.

La location de véhicules, quels que soient le type de véhicules et la durée de location,
se développe tant au niveau des particuliers que des professionnels pour répondre a des
besoins ponctuels de déplacement ou d’activité mais également dans un souci
d’optimisation des frais liés a la mobilité, cela sur des durées variables allant de
quelque heures a plusieurs mois. Par ailleurs, le développement de nouvelles tech-
nologies de communication et de nouveaux modeles économiques induit la mise a dis-
position en libre-service et de manicre automatisée des véhicules, y compris leurs res-
titutions. Afin d’optimiser les diverse étapes de la location d’un véhicule, a savoir sa
prise en charge, les options proposées et choisies par le locataire, le contrdle de 1’état
du véhicule avant et apres location, sa localisation a tout moment et son lieu de res-
titution, plusieurs solutions sont proposées.

Ainsi on connait par EP-A-2 962 903 un procéd€ et un dispositif comportant des
capteurs dans le véhicule permettant au locataire, par téléphone, de demander
I’activation automatique de certaines options de sécurité, de média et/ou de confort
dont est €quipé son véhicule. La demande est trait€ée par un centre serveur distant qui
donne instruction au véhicule d’activer les options, apres paiement par le locataire de
celles-ci.

FR-A-2 902 214 enseigne un dispositif de mesure en direct et en continu de la
position du véhicule. Ces données sont transmises a un serveur distant, ce qui permet
une facture exacte, cela des le retour du véhicule selon le kilométrage parcouru.

FR-A-2 980 886 décrit un dispositif et un procédé de détection d’incidents sur un
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véhicule en cours de location. Cette détection est effectuée par des capteurs, les
données étant envoyées en direct a un serveur. Ces données sont intégrées dans 1’état
du véhicule lors de la restitution et donne lieu, si besoin, a facturation. Si I’incident
détecté est grave, le dispositif peut déclencher une alerte aupres du conducteur et/ou
des services de secours.

FR-A-3 065 690 décrit un dispositif similaire dans lequel les données collectées sont
analysées et permettent savoir si I’incident est un choc sur le véhicule. Selon le choc et
les autres données collectées, le dispositif déclenche un contrdle de 1’état du véhicule,
une alerte au conducteur, un ordre de réparation et/ou un appel des secours.

WO-A-00/70530 divulgue un systeme enticrement automatique de transfert de
données variées telles que le kilométrage, 1’état du véhicule, le niveau d’essence, la
géolocalisation a un centre serveur, ce qui va permettre une prise en charge et une res-
titution automatisées, avec un controle des informations relatives au chauffeur et la
réalisation automatique d’un état du véhicule avant et apres la location.

SiI’état de la technique enseigne plusieurs solutions pour prendre en considération
des données relatives au véhicule et les utiliser dans le cadre d’une gestion automatisée
de la location d’un véhicule, il n’en demeure pas moins que ces informations sont
utilisées dans un cadre tarifaire défini et avec un lieu de prise en charge et/ou de res-
titution fixé avant la prise du véhicule. Or, les utilisateurs souhaitent avoir une
souplesse dans le lieu de prise en charge et/ou de restitution, la tendance étant de
pouvoir disposer d’un véhicule libre en un point le plus proche possible de 1’endroit ot
se trouve I’ utilisateur et de pouvoir le restituer en un point le plus proche de sa des-
tination finale. Une telle tendance est exploitée avec les services disponibles dans
certaines villes de mise a disposition de voitures, de scooters, de vélos ou de trot-
tinettes €lectriques.

Par ailleurs, une tarification personnalisable qui correspond au service et a I’usage
effectif du véhicule est également souhaitée par les utilisateurs, sachant
qu’actuellement le tarif est défini initialement, méme en ce qui concerne la part
variable qui, généralement, n’est fonction que du kilométrage parcouru. Les loueurs
quant a eux souhaitent une plus grande automatisation des diverses taches, afin
d’optimiser leurs services, de gérer plus aisément leurs parcs de véhicules en limitant
les temps d’immobilisation des véhicules et de limiter la main d’ceuvre nécessaire. De
plus, I’état de la technique ne prend en compte que des données relatives au véhicule et
non d’autres données susceptibles d’influer sur le déplacement du véhicule, telles que
I’état de la circulation, la météorologie ou le comportement du conducteur.

C’est a ces besoins que se propose de remédier I’invention en proposant un procédé
et un dispositif de gestion locative de véhicules permettant une automatisation

optimale des tiches et offrant une souplesse de tarification et de lieux de prise en



[0012]

[0013]

[0014]

[0015]

[0016]

[0017]

[0018]

[0019]

charge et/ou de restitution du véhicule, cela en intégrant d’autres données influant sur
le déplacement du véhicule.

A cet effet, I’invention a pour objet un procédé de gestion locative de véhicules
comprenant au moins une étape de collecte d’au moins une donnée concernant le
véhicule, une étape de transfert de ladite donnée a un centre de gestion des véhicules
en location, une étape d’envoi d’au moins une instruction depuis le centre de gestion
au véhicule, caractérisé en ce qu’il comprend également au moins une étape de collecte
et de transfert d’au moins une donnée concernant 1’utilisateur du véhicule au centre de
gestion et une étape d’envoi a I’utilisateur d’un tarif actualisé final selon les données
recues par le centre de gestion.

Ainsi, I’utilisateur, donc le locataire, du véhicule bénéficie en permanence d’un tarif
adapté au plus juste a 1’utilisation qu’il fait du véhicule, cela en tenant compte un
maximum de données susceptibles d’influer sur le comportement du véhicule et celui
du conducteur. En conséquence, en modifiant les parametres d’utilisation du véhicule,
par exemple en modulant la vitesse, la consommation, la sollicitation du moteur et en
tenant compte des conditions de circulation, le conducteur, donc le locataire, influe sur
les données prises en compte et transmises au centre de gestion. De la sorte, le tarif qui
lui est proposé integre ces parametres et est réajusté, a la hausse ou a la baisse. Ainsi le
comportement du locataire vis-a-vis du véhicule, donc I’état de ce dernier, est pris en
compte en direct et en continu. en d’autres termes, le conducteur a lui-méme un effet
sur le tarif de location en étant, en quelque sorte, une des variables d’ajustement du
tarif.

Par ailleurs, selon les données transmises au centre de gestion et/ou les souhaits du
locataire, le centre de gestion peut également proposer un lieu de restitution optimisé,
ce qui participe également a un tarif personnalisé.

Selon des aspects avantageux mais non obligatoires de I’invention, un tel procédé
peut comprendre une ou plusieurs des étapes suivantes:

L’étape de collecte de données concernant le véhicule et 1’ utilisateur est faite de
maniere automatisée par un portique adapté pour collecter des données relatives a
I’extérieur du véhicule et par des capteurs internes au véhicule et donne lieu a un état
du véhicule, cela lors de la prise et de la restitution du véhicule.

L’étape d’envoi du tarif actualisé final est effectuée quelques kilometres ou quelques
minutes avant ’arrivée a destination du véhicule.

Lors du trajet du véhicule et avant I’envoi du tarif actualis€ final, un tarif actualisé en
fonction de la conduite et de 1’état du véhicule obtenu par la collecte des données a
’aide de capteurs est régulierement fourni a I’utilisateur par le centre de gestion.

—L’invention concerne également un dispositif de mise en ceuvre du procédé de

gestion locative de véhicules conforme a une des étapes précédentes, comportant au



[0020]

[0021]

[0022]

[0023]

[0024]

[0025]

[0026]

[0027]

[0028]

moins un capteur de données relatives a la géolocalisation du véhicule, un capteur de
I’état extérieur du véhicule, un capteur du niveau de carburant, un module de transfert
des données collectées a un centre de gestion distant, caractérisé en ce qu’il comprend
au moins un capteur de 1’état de I’intérieur du véhicule, un capteur d’au moins une
donnée concernant le fonctionnement du moteur, un capteur d’au moins une donnée
concernant le conducteur, un module de réception et d’affichage d’informations émises
par le centre de gestion.

Selon des aspects avantageux mais non obligatoires de I’invention, un tel dispositif
peut comprendre une ou plusieurs des caractéristiques suivantes :

Le dispositif comprend un capteur d’au moins une donnée relative aux capacités du
conducteur a conduire un véhicule, un capteur d’au moins une donnée relative au
chassis du véhicule, au train roulant du véhicule, a la charge du véhicule, a la présence
d’accessoires.

Le dispositif comprend un capteur d’au moins une donnée météorologique, une
donnée relative aux conditions de circulation routiere et a I’état de la route.

L’invention sera mieux comprise et d’autres avantages de celle-ci apparaitront plus
clairement a la lecture de la description qui va suivre, donnée uniquement a titre
d’exemple non limitatif et faite en référence aux dessins annexés dans lesquels:

[fig.1] est une vue en perspective simplifiée d’un véhicule de location et d’une partie
du dispositif de mise en ceuvre du procédé conforme a un mode de réalisation de
I’invention,

[fig.2] est une vue en perspective simplifiée de I’intérieur du véhicule de la figure 1
et,

[fig.3] est un diagramme simplifi€ illustrant les étapes principales du procédé objet
de I’invention.

La figure 1 illustre un véhicule 1. Il s’agit ici, a titre purement illustratif, d’un
véhicule 1éger, tel que fréquemment rencontré pour les locations destinées aux par-
ticuliers mais également aux professionnels, cela pour des courtes durées, typiquement
de quelques semaines au plus ou pour des locations de longue durée, donc de plusieurs
mois.

Le véhicule 1 est représenté prét a passer sous un portique 2, étant entendu que le
passage s’effectue soit par déplacement du véhicule 1 en direction du portique 2 fixe
soit par déplacement du portique 2, par exemple sur des rails, le véhicule 1 étant
immobile.

Le portique 2 est ici représenté comme un élément en forme de U. En variante, il a
une autre forme, par exemple en L ou en arche. le portique 2 est équipé d’au moins un
capteur 3, ici trois capteurs 3 sont illustrés. Leurs nombres et/ou leurs positions sur le

portique 2 peuvent €tre différents. En variante, les capteurs sont montés sur un drone
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aérien ou terrestre qui est adapté pour, de manicre automatisé, effectuer le tour du
véhicule lorsque ce dernier est a ’arrét ou en déplacement a faible vitesse.

Selon I’invention, le terme capteur désigne tout appareil, passif ou actif, ayant pour
fonction de collecter au moins une caractéristique physique, chimique, thermique,
électrique, magnétique, biologique du véhicule et/ou du conducteur du véhicule, cela
par des techniques connues en soi. par la suite, le terme « donnée » sera employé pour
désigner ces caractéristiques.

Ces capteurs 3, connus en soi, sont des capteurs adaptés pour contrdler au moins un
parametre représentatif de I’état extérieur du véhicule 1. Pour cela, il s’agit, par
exemple, de capteurs optiques, qui prennent des vues du véhicule 1, sous forme de
photos ou de vidéos, si besoin sous une lumiere spécifique. En variante, d’autres
capteurs sont utilisé€s, en complément et/ou a la place des capteurs optiques. Il peut
s’agir, par exemple, de capteur thermique ou infrarouge. Dans tous les cas, les données
collectées sont transmises, préférentiellement, en temps réel a un centre de gestion
distant 4. En variante, les données collectées sont stockées temporairement au niveau
du portique 2. La transmission des données s’effectue, avantageusement, par des
moyens 5 non filaires connus en soi. A titre d’exemple, il s’agit de liaison Wifi,
Bluetooth, 4G, radio ou autres. En variante, la transmission des données a partir du
portique 2 est réalis€ée de maniere filaire.

Le dispositif de mise en ceuvre du procédé objet de 1’invention comprend également,
comme cela ressort de la figure 2, des capteurs installés dans le véhicule 1.1 peut
s’agir de capteurs 6 adaptés pour collecter une caractéristique du train roulant, donc
des pneus 7 et/ou des amortisseurs du véhicule 1. De tels capteurs 6 sont, par exemple,
adaptés pour controler visuellement 1’état d’usure des pneus 7. Lorsqu’il est installé
dans le pneu 7, le capteur permet de contrdler la pression. Lorsqu’il est installé au
niveau d’un amortisseur un capteur optique peut contrdler la course de I’amortisseur.
D’autres capteurs 8 sont installés au niveau du moteur 9 du véhicule 1 et contrdlent
divers parametres tels que la consommation, la puissance, la température, les niveaux
de liquides ou d’autres parametres relatifs au fonctionnement du moteur 9. Avanta-
geusement, les capteurs 8 sont des capteurs installés d’origine sur le moteur par le
constructeur pour gérer et contrdler le moteur et auquel il est possible d’avoir acces a
partir de I’ordinateur embarqué du véhicule. On congoit que, dans le cadre de
I’invention, des capteurs complémentaires sont installés, tant au niveau du moteur que
de 1’habitacle du véhicule, voire a I’extérieur de ce dernier.

Le véhicule 1 comprend aussi, dans I’habitacle, des capteurs 10 collectant des
données sur le conducteur. Il peut s’agir de contrdler si le conducteur fume, a mis la
ceinture de sécurité, de vérifier son alcoolémie, de géolocaliser le véhicule ou si

I’habitacle est propre. Le véhicule 1 comprend €galement un organe 11 destiné a
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afficher des informations au conducteur, cet organe 11 est avantageusement pourvu
d’une interface communicante avec 1’ utilisateur, par exemple un €cran tactile. Dans ce
cas, le conducteur peut échanger des informations avec le centre de gestion 4. Pour
cela, le véhicule 1 est muni d’un moyen 12 de communication, sans fil, avec le centre
de gestion 4. Dans un mode de réalisation, I’organe 11 comprend également un module
de transfert de données en direction du centre serveur 4. Par ailleurs, le dispositif
utilise pour la mise en ceuvre du procédé les différents moyens d’acquisition de
données, les capteurs et moyens de communication présents d’origine dans le véhicule
1. On congoit aisément que le véhicule 1 et le portique 2 sont équipés de capteurs,
moyens d’acquisition de données et de moyens de communication, de commande et de
stockage de données nécessaires pour la mise en ceuvre du procédé objet de
I’invention, selon les modes de réalisation choisis et selon le type de véhicule.

Le procédé est maintenant décrit en référence a la figure 3. Un utilisateur, que ce
dernier soit une personne physique 13 ou une personne morale 14 telle qu’une société,
une association, une administration, doit lors d’une premiere étape, créé un compte uti-
lisateur 15 aupres du loueur de véhicules. Ce compte utilisateur peut prendre en consi-
dération différents parametres relatifs a I’utilisateur 13 ou 14. Ici, le terme utilisateur
désignera la personne conduisant le véhicule, que cette personne soit ou non celle qui a
effectué la location. Par la suite, les termes « utilisateur », »conducteur » seront
employés indifféremment pour désigner le conducteur du véhicule

Dans tous les cas, I’identité de 1’ utilisateur, ou de plusieurs utilisateurs désignés
comme conducteurs dans le cas d’une personne morale 14, ainsi que la possession et la
validité du permis de conduire de chaque utilisateur sont prises en compte. Un défaut
de validité sur au moins un de ces deux points annule la procédure de location pour
I’ utilisateur concerné, cela au moins jusqu’a ce que le défaut de validité soit corrigé.

La création du compte utilisateur 15 est effectuée par connexion a une application 16
dédiée et sécurisée, soit a partir d’un ordinateur, d’une tablette informatique, d’un
smartphone ou d’une borne spécifique. En variante, la création est réalisée en agence
ou par téléphone.

Une fois le compte utilisateur 15 créé, 1’ utilisateur 13 ou 14 choisit un véhicule 1
dans une liste 17 proposée par le loueur, en fonction des disponibilités, du type de
véhicule, des options désirées et de la position géographique du véhicule par rapport au
lieu de prise en charge souhaitée.

Une fois le véhicule 1 choisi, la réservation est confirmée et un moyen d’ouverture
et/ou de démarrage 18 du véhicule 1 est donné a I’utilisateur 13 ou 14. Il peut s’ agir
d’un code, envoyé par SMS, courriel, courrier postal ou vocalement par téléphone ou
en agence, de la fourniture d’une clé, intelligente ou non. La clé est soit fournie par une

borne automatique soit envoyée par courrier ou coursier. Pour mémoire, une clé in-
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telligente est un organe électronique communiquant qui permet 1’ouverture et/ou le
démarrage du véhicule sans contact avec ce dernier, pour autant que le possesseur de
ce type d’organe soit a une distance donnée du véhicule.

L’étape suivante s’effectue soit préalablement a I’ouverture du véhicule 1 par
1" utilisateur 13 ou 14 soit lorsque ce dernier est en position dans le véhicule 1 et qu’il
peut consulter des informations sur I’organe 11 du véhicule 1. Cette étape consiste a
fournir un état du véhicule préalablement au démarrage du véhicule 1 par I’ utilisateur
13 ou 14. Cet état initial du véhicule 1 est référencé 19. 11 peut correspondre soit a un
état de fin de location suite a une précédente location, soit a un état effectué par le
loueur, apres réparation, nettoyage et/ou mise en conformité du véhicule, que ce
dernier ait ét€ loué ou non avant. Il peut également s’agir de 1’état du véhicule 1 avant
sa premiere location, par exemple dans le cas d’un véhicule 1 neuf.

Selon un mode de réalisation, 1’état du véhicule 19 est effectué par passage du
véhicule 1 sous le portique 2. Dans ce cas, I’ensemble des capteurs externes et internes
au véhicule 1 et ceux du portique 2 sont sollicités pour fournir une information au
centre de gestion 4 sur 1’état du véhicule 1. Cet état initial 19 est, si besoin, complété
par l'utilisateur 13 ou 14, par exemple en cas d’oubli ou d’erreur dans un des points de
vérification de I’état du véhicule. L’ utilisateur peut également porter des remarques
complémentaires, par exemple sur des points non prévus dans 1’état initial 19 telle
qu’une odeur de tabac forte, des vitres laissées ouvertes alors qu’il a plu avant son
arrivée.

Une fois I’état initial 19 accepté par I’ utilisateur 13 ou 14, lors du démarrage du
véhicule 1 ou du moins lorsque 1’utilisateur 13 ou 14 met en marche les appareils
électriques et €lectroniques du véhicule en mettant le contact, le centre de gestion 4
initie, par le moyen de communication 12, I’activation des capteurs 6, 8 et 10, ce qui
affiche sur I’organe d’affichage 11 les informations relatives a 1’utilisateur, ses choix et
la possibilité d’un tarif dit personnalis€. Cette €tape est référencée 20 et, a partir de cet
instant, 1’ utilisateur 13 ou 14 aura, soit en continu soit régulierement, acces a un tarif
personnalisé, étant entendu que ce tarif personnalisé est optionnel, I’utilisateur 13 ou
14 pouvant choisir de I’appliquer. Dans ce cas, il n’est plus possible de revenir a un
tarif non personnalisé a la fin de la location. En variante, I’ utilisateur a toujours la pos-
sibilité, en fin de location, de choir le tarif personnalisé ou non lors de la restitution du
véhicule 1.

Par la suite, les différents capteurs 6, 8 et 10 collectent régulicrement ou en continu
des données relatives au conducteur, au véhicule et au type de conduite de 1’ utilisateur
ainsi que sur des parametres relatifs aux conditions de circulation. Ainsi, les différents
capteurs, y compris 1’ordinateur interne du véhicule, sont mis a contribution pour

collecter des informations concernant, a titre d’exemples non limitatifs, la localisation



[0042]

[0043]

[0044]

du véhicule, le nombre de passagers, la charge du véhicule, la présence d’une
remorque ou d’un accessoire tel un coffre de toit ou un porte vélos, la vitesse ins-
tantanée et moyenne, la météorologie, la pression des pneus, la consommation, la solli-
citation du moteur en termes de puissance et de rapports de vitesses, la sollicition des
amortisseurs, la propreté de 1’habitacle, le respect du code de la route et des conseils de
conduite tel qu’un arrét toutes les deux heures ou bien encore les conditions de cir-
culation, le trafic routier. En d’autres termes, lors de cette étape, référencée 21, un
ensemble de données permettant de vérifier si la conduite du véhicule 1 est optimale,
c’est-a-dire si elle préserve au mieux 1’intégrité et les caractéristiques du véhicule, des
passagers et des autres usagers de la route est pris en compte et transféré au centre de
gestion 4 via les moyens de transmission 5. On congoit que la liste des parametres
considérés peut évoluer en cours d’utilisation du véhicule. Dans ce cas, le centre de
gestion 4 assure la mise a jour des données a prendre en compte, en activant,
désactivant ou modifiant des capteurs. Les données ainsi collectées sont comparées a
des données précédemment collectées et/ou des données fournies par le constructeur et
relatives a un véhicule 1 circulant selon des parametres de conduite optimaux. La com-
paraison s’effectue, avantageusement, de manicre automatique avec un logiciel spéci-
fiquement développé par le centre de gestion 4. Un tel logiciel fonctionne avanta-
geusement par apprentissage.

A I’issue de cette comparaison, effectuée en continu ou régulicrement, 1’organe
d’affichage 11 informe I’utilisateur 13 ou 14 du tarif actualisé 22, cela en fonction de
sa conduite. Le tarif actualisé 22 est modulé par des parametres externes indépendants
de I’ utilisateur et/ou du véhicule tels que les conditions de circulation, le trafic routier,
I’état de la route et/ou la mét€orologie. Un tel affichage s’effectue soit selon une pé-
riodicité kilométrique ou temporelle, soit en continu soit a la demande du 1’ utilisateur.
Ainsi le tarif de location initial est minoré ou majoré selon la conduite de 1’ utilisateur.
Un tel affichage permet a I’ utilisateur d’adapter sa conduite et, en retour, d’avoir une
motivation financiere consistant a une minoration de son tarif initial.

, L’ utilisateur peut aussi bénéficier de bonus qu’il pourra utiliser par exemple lors
d’une autre location ou échangeable aupres de partenaires fournisseurs de services ou
de produits. Une telle solution, référencée 23 a la figure 3, s’applique notamment dans
le cas de la gestion locative d’une flotte pour une entreprise mais peut également
s’appliquer pour une location unitaire.

En complément de 1’affichage du tarif actualisé 22, le centre serveur 4 peut proposer
a I’utilisateur de restituer le véhicule 1 a un endroit proche de sa destination mais qui
correspond a une zone ou le nombre de véhicules disponibles pour une future location
est relativement faible. Cette incitation 24 se fait sous la forme d’un rabais sur le tarif

actualisé 22.



[0045]

[0046]

[0047]

[0048]

[0049]

[0050]

A partir des données de géolocalisation, le tarif actualisé 22 n’est plus actualisé
quelques kilometres ou quelques minutes avant ’arrivée 25 a destination. Ainsi, un
tarif actualisé final 26, donc un tarif actualisé figé et non modifiable par la conduite de
I’utilisateur 13 ou 14 jusqu’au point de restitution, est affiché, par exemple, cinq ki-
lometres ou dix minutes avant ’arrivée.

le véhicule 1, une fois a destination ou plus précisément arrivé sur le lieu de res-
titution, subit alors un contréle afin d’établir un état du véhicule final 27, cela de
manicre automatisée, a I’aide des capteurs externe et interne du véhicule 1 et du
portique 2. En d’autres termes, le véhicule, en début et en fin de location passe un
contrdle automatique a 1’aide d’un portique 2 et des capteurs internes 6, 8 et 10. L’état
final du véhicule 27 est transmis au centre de gestion 4.

Il est alors €émis une facture 28 tenant compte non seulement du tarif actualisé final
26 mais €galement de 1’état du véhicule final 27 et du respect des conditions de res-
titution initialement données a I’ utilisateur, par exemple 1’heure de restitution, le
niveau de carburant.

En d‘autres termes, si des anomalies ou dégradations et/ou incidents lors du parcours
sont constatés, ils impactent négativement la facture 28. Cette dernicre est ac-
compagnée de 1’état final 27 remis €galement a 1’utilisateur 1. Avantageusement, un
historique et/ou une comparaison entre le tarif initial et actualisé est également fourni a
I’utilisateur. Le paiement s’effectue, par exemple, par prélevement sur une carte
bancaire, un compte client ou par tout autre moyen. On congoit que des frais supplé-
mentaires, par exemple, le paiement d’une contravention, peuvent ultérieurement &tre
ajoutés a la facture de I’utilisateur 13 ou 14, cela a réception desdits frais par le loueur.

Un récapitulatif 29 de la location et/ou du trajet et/ou du paiement est adressé a
I’ utilisateur 13 ou 14.

L’ utilisateur, a I’issue de la location peut programmer une autre location, en

choisissant dés maintenant le type de tarif qu’il souhaite.



[Revendication 1]

[Revendication 2]

[Revendication 3]

[Revendication 4]

[Revendication 5]

10

Revendications

Procédé de gestion locative de véhicules (1) comprenant au moins une
étape de collecte d’au moins une donnée concernant le véhicule (1), une
étape de transfert de ladite donnée a un centre de gestion (4) des
véhicules en location, une étape d’envoi d’au moins une instruction
depuis le centre de gestion (4) au véhicule, caractérisé en ce qu’il
comprend également au moins une étape de collecte et de transfert d’au
moins une donnée (10) concernant 1’ utilisateur (13, 14) du véhicule (1)
au centre de gestion (4) et une étape d’envoi a I'utilisateur (13, 14) d’un
tarif actualisé final (26) selon les données regues par le centre de gestion
4).

Procédé selon la revendication 1, caractérisé en ce que 1’étape de
collecte de données concernant le véhicule (1) et I’utilisateur (13, 14) est
faite de maniere automatisée par un portique (2) adapté (3) pour
collecter des données (3) relatives a I’extérieur du véhicule (1) et par des
capteurs (6; 8, 10) internes au véhicule (1) et donne lieu a un état (19;
27) du véhicule (1), cela lors de la prise et de la restitution du véhicule
(1.

Procédé selon la revendication 1, caractérisé en ce que 1’étape d’envoi
du tarif actualisé final (26) est effectuée quelques kilometres ou
quelques minutes avant I’arrivée (25) a destination.

Procédé selon la revendication 3, caractérisé en ce que lors du trajet et
avant I’envoi du tarif actualisé final (26), un tarif actualisé (22) en
fonction de la conduite et de 1’état du véhicule obtenu par la collecte des
données a ’aide de capteurs (3, 6, 8, 10) est régulicrement fourni (11) a
I’ utilisateur (13, 14) par le centre de gestion (4).

Dispositif de mise en ceuvre du procédé de gestion locative de véhicules
conforme a une des revendications précédentes, comportant au moins un
capteur (3, 6, 8, 10) de données relatives a la géolocalisation du véhicule
(1), un capteur (3) de I’état extérieur du véhicule, un capteur du niveau
de carburant, un module (12) de transfert des données collectées a un
centre de gestion (4) distant, caractérisé en ce qu’il comprend au moins
un capteur de 1’état de I’intérieur du véhicule, un capteur (8) d’au moins
une donnée concernant le fonctionnement du moteur (9), un capteur (10)
d’au moins une donnée concernant le conducteur, un module (11) de

réception et d’affichage d’informations émises par le centre de gestion

).



11

[Revendication 6] Dispositif selon la revendication 5, caractérisé en ce qu’il comprend un
capteur d’au moins une donnée relative aux capacités du conducteur a
conduire, un capteur (6) d’au moins une donnée relative au chassis du
véhicule, au train roulant (7) du véhicule, a la charge du véhicule, a la
présence d’accessoires.

[Revendication 7] Dispositif selon la revendication 5, caractérisé en ce qu’il comprend un
capteur d’au moins une donnée météorologique, une donnée relative aux

conditions de circulation routiere et a 1’état de la route.



71

[Fig. 1]

TS SR Jo

\

R,

W
)

g

™
g

K f.-).wi\.




EPO FORM 1503 12.99 (P04C14) H

REPUBLIQUE FRANGAISE

- -
EEEEE I INSTITUT NATIONAL

PRELIMINAIRE

DE LA PROPRIETE

RAPPORT DE RECHERCHE

INDUSTRIELLE établi sur la base des derniéres revendications

déposées avant le commencement de la recherche

N° d'enregistrement
national

FA 872326
FR 1910006

DOCUMENTS CONSIDERES COMME PERTINENTS

Citation du document avec indication, en cas de besoin,

Revendication(s)
concernée(s)

Classement attribué
al'invention par I'INPI

Catégorie des parties pertinentes
X US 2002/184062 Al (DIAZ MELVIN [US]) 1,3-7 G06Q50/10
5 décembre 2002 (2002-12-05) 6G06Q50/30
Y * abrégé * 2 G06Q30/04
* alinéas [0010] - [0013] * GO7C5/00
* alinéas [0021], [0022]; figure 1 * GO7B15/00
* alinéa [0026]; figure 2 * B60R21/013
* alinéas [0033] - [0037]; figure 3 *
* alinéas [0044], [0045] *
* alinéas [0055], [0056]; figure 6 *
X FR 2 801 994 Al (RENAULT [FR]) 1,3-7
8 juin 2001 (2001-06-08)
* abrégé *
* page 9, ligne 25 - page 13, ligne 10;
figure 1 *
Y US 20157032580 A1 (ALTERMATT JOHN ALLAN 2
[US] ET AL) 29 janvier 2015 (2015-01-29)
* abrégé *
* alinéa [0010] *
* alinéas [0026], [0027] * DOMAINES TECHNIQUES
_____ RECHERCHES (IPC)
A,D |FR 2 980 886 Al (IER SYSTEMS [FR]) 1-7 GO6Q
5 avril 2013 (2013-04-05)
* abrégé *
* page 9, ligne 4 - page 10, Tigne 30 *
A US 2019/259227 Al (OESTERLING CHRISTOPHER |1-7
L [US] ET AL) 22 aodt 2019 (2019-08-22)
* alinéas [0109] - [0130] *
A US 2018/155057 Al (IRISH JAMES MICHAEL 2

[US]) 7 juin 2018 (2018-06-07)
* abrégé *
* alinéas [0032], [0033] *

Date d'achévement de la recherche

24 février 2020

Examinateur

Dedek, Frédéric

CATEGORIE DES DOCUMENTS CITES

X : particulierement pertinent a lui seul

Y : particulierement pertinent en combinaison avec un
autre document de la méme catégorie

A : arriere-plan technologique

O : divulgation non-écrite

P : document intercalaire

T : théorie ou principe a la base de [l'invention

E : document de brevet bénéficiant d'une date antérieure

a la date de dépbt et qui n'a été publié qu'a cette date
de dépdt ou qu'a une date postérieure.

D : cité dans la demande

L : cité pour d'autres raisons

& : membre de la méme famille, document correspondant




EPO FORM P0465

ANNEXE AU RAPPORT DE RECHERCHE PRELIMINAIRE

RELATIF A LA DEMANDE DE BREVET FRANCAIS NO.

FR 1910006 FA 872326

La présente annexe indique les membres de la famille de brevets relatifs aux documents brevets cités dans le rapport de
recherche préliminaire visé ci-dessus.
Les dits membres sont contenus au fichier informatique de I'Office européen des brevets a la date du24-02-2020

Les renseignements fournis sont donnés a titre indicatif et n'engagent pas la responsabilité de I'Office européen des brevets,

ni de I'Administration frangaise

Document brevet cité Date de Membre(s) de la Date de

au rapport de recherche publication famille de brevet(s) publication

US 2002184062 Al 05-12-2002  AUCUN

FR 2801994 Al 08-06-2001  AUCUN

US 2015032580 Al 29-01-2015 CA 2857860 Al 25-01-2015
US 2015032580 Al 29-01-2015
US 2019392510 Al 26-12-2019

FR 2980886 Al 05-04-2013  EP 2761602 Al 06-08-2014
FR 2980886 Al 05-04-2013
HK 1200582 Al 07-08-2015
WO 2013045839 Al 04-04-2013

US 2019259227 Al 22-08-2019 CN 110175686 A 27-08-2019
DE 102019103819 Al 22-08-2019
US 2019259227 Al 22-08-2019

US 2018155057 Al 07-06-2018 CA 3045803 Al 07-06-2018
EP 3548978 Al 09-10-2019
US 2018155057 Al 07-06-2018
WO 2018102698 Al 07-06-2018

Pour tout renseignement concernant cette annexe : voir Journal Officiel de |'Office européen des brevets, No.12/82




	Bibliographic data
	Abstract
	Description
	Claims
	Drawings
	Search report

