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DESCRIPCION

Unidn entre el borde inferior de un parabrisas de
un automévil y un deflector de agua.

La invencion se refiere a una unién entre el borde
inferior de un parabrisas de un automévil y un deflec-
tor de agua, con un marco del parabrisas que se ex-
tiende a lo largo del borde inferior del parabrisas y se
fija a su lado inferior, y que forma un canal que se ex-
tiende esencialmente de forma paralela al menciona-
do borde inferior, en el que se introduce un travesafio
de fijacion del deflector de agua.

Tales uniones son habituales desde hace tiempo en
turismos, y por lo tanto, conocidas. Fijan el deflector
de agua al borde inferior del parabrisas y proporcio-
nan una transicién impermeable a agua desde el pa-
rabrisas al deflector de agua. El agua que fluye por
el lado externo del parabrisas llega por el deflector de
agua hasta una cdmara de agua. Durante el montaje de
un turismo, esta unidn se realiza a mano. Por tanto, el
travesaiio de fijacion se introduce a mano por presion
en un canal del marco del parabrisas. Este canal se
extiende esencialmente por toda la longitud del borde
inferior del parabrisas. El canal es comparativamente
estrecho y se tiene que buscar cada vez de forma com-
pleja. Ademads, la fuerza requerida para introducir el
travesafio de fijacién en el canal es comparativamente
grande, y por lo tanto, el montaje es dificultoso. Se tie-
ne que tener en cuenta que tales uniones se tienen que
proporcionar en serie. Una dificultad adicional con-
siste en que se presentan tolerancias muy elevadas.
La unién se tiene que configurar de tal forma que sea
considerablemente independiente de tolerancias.

A partir del documento DE-U-200 08 555 se cono-
ce una unién genérica del tipo que se ha mencionado.
En ella, el deflector de agua comprende un travesaiio
de fijaciéon que sobresale aproximadamente en angu-
lo recto hacia abajo, que se introduce en un canal del
marco del parabrisas y encaja en él.

La invencién tiene el objetivo de configurar una
unién del tipo que se ha mencionado de tal forma que
el deflector de agua se pueda montar de manera mas
sencilla. Sin embargo, la unién tiene que seguir siendo
impermeable e independiente de tolerancias, y ade-
mads se tiene que poder producir de forma econdmica.

El objetivo se resuelve introduciendo una cufia en
el canal, la cual fija el travesafio de fijacion en el ca-
nal. En la unién de acuerdo con la invencion, el canal
se puede formar esencialmente mis ancho que has-
ta ahora. Al introducir el travesafio de fijacién en el
canal, no se tiene que ejercer fuerza para una intro-
duccidn por encaje. Por tanto, la cdmara de agua se
puede disponer sin empleo de fuerza en el marco del
parabrisas. A continuacidn se introduce la cuiia, y con
ello se fija el travesafio de fijacion en el canal. La in-
troduccién de la cufia es especialmente sencilla cuan-
do ésta se forma con forma de tira. La cufia se pue-
de introducir por un extremo en el canal y después
se puede presionar en direccién longitudinal de for-
ma continua al interior del canal. La fuerza necesaria
para introducir la cufia es comparativamente pequefia.
Esto también es asi cuando se encaja la cufia. La cufia
se encaja preferiblemente con el travesafio de fijacion.
Sin embargo, también es posible un encaje de la cufia
con el travesafio de fijacion, y a la vez, con el marco
del parabrisas.

Una ventaja adicional de la unién de acuerdo con
la invencidn se observa en que la cuiia, en su lado visi-
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ble, se puede formar enrasada con el lado externo del
parabrisas. Con ello se pueden replegar sin problema
los limpiaparabrisas a una posicidn de descanso sobre
el deflector de agua. Finalmente, también el desmon-
taje es muy sencillo, ya que solamente se tiene que ex-
traer la cufia del canal. Se ha demostrado que la unién
de acuerdo con la invencién es muy impermeable a
agua y que produce una excelente fijacion.

Si la cufia se produce de un material eldstico, por
ejemplo, de una gomaespuma, se pueden admitir to-
lerancias especialmente grandes.

Después de un perfeccionamiento de la invencion,
la cufia, vista en un corte transversal, se fabrica en la
region del encaje de un plastico mds duro que en la
region situada por encima. Por ello se puede conse-
guir, por un lado, un mejor encaje, y por otro lado, un
mayor equilibrio de tolerancias y una mayor amorti-
guacién en la regiéon mas blanda.

Se deducen otras caracteristicas ventajosas a partir
de las reivindicaciones dependientes, de la siguiente
descripcion y del dibujo. Se muestran:

en la Fig. 1 un corte por una unién de acuerdo con
la invencion,

en la Fig. 2 un corte por una variante de la unién
de acuerdo con la invencion,

en la Fig. 3 un corte por otra variante de la unién
de acuerdo con la invencion,

en la Fig. 4 un corte por otra variante de la unién
de acuerdo con la invencion,

en la Fig. 5 un corte por otra variante de la unién
de acuerdo con la invencion,

en la Fig. 6 una vista de la unién de acuerdo con
la invencién correspondiente a la variante de la Fig. 5.

El parabrisas 1 mostrado en la Fig. 1 es un para-
brisas habitual montado en un automdvil, y especial-
mente en un turismo, con un lado externo 1c, un lado
interno 1b y un borde inferior 1a. Sobre el lado inter-
no 1b se fija el marco del parabrisas 5 en una pieza
con forma de franja 5S¢ mediante una cinta adhesiva 6
o un adhesivo adecuado. En la franja Sc se forma una
ramificacién con forma de U 5a, que forma un canal
3 que se extiende a lo largo del borde inferior 1a. Este
canal 3 estd, como se puede observar, abierto por arri-
ba y limitado lateralmente por paredes paralelas 5d y
Se. En la pared Se se forma un reborde de encaje 5b
que sobresale hacia el interior. Como se puede obser-
var, este reborde de encaje 5b estrecha la abertura del
canal 3.

Un deflector de agua 2, que puede formar una cu-
bierta para la cdmara de agua, y del cual se mues-
tra solamente el borde superior en este documento,
comprende un travesafio de fijaciéon 2a, que, como se
puede observar, se introduce en toda su longitud en el
canal 3. Este travesafio de fijacién 2a también com-
prende un reborde de retencién 2b, que engrana con
el reborde de retencién 5b por debajo. El deflector de
agua 2 se fabrica preferiblemente de un plastico ade-
cuado.

Una cufia 14 se forma con forma de seta en un
corte transversal, y se extiende por toda la longitud
del canal 3. Esta cufia 14 posee una pieza de intro-
duccién 1l4c, en la que se disponen dos nervios de
retencién 14b opuestos, de los cuales uno encaja en
un surco de retencion 2c del deflector de agua 2 y el
otro en un surco de retencién 5f del marco del para-
brisas 5. La cufia 14 se produce preferiblemente de un
material eldstico y se dimensiona de tal forma, que se
ajusta al travesafio de fijacién 2a y a la pared 5d ba-
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jo tensién. Un tope 14a externo con forma de franja
también se ajusta bajo tension al lado externo del de-
flector de agua 2 y al lado externo lc del parabrisas
1. La cuifia 14 retiene el travesafio de fijacion 2a en la
posicién de encaje mostrada y evita que el deflector
de agua 2 se pueda extraer en la direccion de la flecha
8 del canal 3. La unién entre el deflector de agua 2 y
el marco del parabrisas 5 se forma de tal manera, que
el deflector de agua 2 no se puede sacar en direccién
de la flecha 8. Como consecuencia de la tensiéon que
se ha mencionado y una disposicion plana de la cufia
14 en el travesaiio de fijacién 2a y en la pared 5d, la
unién ademads es impermeable a agua, de forma que el
agua que fluye hacia abajo por el lado externo lc no
puede entrar en el canal 3.

Durante el montaje del deflector de agua 2, el pa-
rabrisas 1 ya estd fijado a la carroceria, y el marco del
parabrisas 5 estd fijado al borde inferior del parabrisas
1 mediante una cinta adhesiva 6. La cufia 14 todavia
no se encuentra en el canal 3. Primero se coloca el de-
flector de agua 2 sobre el marco del parabrisas 5, por
lo que el travesafio de fijacion 2a se ajusta, como se
puede ver en la Fig. 1, a la pared 5e. A continuacién
se encaja la cufia 14 por uno de sus extremos en el
canal 3, y después se introduce por presion desde ese
punto en direccién longitudinal de forma continua en
el canal 3. Por tanto, los nervios opuestos 14b encajan
en los surcos 2¢ y 5f. Con esto finaliza el montaje del
deflector de agua 2. Para el desmontaje, se sujeta la
cuifla 14 por uno de sus extremos y se extrae del canal
3. A continuacién es posible un montaje como se ha
explicado anteriormente. Como se puede observar, el
canal 3 es comparativamente ancho, de forma que el
deflector de agua 2 se puede disponer sin empleo de
fuerza incluso con una mala accesibilidad y visibili-
dad de forma muy sencilla y rdpida en el marco del
parabrisas 5.

La realizacién de acuerdo con la Fig. 2 compren-
de una cufia 24, que se forma en un corte transversal
aproximadamente con forma de hoz y que comprende
un nervio de retencién 24b, que encaja en un surco de
retencién 2¢’ del deflector de agua 2. Un borde 24a se
ajusta con tension eldstica al lado externo 1c del para-
brisas. El montaje se realiza basicamente de la misma
manera que en la unién de acuerdo con la Fig. 1.

La unién de acuerdo con la Fig. 3 comprende una
cufia 34, donde el lado visible 34a estd enrasado con
el lado externo 1c del parabrisas 1. La cufia 34 ademas
se ajusta con deformacion elastica al borde inferior 1a
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del parabrisas 1, impermeabilizando. Para un mayor
equilibrio de tolerancias con posibilidad simultdnea
de realizar un buen encaje, la cufia 34 comprende dos
regiones 34b y 34c de dureza diferente. La regién mas
dura 34c retiene el travesafio de fijacién 2a en la po-
sicidn de encaje mostrada. También en esta unién se
realiza el montaje y el desmontaje como se ha expli-
cado anteriormente. El enrasado de la cufia 34 tiene la
ventaja esencial de que los limpiaparabrisas se pue-
den replegar sin mas sobre el deflector de agua 2 a
una posicién de descanso.

También la unién de acuerdo con la Fig. 4 se ca-
racteriza por el enrasado que se ha mencionado. Sin
embargo, en esta unién se proporciona una cuifia 44
que presenta un canal interno 44a, que se extiende
preferiblemente por toda la longitud de la cufia 44.
Este canal interno 44a tiene la ventaja de que aumen-
ta la elasticidad de la cufia 44, y por lo tanto, pue-
de admitir desviaciones de tolerancias especialmente
grandes. Tales desviaciones de tolerancias se produ-
cen especialmente por el recorrido y la situacion del
borde inferior 1a. Por tanto, la distancia entre este bor-
de inferior 1a y el travesafio de fijacion 2a puede ser
diferente.

En la realizacién de acuerdo con la Fig. 5, se fija
un marco 5° del parabrisas con un adhesivo aplicado
en forma de tiras 9 al lado interno 1b del parabrisas
1. Una cuiia 54 se une mediante una bisagra de 1dmi-
na 7 a un deflector de agua 2’. Como muestra la Fig.
6, esta bisagra de ldmina 7 se extiende solamente por
una subregién comparativamente estrecha de la cuiia
54. Sin embargo, esta bisagra de 1dmina 7 se podria
extender basicamente por toda la longitud de la cuiia
54. Esta realizacién tiene la ventaja de que la cufia 54
no es una pieza separada, sino que es una sola pie-
za con el deflector de agua 2’. La bisagra de lamina
7 se forma de tal manera, que, como se ha explica-
do anteriormente, en una primera etapa, el deflector
de agua 2’ se puede introducir en el canal 5 sin em-
plear fuerza. Solamente en una segunda etapa la cuiia
54 se introduce en el canal 5 y encaja en el deflector
de agua 2’. La cufia 54 se ajusta con tensién a una
region plana 54a del borde inferior 1a del parabrisas
1. En el desmontaje, la cufla 54 se mantiene unida
con el deflector de agua 2’ por la bisagra de l1dmina
7,y por tanto, no se puede perder. También esta cuila
54 puede presentar regiones de diferente dureza, co-
mo se ha explicado en las cufias 34 y 44 mediante las
Figuras 3 y 4.
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REIVINDICACIONES

1. Una unidn entre el borde inferior (1a) de un pa-
rabrisas (1) de un automdévil y un deflector de agua
(2,2%), con un marco (5, 5’) del parabrisas que se ex-
tiende a lo largo del borde inferior (1a) del parabri-
sas (1), y que se fija en su lado inferior (1b), y que
forma un canal (5) que se extiende esencialmente de
forma paralela al borde inferior (1a), en el que encaja
un travesafio de fijacién (2a) del deflector de agua (2,
2’), caracterizada porque en el canal (5) se introduce
una cufia (14, 24, 34, 44, 54), que fija el travesafio de
fijacion (2a) en el canal (5).

2. La unién de acuerdo con la reivindicacion 1,
caracterizada porque la cufia (14, 24, 34, 44, 54) se
forma con forma de tira.

3. La unién de acuerdo con la reivindicacién 1 6
2, caracterizada porque la cufia (14, 24, 34, 44, 54)
encaja de forma desmontable.

4. La unién de acuerdo con la reivindicacion 3, ca-
racterizada porque la cuiia (14, 24, 34, 44, 54) encaja
con el travesafio de fijacion (2a) del deflector de agua
2,2).

5. La unién de acuerdo con una de las reivindica-
ciones 1 a 4, caracterizada porque la cufia (14, 24,
34, 44, 54) es una franja flexible de plastico.

6. La union de acuerdo con una de las reivindica-
ciones 1 a 5, caracterizada porque la cufia (14, 24,
34, 44, 54) se extiende esencialmente por toda la lon-
gitud del borde inferior (1a) del parabrisas (1).

7. La unién de acuerdo con una de las reivindi-
caciones 1 a 6, caracterizada porque la cufia (14,
24, 34, 44, 54) se une con el travesafio de fijacion
(2a).

8. La union de acuerdo con la reivindicacion 7, ca-
racterizada porque la cuia (14, 24, 34, 44, 54) se une
con el travesafio de fijacién (2a) mediante una bisagra
de lamina (7).

9. La unién de acuerdo con una de las reivindi-
caciones 1 a 8, caracterizada porque un lado visible
(34a, 44a) de la cuiia (14, 24, 34, 44, 54) esta enrasado
con el lado externo (1c) del parabrisas (1).

10. La unién de acuerdo con la reivindicacion 9,
caracterizada porque el lado visible (33a, 44a) ade-
mas esta enrasado con el lado externo del deflector de
agua (2, 2’).

11. La unién de acuerdo con una de las reivindi-
caciones 1 a 8, caracterizada porque la cuiia (14, 24,
34, 44, 54) en corte transversal se forma aproximada-
mente con forma de seta.

12. La unién de acuerdo con una de las reivindi-
caciones 1 a 8, caracterizada porque la cufia (24) en
corte transversal se forma aproximadamente con for-
ma de hoz y porque se apoya con un borde superior
(24a) de forma impermeable con tension sobre el lado
externo (1c) del parabrisas (1).
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13. La unién de acuerdo con una de las reivindi-
caciones 1 a 12, caracterizada porque la cufia (44)
presenta un canal interno (44a) continuo.

14. La unién de acuerdo con una de las reivindica-
ciones 1 a 13, caracterizada porque el marco (5) del
parabrisas se fija en el lado inferior del parabrisas (1).

15. La unidén de acuerdo con la reivindicacién 14,
caracterizada porque el marco (5) del parabrisas se
pega en el parabrisas (1).

16. La unién de acuerdo con la reivindicacién 14 6
15, caracterizada porque el marco (5) del parabrisas
se pega en el parabrisas mediante una cinta adhesiva

17. La unién de acuerdo con una de las reivindica-
ciones 1 a 16, caracterizada porque la cuia (14, 24,
34, 44, 54) encaja en el canal (5) de forma desmonta-
ble.

18. La unién de acuerdo con una de las reivindica-
ciones 1 a 17, caracterizada porque la cufia (34) vista
en corte transversal presenta regiones de diferente du-
reza (34b, 34c).

19. Un deflector de agua para una unién de acuer-
do con la reivindicacién 1, donde el travesaiio de fija-
cidén (2a) se dispone en un borde superior del deflector
de agua y sobresale aproximadamente con un dngulo
recto hacia abajo, caracterizado porque la cufia (54)
se une con el travesafio de fijacién (2a).

20. El deflector de agua de acuerdo con la reivindi-
cacién 19, caracterizado porque la cufia (54) se une
con el travesafio de fijacion (2a) mediante una bisagra
de lamina (7).

21. El deflector de agua de acuerdo con la reivin-
dicacion 19 6 20, caracterizado porque la cufia (54)
se forma con forma de tira.

22. El deflector de agua de acuerdo con una de
las reivindicaciones 19 a 21, caracterizado porque la
cufia (54) es una franja flexible de plastico.

23. El deflector de agua de acuerdo con una de las
reivindicaciones 19 a 22, caracterizado porque la cu-
fla (54) vista en corte transversal presenta regiones de
diferente dureza.

24. El deflector de agua de acuerdo con la reivindi-
cacion 23, caracterizado porque una region superior
de la cufia (54) es mas blanda que una regidn inferior.

25. El deflector de agua de acuerdo con una de las
reivindicaciones 20 a 24, caracterizado porque la cu-
na (54) se puede encajar con el travesafo de fijacién.

26. El deflector de agua de acuerdo con una de
las reivindicaciones 19 a 25, caracterizado porque la
cufia (44) presenta un canal interno (44a) continuo.

27. Un marco de parabrisas para una unién de
acuerdo con la reivindicacién 1, con una ramificacién
(5a) con forma de U en corte transversal, caracteriza-
do porque presenta cavidades en las cuales se dispone
el adhesivo (9) para la fijacion del marco del parabri-
sas en el lado interno del parabrisas (1).
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