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@ Diese strassenbauliche Einrichtung zur Beeinflussung
des Verkehrs mit Kraftfahrzeugen besteht aus einer an der
Fahrbahn befestigten Schwelle (1) aus Gummi, Kunststoff
od. dgl. Hiebei wird die Schwelle (1) von aneinandergereih-
ten Einzelelementen (2, 3) gebildet, die im Querschnitt zu-
mindest teilweise treppenférmig gestaltet sind.
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Strafenbauliche Einrichtung zur Beeinflussung des Ver-

kehrs mit Kraftfahrzeugen

Die vorliegende Erfindung betrifft eine straBenbauliche
Einrichtung zurBGEinflU§Sﬁn§ des Verkehrs mit Kraftfahr-
zeugen, bestehend aus einé; an der Fahrbahn befestigten
Schwelle aus.Gummi, Kunétsfdff oder dérgleichen.

Zur Drosselung der FahiZeuggeéchwindigkeit vor Wohngebieten,
Spitdlern, Baustellen uqdvaérgleichen ist es bereits be-
kannt geworden, in den Fahtbahnbelag quer zur Fahrtrichtung
verlaufende Rippen aus Betof# odér Asphalt zu integrieren.
Diese Rippen, auch als Gé8chwindigkeitsdrosselungsschwellen
bezeichnet, stellen einé‘édléﬁe Unebenheit der Fahrbahn
dar, daB der Autofahrer §dzdlifigen ist, die Geschwindigkeit

erheblich zu reduzieren.

Der Nachteil derartiger Bétoh- oder Asphaltschwellen ist
dér, daB sie eine mechanisc¢he Verankerung im StrafBenbelag
drfordern, so daB sowohl bei der Befestigung als auch

Entfernung Arbeiten am StraBéenbelag durchzufiihren sind.

Ein weiterer Nachteil von Beton- und Asphaltschwellen ist
ihfe absolute Starrheit, die zu einer sehr abrupten,
fuckartigen Be&népruéhhng dés Fahrzeugs beim Passieren
flihrt. Dieser an und flir sith gewiinschte Effekt, der den
Attofahrer zur Reduzierung 8Ser Geschwindigkeit veranlassen
5011, fiihrt bei VollkommenQr Unnachgiebigkeit der Schwelle
auch bei reduzierter Geschwindigkeit zu einer erheblichen
Beanspruchung der Federungs—und Stofdampforgane des Fahr-

zeugs.

Um den letztgenannten Nachteil zu vermeiden, ist aus der
FR-PS '1,501.896 bereits eine aus nachgiebigerem Material,

"z.B. Gummi oder Kunststoff,bestehende Geschwindigkeits-

drosselungsschwelle bekannt geworden. Diese Schwelle ist
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dabei in ihrer Ausgestaltung den bekannten Beton- und
Asphaltschwellen nachempfunden, d.h., sie stellt eine .

konvexe Erhebung dar und die Befestigung erfolgt durch

Anschrauben an der Fahrbahn. Neben dem dadurch entstehenden

Montage- und Demontageproblem haftet dieser und auch
anderen bekannten Geschwindigkeitsdrosselungsschwellen
der Nachteil an, daB ihre Erkennbarkeit bei Tag, aber
insbesondere bei Nacht und schlechten Sichtverhdltnissen
nicht ausreichend gegeben ist. Zwar ist eine farbliche
Markierung der Schwellencoberfliche moglich, da die
Schwelle aber von den Fahrzeugreifen abgenutzt und be-
schmutztwird, ist die Schwelle im Dauerbetrieb oft

selbst nicht ausreichend genau sichtbar.

Die vorliegende Erfindung hat sich daher die Schaffung
einer Geschwindigkeitsdrosselungsschwelle zum Ziel ge-
setzt, die auch in der Nacht und bei schlechten Sicht-
verhdltnissen gut erkennbar ist, und die zugleich die
MOglichkeit einer leichten Montage an der Fahrbahnober-

fl3che, ohne bauliche MaBnahmen, ermdglicht.

Dies wird erfindungsgemdB dadurch erreicht, dag die,

vorzugsweise durch Kleben mit der Fahrbahn verbundene,
gegebenenfalls aus einer Aneinanderreihung von Einzel-
elementen bestehende Schwelle zumindest teilweise eine

im Querschnitt treppenfdrmige Ausbildung aufweist.

Durch die treppenfdrmige Ausbildung der Schwelle ist
erreicht, daf8 Fldchen vorhanden sind, die mit den
Reifen dariiberfahrender Fahrzeuge nicht in Beriihrung
kommen und somit einerseits nicht mechanisch abgenutzt,
oder andererseits beschmutzt werden kOnnen. Dadurch

ist eine erheblich verbesserte Erkennbarkeit gegeben.
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Durch die Stufenkanten ist weiters die Mdglichkeit
zur Schattenbildung gegeben, was die optische Auf-
fdlligkeit ebenfalls erhdht.

Die treppenfdrmige Ausbildung der Schwelle hat

weiters noch den Vorteil, daf die StoBbelastung

des dariiberfahrenden Fahrzeuges verringert wird,

ohne daB deswegen der gewilinschte Geschwindigkeits-
drosselungseffekt beeintrdchtigt wird. Der Ge-
schwindigkeitsdrosselungseffekt hat im wesentlichen
mit der Hohe und dem Auffahrwinkel der Schwelle zu tun,
wahrend die Stofibelastung stark durch die Nach-

giebigkeit des Materials der Schwelle beeinfluBt werden

kann. Dadurch, daB nun bei der treppenfdrmigen Aus-
bildung der Fahrzeugreifen zundchst nur mit den Treppen-
kanten in Berithrung kommt, kann die Deformations-
fdhigkeit des Gummis der Schwelle voll ausgeniitzt
werden, so daB der erste Aufprall relativ sanft erfolgt.
Dann verstdrkt sich aber der Widerstand sehr schnell,

so daB der Geschwindigkeitsdrosselungseffekt voll zur

Geltung kommt.

Um bei der gewdhlten treppenfdrmigen Ausbildung ein
mdglichst gleichm&Biges Auffahren des Reifens auf die
Schwelle zu ermdglichen, ist es zweckmédBig, wenn die
treppenfdérmige Ausbildung mindestens je zwel auf einer
Seite auf- und auf der gegeniiberliegenden Seite ab-
steigende Stufen aufweist. In vielen Fillen werden

drei Stufen zu wdhlen sein, da dann bei einer Schwellen-—
héhe von ca. 70 cm ein Anfahrwinkel von ca. 30° er-
reicht wird, wodurch Verh&ltnisse gegeben sind, die

eine Beschd@digung der Fahrzeugunterseite (Auspuff)

hintanhalten.
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Um die Erkennbarkeit der Schwelle weiters zu erhdhen

ist es.zweckméﬁig, wenn zumindest die senkrechten Treppen-
fl&chen, zumindest teilweise eine optische Signalwirkung
aufweisend ausgebildet sind. Diese Signalwirkung kann durch
die verschiedensten Mafnahmen erreicht werden, im einfachsten

Fall durch einen Anstrich in Signalfarbe.

Von Vorteil ist es jedoch, wenn die Oberfldche zur Er-
zielung der Signalwirkung mit lichtreflektierenden Elementen
ausgestattet ist. Dadurch ist auch in der Nacht eine er-

héhte Erkennbarkeit gewdhrleistet.

Die lichtreflektierenden Elemente k&nnen die Form eines,
entlang den senkrechten Treppenflidchen durchgehenden
Streifens einer Reflexfolie aufweisen. Es ergibt sich dann
ein quer zur Fahrbahn verlaufender Signalstreifen, der ent-
sprechend den jeweiligen StraBenverkehrsvorschriften auch

farblich gestaltet werden kann.

Wahrend ein solcher Streifen einer Reflexfolie einfach mit

der Schwelle verklebt werden kann, ist es auch méglich,

daB der Streifen Reflexfolie auf einer Trigerleiste befindlich
ist, die gegebenenfalls in Art einer Schnappverbindung in eine
gegengleiche, hinterschnittene Ausnehmung der Schwelle
montierbar ist. Dadurch ist eine sichere und rasche

Montage gewdhrleistet, wobei auch erreicht ist, daB die
Reflexfolie vollkommen eben angeordnet ist und somit einen
optimal gerader Signalstreifen bildet. Auch ein einfaches
Auswechseln der Reflexfolie bel Beschiddigung oder der-

gleichen ist auf diese Weise moglich.

Eine weitere Moglichkeit besteht darin, daB die licht-
reflektierenden Elemente aus in Abstdnden an- oder einge-—

klebten oder —geschraubten Einzelreflektoren bestehen.




10

15

20

25

30

0119986

Solche Einzelreflektoren kénnen beispielsweise hinten ver-
spiegelte, etwa zylindrische Glaskdrper sein, die ein sehr
hohes Lichtreflektionsvermdgen besitzen. Moglich ist auch
die Verwendung von Einzelreflektoren auf Kunststoffbasis,
wie sie auch zur Befestigung von Nummernschildern oder

dergleichen von Kraftfahrzeugen Verwendung finden.

Desweiteren ist es erfindungsgemdB auch mdglich, das die Re-
flexfolienstreifen mit den Einzelelementen der Schwelle

mitvulkanisiert sind. Durch das Mitvulkanisieren der Re-

- flexfolien wird eine optimale Haftfadhigkeit auf der Schwelle

erreicht, so daB die Reflexfolien weder bei Witterungsein-
fliissen noch bei der stdndigen Beanspruchung durch die

Reifen der iiber die Schwelle fahrenden Fahrzeuge auch nicht
nach langer Zeit besch&digt werden. Die einfachere MaBnahme
des Aufklebens von Reflexfolien ist mit dem Nachteil behaftet,
daB die bekannten bei Gummiteilen verwendbaren Klebemittel
einerseits insbesondere Feuchtigkeit gegeniiber nicht lange
standhalten und andererseits der sténdigen Beanspruchung
durch Fahrzeugreifen nicht lange standhalten, so daB sich

die Reflexfolie bald wieder von der Schwelle abl&sen wiirde.

Fiir das Integrieren bzw. Mitvulkanisieren der Reflexfolien
wird ein Verfahren vorgeschlagen, welches erfindungsgemif
darin besteht, daB kautschukbeschichtete Reflexfolienstreifen
auf Rohgummi doubliert und in Hinterschneidungen der Vulkani-
sierform fiir das Einzelelement eingelegt werden. Dieses Ver-
fahren beschrédnkt sich auf wenig Schritte, so daB die Her-
stellung eines Einzelelementes der Schwelle auf einfache
Weise méglich ist. Durch das Einlegen der auf Rohgummi
doublierten Reflexfolienstreifen in Formhinterschneidungen
kann eine fluchtende Anordnung der Reflexfolien mit den
verbleibenden Bereichen der senkrechten Treppenfldchen er-

zielt werden.



10

15

20

25

30

0119986

Ein Problem bei der Verwendung von Geschwihdigkeits-
drosselungsschwellen ist prinzipiell bei notwendiger
Schneerdumung gegeben. Fiir den Schneepflug stellt die
Schwelle natiirlich ein Hindernis dar, wobel die stufige
Ausbildung zu einem Losreifien der Schwelle unter dem

Angriff der Schneerdumschar fiihren kénnte.

Um ein Dariiberschaben der Schneerdumschar iiber die Schwelle
zu ermdglichen, ohne daB diese losgerissen wird, ist es
zweckmdfiig, wenn die Schwelle zwischen den treppenartigen
Ausbildungen mit den Stufenkanten abschliefende Rampen
aufweist. Die Schneepflugschar kann dann auf die Rampe auf-
und wieder abfahren, ohne daB ein Verhaken in einer Stufe
eintreten kann. Dennoch aber bleiben die zur optischen
Erkennbarkeit so wichtigen senkrechten Treppenflichen er-
halten.

Zur Erhoéhung der Griffigkeit der Schwellenoberfldche kdnnen
zumindest Teile der nicht senkrechten Flachen der Schwelle

eine, z.B. riffelflédchartige Strukturierung aufweisen.

Die Herstellung und Verlegung der Schwelle erfolgt zweck-
mdBig in Form von Einzelelementen von 0,5 bis 2 m Lénge,
wobeil die die Schwelle bildenden Einzelelemente an ihren
Stirnseiten unter Bildung eines kontinuierlich fortlaufenden

Profils aneinandergrenzen. Dadurch ist erreicht, daB

durch Aneinanderreihung einer beliebigen Anzahl von Ein-
zelelementen jede Schwellenldnge leicht herstellbar ist.
Auch kann durch dieses System bei Beschddigung eines Ein-
zelelementes dieses leicht ausgetauscht werden. Dadurch
ist ein wirtschaftlicher Vorteil gegeben.

Um eine rasche Verlegung der die Schwelle bildenden Ein-

zelelemente zu ermdglichen, ist es zweckmdfig, wenn den
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Stirnseiten der Einzelelemente PafBelemente zur fluchtenden
Verlegung aneinandergrenzender Einzelelemente zugeordnet
sind.

Diese PaBelemente kénnen durch gegengleiche Vor- und Riick-
spriinge in den Stirnseiten benachbarter Einzelelemente
gebildet sein. Ebenso ist es moglich, daf die PafBelemente
durch, z.B. in an der Unterseite der Einzelelemente vor-

gesehenen Ausnehmungen positionierte stabartige Flihrungs-

" elemente gebildet sind. Bei der Verlegung wird dann ein-

fach nach dem Verlegen des vorhergehenden Einzelelementes
ein solches stabartige Fiihrungselement, das aus Holz,
Kunststoff, Gummi oder auch Metall bestehen kann, in die
Ausnehmung geschoben, so daB es vorragt und das nachste
Einzelelement kann dann passend dariiber positioniert
werden. Die Ausnehmungen kdnnen zweckmédfig trapezfdrmig,
sich nach unten erweiternd ausgebildet sein, wodurch ein
weilterer Verlegevorteil gegeben ist.

Zur Vermeidung der Bildung einer relativ hohen Stufe

‘zwischen der Fahrbahn und der Schwellenoberseite kann

es von Vorteil sein, wenn die Schwellenenden gegebenen-
falls treppenfdrmig ausgebildet abgeschrdgt sind. Dadurch
ist einerseits die Stolpergefahr fiir FuBgidnger herabge-
setzt und andererseits auch fiir den Autofahrer, sollte

er unbeabsichtigt zu Nahe an das Schwellenende kommen,
ein komfortableres tiberfahren ermdglicht.

Eine weitere Ausbildungsform der Erfindung sieht vor, das
die nach oben weisendeanreppenfléchen zur Treppenkante
hin etwas geneigt ausgebildet sind. Durch diese Neigung
wird das Ablaufen von Regenwasser erleichtert. Es ergibt

sich dadurch auch ein erhdhter Reinigungseffekt, da das
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Wasser beim AbflieBen iiber die Neiqung Schmutzteilchen
besser wegschwemmen kann.

Um die Nachgiebigkeit der Einrichtung in gewissen Grenzen
steuern zu kdnnen, ist es zweckmd@Big, wenn sie von der Unter-
seite nach innen gerichtete Ausnehmungen aufweist. Durch
diese kavernenartigen Ausnehmungen ist eine MOglichkeit
zur hoheren Deformation bei Belastung gegeben. Auch wvon
der Vulkanisation der Einrichtung her ist durch derartige
Ausnehmungen ein gilinstiger Effekt hervorgerufen, da die

zu vulkanisierenden Wandstdrken dadurch verringert und die
Vulkanisationszeit herabgesetzt werden kann. Auch ein ge-
wisser Materialspareffekt tritt dadurch ein. Es sei in
diesem Zusammenhang auch noch darauf hingewiesen, daB die
treppenférmige Ausbildung der Einrichtung an sich sehr
materialsparend ist, da die Stufen ja Ausnehmungen eines
hypothetischen voll trapezfdrmigen Querschnittes'der

Einrichtung darstellen.

Eine weitere Ausgestaltung der Erfindung sieht vor, daB
die Einrichtung eine Oberfldchenschicht aufweist, die
weicher als die innere Kernschicht ist. Die innere Kern-
schicht kann dabei beispielsweise eine Shore A Harte

von etwa 80, die Oberflichenschicht eine Shore A Harte
von etwa 60 aufweisen. Dabei wird als Material fiir die
Oberflichenschicht vorzugsweise eine witterungsbestindige
Gummiqualitdt in Frage kommen, also z.B. Chloropren-
kautschuk, der dariiber hinaus auch eine ausreichende
Benzin- und Olfestigkeit besitzt. Die Kernschicht kann
hingegen aus einem Material bestehen, das nicht witterungs-
bestdndig und benzin- und 6lfest zu sein braucht. Dafliir

eignen sich auch Gummiregenerate bzw. Gummi-Recycling-
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Produkte, die allenfalls auch Begleitstoffe, z.B. Textil

beinhalten kénnen. Es ist méglich, daB die Unterseite )

der Einrichtung keine Oberflachenschicht aus hochwertigem
Material aufweist, sondern daf3 dort die Kernschicht vor-

tritt.

Um eine gute Klebeverbindung der Schwelle mit der StraBe
sicherzustellen, kann die Unterseite der Schwelle eine

geeignete, z.B. waffelartige Strukturierung aufweisen.

Im folgenden wird die Erfindung anhand der Zeichnung

beispielhaft ndher erlautert:

Es zeigt die Fig.l eine Schwelle in Schridgansicht, Fig. 2

und Fig. 2a je ein Detail einer Stufe, Fig. 3 ein Einzel-

element, die Fig. 4 und 5 Verbindungen von Einzelelementen
und die Fig. 6 ein Endelement.

Die in Fig. 1 dargestellte Schwelle 1 besteht aus einer
Aneinanderreihung von Einzelelementen 2, 3. Jedes Einzel~-
element ist im Querschnitt symmetrisch mit 3 Stufen auf
beiden Seiten ausgebildet, wobei durch die Stufen senk-
rechte Treppenfldchen 12, 13 gebildet sind. Die unterste
Stufe besitzt keine senkrechte Treppenfldche, sondern
eine Abschrdgung, deren Winkel o mit der Fahrbahn etwa
30° betrédgt. In der senkrechten Treppenflache der obersten
Stufe sind Einzelreflektoren 15 vorgesehen. Diese Einzel-
reflektoren kdnnen entweder ein- oder angeklebt oder auch
eingeschraubt sein. Entsprechende Ausnehmungen in dem
Einzelelement 2, 3 koénnen .von der Herstellung her schon

vorgesorgt sein.

Die untere senkrechte Treppenfldche ist mit einer Re-
flexfolie 13 versehen,
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In Fig. 2 ist eine Moglichkeit der Befestigung einer
Reflexfolie 17 auf einer Trdgerleiste dargestellt,
welche in Art einer Schnappverbindung in der Ausnehmung
19 einer Treppenstufe der Schwelle 1 montiert ist.

Die Treppenfliache gemdB8 Fig. 2a ist von einem senkrecht
verlaufenden, mit einem Reflexfolienstreifen 21 ver-
sehenen Fldchenabschnitt und einem zur Senkrechten
leicht schr&g verlaufenden Fléchenabschnitt-gebildet;
wobeli letzterer zu einem komfortablen Befahren der
Schwelle 1 beitridgt. Die Oberfldche des Reflexfolien-
streifens 21 fluchtet mit dem Ansatz des schrigen

Flichenabschnittes.

Die Reflexfolienstreifen 21 sind mit den Einzelelementen
2, 3 der Schwelle 1 mitvulkanisiert, so daB eine optimale
Haftféhigkeit derselben erreicht wird.

Zur Herstellung eines derartigen Einzelelementes 2, 3
werden die kautschukbeschichteten Reflexfolienstreifen 21
auf eine Rohgummiplatte doubliert, die anschlieBend
streifenfdrmig geschnitten wird. Diese Streifen werden in
Hinterschneidungen der Vulkanisierform fiir ein Einzel-
element eingelegt und mit dem Rohgummi des Einzelelementes

vulkanisiert.

Selbstverstdndlich ist es auch méglich, die gesamte

Treppenfldche 20 senkrecht verlaufend anzuordnen.

Fig. 3 zeigt ein Einzelelement 4, bei dem die treppen-
artige Ausbildung beidseits von mit den Stufenkanten

abschlieBenden Rampen begrenzt ist. Dadurch ist eine
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Beschadigung des Einzelelementes 4 beim Dariiberfahren
eines Schneepflugs hintangehalten. Mehrere solche
Einzelelemente 4 kb6nnen eine Schwelle 1 bilden.

Die Fig. 4 zeigt eine Aneinanderreihung von Einzel-
elementen 5, 6, wobei die Qegenseitige PaBung durch
gegengleiche Vor- und Riickspriinge 22, 23 erreicht wird.
Eine andere Moglichkeit zur Erreichung einer gegenseitigen
PaBung zeigt die Fig. 5, derzufolge an der Unterseite

der Einzelelemente 7, 8 Ausnehmungen 24 vorgesehen sind,
in die ein stabartiges Fihrungselement 25 eingelegt ist.
Die in Fig. 4 dargestellten Vor- und Riickspriinge 22, 23
erstrecken sich, ebenso wie die in Fig. 5 dargestellte
Ausnehmung nicht liber die ganze Breite der Schwelle,
sondern nur lber einen Teilbereich, so daB eine fluchtende

Verlegung erzwungen wird.

Fig. 6 zeigt eine Aneinanderreihung von Einzelelementen
9, 10, 11, wobei das Einzelelement 11 ein Endelement ist,

das treppenfdrmig ausgebildet abgeschrdgt ist.

Desweiteren ist es moglich, wie gesondert nicht dargestellt,
bei der untersten Stufe im Anfahrtsbereich eine niedrige
senkrechte Treppenfldche vorgzusehen, wobei jedoch der
Grofteil der Abschr&gung 14 erhalten bleibt.
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Patentanspriiche:

1.

StraBenbauliche Einrichtung zur Beeinflussung des Ver-
kehrs mit Kraftfahrzeugen, bestehend aus einer an deé
Fahrbahn befestigten Schwelle (1) aus Gummi, Kunststoff
oder dergleichen, dadurch gekennzeichnet, daB die vor-
zugsweise durch Kleben mit der Fahrbahn verbundene,
gegebenenfalls aus einer Aneinanderreihung von Einzel-
elementen (2-11) bestehende Schwelle (1) zumindestens
teilweise eine im Querschnitt treppenfOGrmige Ausbildung

aufweist.

Einrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
daB die treppenférmige Ausbildung mindestens je zwei
auf einer Seite auf - und auf der gegeniiberliegenden

Seite absteigende Stufen aufweist.

Einrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn-
zeichnet, daf zumindest die senkrechten Treppenflichen
(12, 13), zumindest teilweise eine optische Signal-
wirkung aufweisend ausgebildet sind.

Einrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, daB
die Oberflédche zur Erzielung der Signalwirkung mit licht-
reflektierenden Elementen (15, 16, 17) ausgestattet ist.

Einrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzéichnet,
daB die lichtreflektierenden Elemente die Form eines,
entlang den senkrechten Treppenfldchen (13) durchgehenden
Streifens einer Reflexfolie (16, 17, 21) aufweisen.

Einrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,

daB der Streifen Reflexfolie (17) auf einer Trigerleiste (18)
befindlich ist, die gegebenenfalls in Art einer Schnappver-
bindung in eine gegengleiche, hinterschnittene Ausnehmung
(19) der Schwelle (1) montierbar ist.
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Einrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
daB die lichtreflektierenden Elemente aus in Ab-
stidnden an- oder eingeklebten oder -geschraubten
Einzelreflektoren (15) bestehen.

Einrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
daB die Reflexfolienstreifen (21) mit den Einzel-
elementen (2, 3) der Schwelle (1) mitwvulkanisiert

sind.

.

Verfahren zur Herstellung der Einrichtung nach An-
spruch 8, dadurch gekennzeichnet, daB kautschuk-
beschichtete Reflexfolienstreifen (21) auf Rohgummi
doubliert und in Hinterschneidungen der Vulkanisier-

form fiir das Einzelelement (2, 3) eingelegt werden.

Einrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, daB die Schwelle (1) zwischen
den treppenartigen Ausbildungen mit den Stufenkanten

abschlieBende Rampen (20, 21) aufweist.

Einrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daB zumindest Teile der nicht

senkrechten Flichen der Schwelle (1) eine, z.B. riffel-

blechartige Strukturierung aufweisen.

Einrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,

dadurch gekennzeichnet, daB die die Schwelle (1) bildenden
Einzelelemente (2-11) an ihren Stirnseiten unter Bildung

eines kontinuierlich fortlaufenden Profils aneinander-

grenzen

Einrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet,
daB den Stirnseiten der Einzelelemente (2-11) PaBelemente
zur fluchtenden Verlegung aneinandergrenzender Einzel-

elemente (2-11) zugeordnet sind.
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Einrichtuné nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet,
daB die PaBelemente durch gegengleiche Vor- und Riick-
spriinge (22, 23) an den Stirnseiten benachbarter Einzgl-
elemente (5, 6) gebildet sind.

Einrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet,
daB die PaBelemente durch, z.B. in an der Unterseite
der Einzelelemente (7, 8) vorgesehenen Ausnehmungen (24)
positionierte sfabartige Fiihrungselemente (25) gebildet

sind.

Einrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daf die Schwellenenden gegebenen-—
falls treppenformig ausgebildet abgeschrigt sind.

Einrichtuﬁg nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daB die nach oben weisenden
Treppenfiéchen zur Treppenkante hin etwas geneigt ausge-
bildet sind.

Einrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daB sie von der Unterseite nach
innen gerichtete Ausnehmungen aufweist.

Einrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, daf sie eine Oberflichenschicht

aufweist, die weicher als die innere Kernschicht ist.
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