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Relatério Descritivo da Patente de Invencao para "ESTRUTURA
DA PARTE DIANTEIRA DE UM VEICULO DO TIPO DE SELIM".

Descricao
Campo Técnico

A presente invencao refere-se a uma estrutura da parte dianteira
de um veiculo do tipo de selim.
Antecedentes da Técnica

Sao conhecidas motocicletas com uma prote¢cdo, nas quais um
par de fardis esquerdo e direito é instalado em uma carenagem dianteira, e a
carenagem dianteira € provida com um para-brisa que se estende para tras
e para cima de uma parte superior da mesma. Nestes tipos de veiculos, é
descritadescrit uma estrutura de guia de ar, em que um furo de guia de ar é
formado entre uma borda inferior do para-brisa e a carenagem dianteira em
uma area (uma parte central da carenagem dianteira) imprensado entre o
par de faréis esquerdo e direito da carenagem dianteira, e o ar que se deslo-
ca € guiado em um espago entre a carenagem dianteira o para-brisa através
do furo de guia de ar (por exemplo, vide Literatura de Patente 1). De acordo
com essa estrutura, parte do ar que se desloca € orientado em diregao a um
lado traseiro do para-brisa, o que pode impedir o lado de tras do para-brisa
de estar sob pressao negativa e inibir a captura do ar que se desloca.

Além disso, também sao conhecidas motocicletas com uma com-
binacao de ldAmpada na qual um farol dianteiro, as lAmpadas de indicagao de
direg¢do, e uma lente continuando a frente da lampada de farol dianteiro e
lampada de indicagao de diregao sao integradamente dispostas em uma ca-
renagem dianteira. Este tipo de combinag¢édo de ldampada tem uma estrutura
onde as lampadas de indicagao de direcdo estao dispostas acima a esquer-
da e a direita do farol dianteiro, e dispositivos de iluminagao dianteira estao
dispostos de forma compacta (por exemplo, vide Literatura de Patente 2).
Lista de Citagbes

Literatura de Patente

Literatura de Patente 1 JP-A No. 2008-255525

Literatura de Patente 2 JP-A No. 2009-234479
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Sumario da Invencao

Problema Técnico

No entanto, a estrutura convencional descritdescrita na Literatura
de Patente 1, quando a estrutura de guia de ar é formada na parte central da
carenagem dianteira, uma area de emissao de luz do farol dianteiro é redu-
zida pela estrutura de guia de ar, ou uma forma ou layout do farol dianteiro &
restrita pela estrutura de guia de ar.

Além disso, na estrutura convencional descrita na Literatura de
Patente 2, a carenagem dianteira é adaptada para ser alargada em diregao a
traseira desde a dianteira da carroceria do veiculo em direcao ao exterior de
uma direcao da largura do veiculo, e as lampadas de indicacao de diregcao
esquerda e direita do farol dianteiro sao dispostas ao longo da carenagem
dianteira. Como tal, as ldampadas de indicagao de direcao esquerda e direita
sao localizadas dentro da parte da lente do farol dianteiro ou a parte da ca-
renagem em torno do farol dianteiro.

Por esta razédo, quando visto em um angulo a partir do lado direito
dianteiro do veiculo, a luz de indicagao de direcdo esquerda esta escondida
na parte da lente ou carenagem, de modo que € dificil ver a luz de indicacao
de diregcao esquerda. Quando visto em um angulo a partir do lado esquerdo
dianteiro do veiculo, é dificil ver a luz de indicagao de diregao direita. Quan-
do o veiculo é visto do lado direito ou esquerdo, € mais preferivel se a lam-
pada de indicagao de diregcao oposta seja também visivel.

A presente invencgao foi feita tendo em vista as circunstancias a-
cima descritas, e um objetivo da invencao é prover uma estrutura da parte
dianteira de um veiculo do tipo de selim capaz de evitar as restricbes de um
farol dianteiro e executar suficiente guia de ar.

Solucao para o problema

No sentido de solucionar os problemas descritos acima, a presen-
te invencao fornece uma estrutura da parte dianteira de um veiculo do tipo
de selim, que inclui uma carenagem dianteira 31 cobrindo uma parte diantei-
ra de um corpo de veiculo, um para-brisa 35 instalado na uma parte superior

da carenagem dianteira e se estendendo para tras e para cima, € um farol
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dianteiro 41 composto de uma lente 41B, corpos de iluminacao 42, € um alo-
jamento 41A, 142, 143 e disposta abaixo do para-brisa 35, e na qual é for-
mado entre a carenagem dianteira 31 e o para-brisa 35 um intervalo para
guiar o ar que se desloca na qual a lente 41B do farol dianteiro 41 inclui par-
tes de recesso 51 rebaixadas em direcao a uma traseira do veiculo, e as
partes de recesso 51 sao providas de forma a continuarem para as extremi-
dades abertas inferiores 61Y do intervalo entre a carenagem dianteira 31 e o
para-brisa 35.

De acordo com essa construcao, ja que a lente do farol dianteiro
inclui as partes de recesso rebaixadas em direcao a traseira do veiculo, e as
partes de recesso sao providas de modo a continuarem para as extremida-
des abertas inferiores do espago entre a carenagem e o para-brisa dianteiro,
€ possivel evitar as restricbes do farol dianteiro, tais como a restricao de
uma area de emissao de luz do farol dianteiro, e executar suficiente guia de
ar.

Na construgcdo acima mencionada , as partes de recesso 51 po-
dem ser providas nos lados direito e esquerdo da lente 41B. De acordo com
essa construgcao, embora nao seja provida separadamente uma estrutura se
espalhando para a direita e esquerda, € possivel espalhar faciimente o ar
introduzido se deslocando em uma direcao horizontal.

Além disso, na construgao acima, o farol dianteiro 41 pode ser
uma combinacao de lampada com um farol dianteiro 42 iluminando a frente
e lampadas de indicacdo de direcao esquerda e direita 43. Uma camara de
farol dianteiro 42A em que o farol dianteiro 42 é suportado e camaras de in-
dicacao de direcao 43A, em que as lampadas de indicacao de direcao es-
querda e direita 43, estao suportadas podem ser divididas por paredes divi-
sérias 41L, 41R, integradamente formadas com o alojamento 41 A, respecti-
vamente, e as partes de recesso direita e esquerda 51 podem ser providas
de modo a acompanhar as paredes divisérias 41L, 41R. De acordo com es-
sa construcao, & possivel efetivamente espalhar a irradiagao de luz de cada
lampada utilizando pistas que formam as partes de recesso.

Além disso, na construgao acima, a carenagem dianteira 31 pode
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incluir partes de recesso lateral da carenagem 61 que sao rebaixadas de
modo a continuar as partes de recesso 51 do farol dianteiro 41, formar o in-
tervalo entre a carenagem dianteira 31 e o para-brisa 35, e se estender para
tras e para cima. De acordo com essa construgao, € possivel executar a guia
de ar para a parte traseira do para-brisa com alta efici€ncia e melhorar ainda
mais os efeitos da guia de ar.

Além disso, na construgao acima, as partes de recesso 51 forma-
das na lente 41B sao formadas integradamente com nervuras 81, 82 que se
projetam a partir de superficies das partes de recesso. De acordo com essa
construcao, é possivel executar o corte de agua do ar se deslocando fluindo
ao longo das partes de recesso devido as nervuras.

Efeitos Vantajosos da Invencao

De acordo com a presente invencao, uma vez que a lente do farol
dianteiro inclui as partes de recesso rebaixadas em direcao a parte traseira
do veiculo, e as partes de recesso sao providas de modo a continuar para as
extremidades abertas inferiores do intervalo entre a carenagem e o para-
brisa, & possivel evitar as restricbes do farol dianteiro, e executar suficiente
guia de ar.

Além disso, quando as partes de recesso sio adaptadas para se-
rem providas no lado esquerdo e direito da lente, & possivel espalhar facil-
mente o ar introduzido se deslocando em uma direcéo horizontal, mesmo se
nao é provida nenhuma estrutura de espalhamento separadamente a es-
querda e a direita.

Além disso, quando o farol dianteiro € uma combinacédo de lam-
pada com um farol dianteiro iluminando a frente e lampadas de indicagédo de
direcdo esquerda e direita, quando uma camara do farol dianteiro em que o
farol dianteiro &€ suportado e camaras de indicagcao de direcao em que as
JJampadas de indicacao de dire¢do esquerda e direita sao suportadas sao
divididas por paredes divisérias integradamente formadas com o alojamento,
respectivamente, e quando as partes de recesso esquerda e direita sdo pro-
vidas de modo a acompanhar as paredes divisorias, € possivel espalhar efe-

tivamente a irradiagcéo de luz de cada ldampada usando pistas formando as
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partes de recesso.

Além disso, quando a carenagem dianteira € provida com partes
laterais de recesso da carenagem que sao rebaixadas de modo a continuar
para as partes de recesso do farol dianteiro, forma o intervalo entre a care-
nagem dianteira e o para-brisa, e se estendem para tras e para cima, € pos-
sivel guiar o ar que se desloca na parte traseira do para-brisa com alta efici-
éncia e melhorar ainda mais os efeitos de guia de ar.

Além disso, uma vez que as partes de recesso formadas na lente
sao formadas integradamente com as nervuras que se salientam das super-
ficies das partes de recesso, € possivel executar corte de agua do ar que flui
ao longo das partes de recesso devido as nervuras.

Breve Descricido dos Desenhos

A figura 1 é uma vista lateral mostrando uma parte dianteira de
uma motocicleta de acordo com uma primeira versao de um veiculo do tipo
de selim da presente invencao.

A figura 2 € uma vista frontal mostrando uma carenagem diantei-
ra, juntamente com a sua constru¢ao em volta.

A figura 3 é uma vista em corte transversal tomada ao longo da li-
nha lll-1ll da figura 2.

A figura 4 € uma vista frontal mostrando uma carenagem diantei-
ra, que prové a descricdo de uma segunda versao, juntamente com a sua
construgao ao redor.

A figura 5 & uma vista em corte transversal tomada ao longo da li-
nha VV da figura 2.

A figura 6 é uma vista lateral mostrando a parte dianteira de uma
motocicleta de acordo com uma terceira versao.

A figura 7 &€ uma vista frontal mostrando uma carenagem diantei-
ra, juntamente com a sua construgao ao redor.

A figura 8 é uma vista em corte transversal tomada ao longo da li-
nha AA da figura 7.

A figura 9 &€ uma vista em corte transversal tomada ao longo da li-

nha BB da figura 7.
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A figura 10 € uma vista em perspectiva mostrando uma carena-
gem dianteira, juntamente com a sua construgéo ao redor.

A figura 11 € uma vista frontal mostrando uma carenagem diantei-
ra, que prové a descricdo de uma quarta versao, juntamente com a sua
construgéo ao redor.

Descricao das Modalidades

A seguir, sera descrita uma modalidade da presente invengao
com referéncia aos desenhos. Nota-se que, através de toda a descrigao a-
baixo, as dire¢cbes usadas para se referir aos termos "dianteiro", "traseiro",
"esquerda", "direita", "em cima" e "embaixo" sao idénticas para a diregao da
carroceria do veiculo, salvo especificado de outra forma.

Primeira Modalidade

A figura 1 € uma vista lateral mostrando uma parte dianteira de
uma motocicleta de acordo com uma primeira modalidade de um veiculo do
tipo de selim da presente invencao. Esta motocicleta 1 inclui uma estrutura
de carroceria do veiculo 2, um par de garfos dianteiros esquerdo e direito 3
apoiados dirigivelmente por tubo frontal 20 da estrutura de carroceria do vei-
culo 2, um guidao de diregdo 4 montado nas extremidades superiores dos
garfos dianteiros 3 e localizado em uma parte superior dianteira de uma car-
roceria de veiculo, uma roda dianteira 5 giratoriamente suportada pelos gar-
fos dianteiros 3, um para-choque dianteiro 6 cobrindo um lado superior da
roda dianteira 5, e uma carenagem de carroceria de veiculo (também referi-
da como uma "carenagem”) 11 cobrindo a carroceria do veiculo.

Enquanto isso, na estrutura de carroceria do veiculo 2, um motor
é suportado na parte de tras da roda dianteira 5, e uma roda traseira, como
uma roda acionadora é suportada na parte traseira do motor por meio de
bragos oscilantes (também conhecido como "garfos traseiros"). Aléem disso,
um assento para um ocupante, que é suportado pela carroceria do veiculo 2
esta instalada na parte traseira do guidao 4, e um piloto toma o assento para
o ocupante. Dessa forma, o piloto realiza manobras como a dire¢ao do gui-
dao.

A carenagem de carroceria do veiculo 11 é formada por molda-
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gem por injecado de um material com rigidez, como uma resina sintética. A

carenagem de carroceria do veiculo 11 inclui uma carenagem dianteira 31

. cobrindo a parte dianteira da estrutura de carroceria do veiculo 2. A carena-

gem dianteira 31 é suportada por tubo frontal 20 através de um suporte de
carenagem (nao mostrado).

A carenagem dianteira 31 & disposta de forma a cobrir a frente
dos tubo frontal 20, e é provido com um farol dianteiro 41 no centro de uma
direcao da largura do veiculo de uma superficie dianteira do mesmo. Um
para-brisa 35 € instalado em uma parte superior da carenagem dianteira 31,
que corresponde a um lado superior do farol dianteiro 41.

A carenagem dianteira 31 tem uma forma inchada para a frente
que é alargada para tras desde uma extremidade dianteira da mesma em
direcao ao exterior do sentido da dire¢ao da largura do veiculo, e &€ formada
em uma forma que reduz a resisténcia do ar.

A figura 2 é uma vista frontal mostrando a carenagem dianteira
31, juntamente com a sua construgao ao redor.

O para-brisa 35 é formado de um material transparente, tal como
uma resina transparente. Como mostrado nas figuras 1 e 2, o para-brisa 35
€ montado na carenagem dianteira 31 através de um par de esteios de su-
porte de anteparo a esquerda e a direita, (partes de esteio) 36 e parafusos
37. Como mostrado na figura. 1, o para-brisa 35 se estende para tras e para
cima desde a proximidade de uma borda superior 41X do farol dianteiro 41
da carenagem dianteira 31 ao longo de uma superficie frontal da carenagem
dianteira 31, e se estende para cima além de uma borda superior 31X da
carenagem dianteira 31, de modo que ele esta localizado na frente do tronco
do ocupante.

Como mostrado na figura 2, o para-brisa 35 é formado como um
grande para-brisa largo que se estende para cima em uma forma que é qua-
se a mesma largura do que a da superficie frontal da carenagem dianteira
31. Por esta razao, o para-brisa 35 cobre amplamente o tronco do ocupante
e, portanto, pode alcancar os efeitos de suficiente protecdao contra o vento

(efeitos de uma reducgao da pressao de vento ou de ruido para o ocupante, e
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regular o fluxo de ar).

Aqui, no caso da construgdo, onde o para-brisa 35 é suportado
por esteios no lado da superficie frontal da carenagem dianteira 31, a técnica
relacionada é adaptada para permitir que o ar se deslocando para ser sufici-
entemente introduzido dentro de um padrao traseiro do para-brisa com um
grande intervalo (folga) entre o para-brisa e a carenagem dianteira, no senti-
do de prevenir que um espago entre o para-brisa € o ocupante (ou seja, o
lado de tras do para-brisa) de estar sob pressao negativa.

Em contrapartida, a construgao atual € adaptada de modo que,
em comparagao com a construgcao da técnica relacionada, o intervalo entre o
para-brisa 35 e a carenagem dianteira 31, em particular o intervalo entre a
superficie traseira do para-brisa 35 e a superficie frontal da carenagem dian-
teira 31, é feito menor do que da técnica relacionada, e que este intervalo é
definido como um intervalo minimo capaz de impedir o para-brisa 35 de es-
fregar na carenagem dianteira 31 devido a vibragao da carroceria do veiculo
durante a viagem.

Além disso, para ser capaz de evitar danos causados pela vibra-
¢ao, o para-brisa 35 pode estar em estreito contato com a carenagem dian-
teira 31, sem estar limitado a construcdo onde o para-brisa 35 torna-se perto
da carenagem dianteira 31.

O farol dianteiro 41 € formado como um farol dianteiro transver-
salmente longo que esta perto de uma borda inferior 35Y do para-brisa 35
em um lado inferior do para-brisa 35 e se estende ao longo da borda inferior
35Y na direg¢ao da largura do veiculo.

Este farol dianteiro 41 é disposto com o centro da diregcéo da lar-
gura do farol dianteiro 41 em alinhamento com o centro da dire¢ao da largu-
ra do veiculo, e estende-se a esquerda e a direita do centro da dire¢do da
largura do veiculo sobre a superficie frontal da carenagem dianteira 31
quando visto de frente da carroceria do veiculo. A superficie emissora de luz
(a superficie da lente) do farol dianteiro 41 continua em quase toda a mesma
superficie que a superficie frontal da carenagem dianteira 31, e a superficie
frontal da carenagem dianteira 31 & formada em uma superficie (superficie
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embutida).

No entanto, na estrutura convencional, onde a estrutura de guia
de ar é provida na parte central da carenagem dianteira e o farol dianteiro &
disposto sem interferéncia com a estrutura de guia de ar, o farol dianteiro é
limitado pela area, forma e layout de emisséo de luz.

Por esta razao, na construgcao presente, uma lente 41B do farol
dianteiro 41 & adaptada para prover um par de partes de recesso direita e
esquerda do lado da lente 51L e 51R que séo rebaixadas para a parte trasei-
ra do veiculo e a carenagem dianteira 31 & adaptada para prover um par de
partes de recesso esquerda e direita do lado da carenagem 61L e 61R, que
continuam para o par de partes de recesso esquerda e direita do lado da
lente 51L e 51R e se estendem para cima do lado de tras do para-brisa 35. A
seguir, sera descrita em detalhe a estrutura de guia de ar da presente cons-
trucao, juntamente com a sua construgéo ao redor.

A figura 3 € uma vista em corte transversal tomada ao longo da li-
nha llI-1ll da figura 2.

Como mostrado nas figuras 2 e 3, o farol dianteiro 41 é configura-
do de uma unica combinagao de lampada que inclui um ldmpada dianteira
42 que é um corpo de iluminagao iluminando a frente no centro da diregcao
da largura do veiculo e as lampadas de iluminagao de indicagao de diregéo
43 como corpos de iluminagao para lampadas de indicagao de dire¢ao a es-
querda e a direita da lampada dianteira 42.

O farol dianteiro 41 inclui um alojamento 41A como uma caixa de
resina transversalmente longa na qual a lampada dianteira 42 e as lampadas
de indicacao de direcdo 43 sido montadas, e uma lente 41B que é formada
de uma resina transparente (ou vidro) e é fixada de modo a cobrir uma su-
perficie dianteira do alojamento 41A.

O alojamento 41A ¢é integradamente formado com paredes divis6-
rias esquerda e direita 41L e 41R que separam um camara de lampada dian-
teira 42A em que a lampada dianteira 42 é suportada das camaras de lam-
padas de indicagao de direcao esquerda e direita 43A em que as lampadas

de indicacao de direcao esquerda e direita 43 sao suportadas, respectiva-
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mente.

As paredes divisérias esquerda e direita 41L. e 41R se estendem
desde uma parede traseira do alojamento 41C ao longo de paredes laterais
de alojamento 41DL e 41DR em uma direg¢ao vertical para a frente e, assim,
independentemente separando as camaras de lampada 42A e 43A de cada
outra no sentido da largura do veiculo e de forma independente irradiando
irradiacao de luz (indicada por setas de linha sdlida na figura 3) das lampa-
das 42 e 43 em uma diregao para a frente. Quando vista da frente da carro-
ceria do veiculo, estas paredes divisérias 41L. e 41R sao formadas como
paredes divisérias inclinadas que sao externamente alargadas no sentido da
largura do veiculo em que se estendem para cima, e o par de partes de re-
cesso esquerda e direita do lado da lente 51L e 51R se estendem ao longo
das paredes divisérias 41L e 41R (vide figura 2).

As superficies (superficies esquerda e direita) das paredes divis6-
rias 41L e 41R sao formadas com superficies refletoras (planos de reflexao),
por, por exemplo, deposi¢ao de aluminio e, portanto, refletem a irradiagcao de
luz das lampadas 42 e 43 para irradiar a luz refletida em diregcao ao exterior
(na frente da carroceria do veiculo), com alta eficiéncia.

Além disso, tais superficies refletoras (planos de reflexao) tam-
bém sao formadas nas superficies internas do alojamento 41A, as quais sdo
expostas as camaras de lampada 42A e 43A (a superficie dianteira da pare-
de traseira de alojamento 41C, superficies internas das paredes laterais de
alojamento 41DL e 41DR no sentido da largura do veiculo, etc.) por, por e-
xemplo, deposicdo de aluminio, sem estar limitado as superficies das pare-
des divisérias 41L e 41R.

A lente 41D é formada como uma parte Unica transversalmente
longa que cobre a frente de todas as camaras de lampada 42A e 43A forma-
das no alojamento 41A. A lente 41B esta conectada a uma extremidade di-
anteira do alojamento 41A de modo a cobrir uma abertura da frente do alo-
jamento 41A, e um membro de vedacao 45 é imprensado entre a lente 41B e
o alojamento 41A para evitar a penetracao de, por exemplo, agua da chuva.

Como mostrado nas figuras 2 e 3, o par de partes de recesso es-
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querda e direita do lado da lente 51L e 51R que é rebaixado em direcao ao
lado traseiro da carroceria do veiculo € provido em uma superficie frontal da
lente 41B. Essas partes de recesso do lado da lente 51L e 51R séo integra-
damente formadas quando a lente 41B é formada por uma resina, e se es-
tendem para cima desde uma posigcao superior a borda inferior da lente 41B
até a borda superior da lente 41B. As extremidades superiores das partes de
recesso do lado da lente 51L e 51R formam um intervalo entre a carenagem
dianteira 31 e o para-brisa 35, e continuam para as extremidades abertas
inferiores 61Y do par de partes de recesso esquerda e direita da carenagem
61L e 61R se estendendo para tras e para cima.

Como tal, quando a carroceria do veiculo esta viajando, o ar se
deslocando desde a frente da carroceria do veiculo flui através das partes de
recesso esquerda e direita do lado da lente 51L e 51R e depois entre a ca-
renagem dianteira 31 e o para-brisa 35 nas partes de recesso esquerda e
direita do lado da carenagem 61L e 61R, e é suavemente introduzido no es-
paco da parte traseira do para-brisa 35.

Ou seja, as partes de recesso esquerda e direita do lado da lente
51L e 51R funcionam como partes de recesso de guia de ar que guiam o ar
na parte traseira do para-brisa 35. Dessa forma, a estrutura de guia de ar é
formada.

Além disso, como as partes de recesso do lado da lente 51L e
51R se estendem para cima desde uma posicado mais alta do que a borda
inferior 41Y da lente 41B, nenhuma irregularidade esta presente no lado da
borda inferior 41Y da lente 41B. Por esta razao, a borda inferior 41Y da lente
41B e a carenagem dianteira 31 podem facilmente continuar sem uma dife-
renca de altura entre elas.

A lente 41B sera descrita em maior detalhe. A lente 41B inclui
uma parte central de lente 41B1 se estendendo a esquerda e a direita do
centro da diregao da largura dela, um par de partes de recesso esquerda e
direita do lado da lente 51L e 51R localizadas a esquerda e a direita da parte
central da lente 41B1, e um par de partes de lente externa esquerda e direita

41B2 que se estende desde o par de partes de recesso do lado da lente es-
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querda e direita 51L e 51R para o exterior do sentido da largura. As partes
de recesso do lado da lente 51L e 51R sao formadas de forma simétrica em
torno do centro da direcao da largura do veiculo. Se nao é necessario distin-
guir especialmente as partes de recesso do lado da lente 51L e 51R uns dos
outros na descricao a seguir, as partes de recesso do lado da lente 51L e
51R serao referidas como partes de recesso do lado da lente 51.

A parte central da lente 41B1 esta localizada em frente a lampada
dianteira 42, e forma uma inclinacdo inchada para frente que esta inclinada
desde o centro da dire¢c&do da largura do veiculo para o exterior da diregcao da
largura do veiculo, bem como a traseira.

Além disso, quando visto da secao transversal horizontal, cada
um dos pares de partes de recesso esquerda e direita do lado da lente 51
tem uma segéao transversal em forma de V, cuja largura € tao estreita quanto
o lado traseiro da carroceria do veiculo, e inclui uma parte inclinada interna
(primeira parte inclinada) 51B, que € inclinada desde uma parte mais interna
51A localizada no lado mais recuado da carroceria do veiculo em direcédo ao
lado interno da direcao da largura do veiculo, bem como a frente e forma
uma inclinagao interna (primeira inclinagéo) conectada a parte central 41B1
da lente, e uma parte externa inclinada (segunda parte inclinada) 51C, que é
inclinada desde uma parte mais interna 51A em diregcao ao lado externo do
sentido da largura do veiculo bem como bem a frente e forma uma inclina-
¢ao externa (segunda inclinagao) conectada a parte externa 41B2 da lente.

Além disso, o par de partes da lente externa esquerda e direita
41B2 forma inclinagoes inclinadas em direcédo ao lado externo da diregao da
largura do veiculo, bem como a traseira.

Ou seja, na presente construgiao, conforme indicado pelas setas
de linha sélida para a irradiacao de luz na figura 3, a irradiagao de luz da
lampada dianteira 42 € irradiada para a frente (incluindo uma diregcao antero-
lateral), através da parte central 41B1 da lente e das partes inclinadas inter-
nas 51B que s&o partes das partes de recesso do lado esquerdo e direito da
lente 51. Além disso, a luz de irradiagao das lampadas de indicag¢do de dire-

c¢ao esquerda e direita 43 € irradiada para a frente através das partes da len-
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te externa esquerda e direita 41B2 e as partes externas inclinadas 51C, que
sdo as outras partes das partes de recesso esquerda e direita do lado da
lente 51.

Neste caso, uma vez que superficies da lente inchadas para a
frente alargadas na direcdao horizontal sdo formadas pela parte central da
lente 41B1 e as partes internas inclinadas direita e esquerda 51B, é possivel
definir uma faixa de irradiagcao da lampada dianteira 42 a ser grande na dire-
¢ao horizontal e espalhar efetivamente a luz da ldampada dianteira.

Além disso, uma vez que superficies da lente inchadas para a
frente alargadas na direcdo horizontal sdo formadas pelas partes da lente
externa esquerda e direita 41B2 e as partes externas inclinadas esquerda e
direita 51C, é possivel espalhar efetivamente a luz das lampadas de indica-
¢ao de diregao e melhorar a visibilidade das redondezas.

As partes mais internas 51A das partes de recesso esquerda e di-
reita do lado da lente 51L e 51R se aproximam das extremidades frontais
das paredes divisérias 41L e 41R, e se estendem ao longo das correspon-
dentes paredes divisoérias 41L e 41R. Por esta razao, quando visto de frente
da carroceria do veiculo, as partes de recesso do lado da lente 51L e 51R
tornam-se partes de recesso inclinadas de guia de ar que sao inclinadas pa-
ra cima e para fora da diregcao da largura do veiculo (vide figura 2).

De acordo com esta construgcdo, usando as partes inclinadas in-
ternas e externas 51B e 51C definindo um par de inclinagdes formando cada
parte de recesso do lado da lente 51, é possivel alargar horizontalmente as
faixas de irradiagao da lampada dianteira 42 e as lampadas de indicagao de
direcao 43, ocultar as paredes divisérias 41L e 41R, desde o exterior devido
as partes mais internas direita e esquerda 51A, e melhorar a aparéncia.

Em seguida, sera descrito o par das partes de recesso esquerda e
direita do lado da carenagem 61L e 61R da carenagem dianteira 31. Essas
partes de recesso do lado da carenagem 61L e 61R também sao formadas
de forma simétrica em torno do centro da diregdo da largura do veiculo. Se
nao é necessario distinguir especialmente as partes de recesso do lado da

carenagem 61L e 61R de cada outra na descrigdo a seguir, as partes de re-
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cesso do lado da carenagem 61L e 61R serao designadas como partes de
recesso do lado da carenagem 61.

Essas partes de recesso do lado da carenagem 61 sao integra-
damente formadas quando a carenagem dianteira 31 é formada de uma re-
sina. Como mostrado nas figuras 1 e 2, as partes de recesso do lado da ca-
renagem 61 continuam desde a borda superior 41X da lente 41B para a bor-
da superior 31X da carenagem dianteira 31, e tém uma forma de recesso
que é rebaixada em diregao a parte traseira da carroceria do veiculo. Essas
partes de recesso do lado da carenagem 61 tém a mesma forma em corte
transversal como as partes de recesso do lado da lente 51, no lado da lente
41B, causam os esteios de suporte de protecao esquerdo e direito 36 da
carenagem dianteira 31 a se estenderem em uma direcao vertical, € sao
formados como partes de recesso inclinadas de guia de ar que sao inclina-
das para cima e para fora da direcao da largura do veiculo.

Mais especificamente, quando vistas desde a frente da carroceria
do veiculo (vide figura 2), as partes de recesso a esquerda e a direita do la-
do da carenagem 61 sao partes de recesso lineares inclinadas que continu-
am até as partes de recesso a esquerda e a direita do lado da lente 51 da
lente 41B, e tém suas bordas superiores 61X alinhadas com a borda superi-
or 31X da carenagem dianteira 31. Quando vistas do lado da carroceria do
veiculo (vide figura 1), as partes de recesso esquerda e direita do lado da
carenagem 61 sao rebaixadas de forma a que se estendam para baixo ao
longo da carenagem dianteira 31, e incluem partes mais internas 61A que
continuam para as partes mais internas 51A das partes de recesso do lado
da lente 51, e partes inclinadas interna e externa 61B e 61C que continuam
as partes inclinadas interna e externa 51B e 51C das partes de recesso do
lado da lente 51, respectivamente.

Por esta razao, o ar circulante introduzido desde as partes de re-
cesso esquerda e direita do lado da lente 51 da lente 41B flui para a esquer-
da e direita da parte traseira do para-brisa 35, de modo que possa ser am-
plamente suprido aos espacos entre o ocupante e a esquerda e a direita da

parte traseira do para-brisa 35. Além disso, ja que as partes de recesso es-
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querda e direita do lado da carenagem 61 se estendem para a borda superi-
or 31X da carenagem dianteira 31, o ar circulante pode ser suficientemente
suprido para a parte traseira da carenagem dianteira 31.

Assim, é possivel prevenir eficazmente uma situagao onde o es-
paco entre o para-brisa 35 e o ocupante esta sob pressao negativa, e inibir o
aprisionamento do ar circulante. Além disso, utilizando os espagos a esquer-
da e a direita do suporte de protecao 36, as partes de recesso do lado da
carenagem 61 sao instaladas no lado da carenagem dianteira 31, de modo
que é facil mudar o projeto da altura, forma, largura, etc. das partes de re-
cesso do lado da carenagem 61 dentro de uma faixa de espago vazio con-
cernente.

Como descrito acima, de acordo com a presente modalidade, as
partes de recesso do lado da lente 51 que sao rebaixadas para a parte tra-
seira do veiculo séo providos para a lente 41B do farol dianteiro 41, e as cor-
respondentes partes de recesso do lado da lente 51 sdo formadas de modo
a continuar para as extremidades abertas inferiores 61Y das partes de re-
cesso do lado da carenagem 61 que formam o espago entre a carenagem
dianteira 31 e o para-brisa 35, de modo que o ar possa ser suficientemente
guiado a parte traseira do para-brisa 35.

Além disso, nessa construgdo, uma vez que a lente 41B do farol
dianteiro 41 € usada como a estrutura de guia de ar, a estrutura de guia de
ar nao restringe qualquer um das areas emissoras de luz, forma, layout, etc.
do farol dianteiro 41, e é possivel aumentar a area de emissao de luz do fa-
rol dianteiro 41 e garantir o grau de liberdade na forma e no layout do farol
41.

Além disso, na presente construcao, ja que as partes de recesso
do lado da lente 51 sdo formadas nos lados esquerdo e direito da lente 41B,
€ possivel guiar amplamente o ar circulante para a parte traseira do para-
brisa 35. Em comparagao com a estrutura de guia de ar provida no centro da
direcao da largura do veiculo, mesmo sem prover separadamente uma es-
trutura para espalhar a esquerda e a direita, € possivel espalhar facilmente o

ar circulante introduzido em um sentido horizontal.
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Além disso, ja que as partes de recesso do lado da lente 51 sao
formadas de modo a acompanhar as paredes divisérias 41L e 41R que se-
param a camara da lampada dianteira 42A das camaras das lampadas de
indicagdao de direcao 43A, & possivel aumentar as faixas de irradiagéo da
lampada dianteira 42 e das lampadas de indicacao de dire¢do 43 usando as
partes inclinadas interna e externa 51D e 51C que constituem o par de incli-
nagdes que formam as partes de recesso do lado da lente 51 e, dispersar
efetivamente a irradiagao de luz. Além disso, € possivel ocultar as paredes
divisérias 41L e 41R desde o exterior, devido as partes de recesso do lado
da lente 51.

Além disso, na presente construgao, ja que a carenagem dianteira
31 é provida com as partes de recesso do lado da carenagem 61 que sao
rebaixadas de modo a continuar para as partes de recesso do lado da lente
51 do farol dianteiro 41, formam o intervalo entre a carenagem dianteira 31 e
o para-brisa 35, e se estendem para tras e para cima, € possivel realizar o
guia de ar para o lado traseiro do para-brisa 35 com alta eficiéncia e melho-
rar ainda mais os efeitos de guia de ar.

Desta forma, na presente construgdo, ja que uma passagem de
guia de ar para a parte traseira do para-brisa 35 pode ser positivamente ga-
rantida pelas partes de recesso 51 e 61, é possivel realizar a guia de ar para
o lado traseiro do para-brisa 35, mesmo se o intervalo (folga) entre o para-
brisa 35 e a carenagem dianteira 31 € mais estreito em comparagao com a
técnica relacionada ou é préximo a zero. Isto €, de acordo com a presente
construgédo, é possivel aumentar o grau de liberdade no projeto do intervalo
entre o para-brisa 35, e a carenagem dianteira 31.

Segunda Modalidade

As figuras 4 e 5 mostram uma segunda modalidade. Entretanto, a
mesma construgdo como a da modalidade acima mencionada é dado o
mesmo sinal, € uma descrigao detalhada do mesmo sera omitida.

Na segunda modalidade, as partes de recesso esquerda e direita
do lado da lente 51 sao formadas integradamente com as nervuras (nervuras

de corte de agua) 81 e 82 que se projetam desde as superficies (superficies
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frontais) da mesma.

Estas nervuras 81 e 82 sdo formadas integradamente quando a
lente 41B é formada de uma resina, e sio providas na vertical em um par.
Como mostrado na figura 4, as nervuras superiores 81 sdo formadas como
nervuras que se projetam que sao adjacentes as bordas superiores das par-
tes de recesso do lado da lente 51 e se estendem através da largura de ca-
da parte de recesso do lado da lente 51, e as nervuras inferiores 82 sao for-
madas como nervuras que se projetam que se estendem através da largura
de cada parte de recesso do lado da lente 51 abaixo das nervuras superio-
res 81.

Além disso, como mostrado na figura 5 por uma linha de tracejado
longo e duplo tracejado curto. linha de tracejado longo alternadamente com
duplo tracejado curto, as nervuras 81 e 82 sdo formadas como nervuras de
uma altura predeterminada (correspondendo a um montante de saliéncia
para a frente), que n&o bloqueie todas as partes de recesso do lado da lente
51, assegura passagens de ar circulante nas partes de recesso do lado da
lente 51, e causa a agua da chuva misturada ao ar circulante para deixar de
fluir para cima. Na presente construgao, as nervuras 81 e 82 sao formadas
de modo a se estenderem ao longo das partes de recesso do lado da lente
51, em uma forma de V.

De acordo com esta construgcao, € possivel realizar o corte de a-
gua do ar circulante que flui ao longo das partes de recesso do lado da lente
51, em um sentido ascendente (o lado do para-brisa 35), devido as nervuras
81 e 82. Além disso, ja que o par de nervuras superior e inferior 81 e 82 é
provido, é possivel verificar uma queda de agua, que nao tenha sido verifi-
cada por uma nervura 82, por meio da outra nervura 81, e melhorar a confi-
abilidade do corte de agua. Além disso, estas nervuras 81 e 82 funcionam
como nervuras de refor¢co para reforgar a lente 41B e tornar possivel assegu-
rar suficientemente a rigidez da lente 41B.

Assim, é possivel prover as nervuras 81e 82 para corte de agua
com construcao simples, sem aumentar o niumero de pecas e sem incorrer

em custos adicionais.
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Além disso, o formato das nervuras 81 e 82 nao se limita a forma
em V, e, portanto, formas diferentes podem ser aplicadas dentro de uma fai-
xa capaz de garantir a passagem do ar circulante e de realizar o corte de
agua.

Terceira Modalidade

A figura 6 é uma vista lateral mostrando a parte dianteira de uma
motocicleta 1 de acordo com uma terceira modalidade do veiculo de tipo de
selim da presente invencao, e a figura 7 é uma vista frontal mostrando uma
carenagem dianteira 31, juntamente com a sua construgdo ao redor. Além
disso, a mesma construcdo como a da modalidade acima € dado o mesmo
sinal, e uma descrigao detalhada do mesmo sera omitida.

A carenagem dianteira 31 da motocicleta 1 é provida com um farol
dianteiro 41 no centro de uma direcao da largura do veiculo da superficie
frontal da mesma. O para-brisa 35 é instalado em uma parte superior da ca-
renagem dianteira 31, que corresponde a um lado superior do farol dianteiro
41.

O farol dianteiro 41 € composto por uma combinag¢ao de lampada
(doravante referida como um "farol combinado") 101, que inclui um lampada
dianteira 42 que € um corpo de iluminagao iluminando a frente no centro da
diregao da largura do veiculo, um par de ldmpadas de indicagcdo de diregéao
esquerda e direitade 43 que sao corpos de iluminagdo para indicagdo de
direcdo, e uma lente 41D, que continua para a frente das lampadas 42 e 43.

O farol combinado 101 esta localizada préximo a uma borda infe-
rior 35Y do para-brisa 35 em um lado inferior do para-brisa 35, mas também
se estende para cima em um angulo a esquerda e a direita ao longo da bor-
da inferior 35Y. O farol combinado101 é formada como uma luz transversal-
mente longa com uma forma substancialmente em V, quando vista de frente.

O farol combinado 101 & disposta no alinhamento do centro da di-
recao da largura delas com o centro da diregao da largura do veiculo, e se
estende a esquerda e a direita do centro da dire¢ao da largura do veiculo
sobre a superficie frontal da carenagem dianteira 31, quando vista da frente

da carroceria do veiculo. A lente 41B continua sobre quase a mesma super-
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ficie que a superficie frontal da carenagem dianteira 31, e a superficie frontal
da carenagem dianteira 31 é formada em uma superficie (superficie embuti-
da).

O farol combinado 101 inclui um anico farol dianteiro 42 no centro
da diregao da largura do veiculo, um par de lampadas de indicagao de dire-
¢ao esquerda e direita 43, em posicoes que sao separadas desde o centro
da lampada dianteira 42 no sentido horizontal, e um par de lAmpadas de po-
sicao da esquerda e direita (lAmpadas marcadoras laterais) 44 entre a lam-
pada dianteira 42 e as lampadas de indicagao de diregao 43.

A lente 41B do farol combinado 101 & provida com um par de par-
tes de recesso esquerda e direita do lado da lente 51L e 51R, que sao rebai-
xadas na diregao anteroposterior do veiculo e se estendem em uma direcéao
vertical, na frente das ldmpadas de indicacao de diregdo 43, bem como em
um lado interno da diregao da largura do veiculo. Por esta razao, as partes
de recesso do lado da lente 51L e 51R continuam para as extremidades a-
bertas inferiores 61Y do intervalo entre a carenagem dianteira 31 e o para-
brisa 35. Quando a carroceria do veiculo esta viajando, o ar circulante desde
a frente da carroceria do veiculo flui através das partes de recesso a es-
querda e a direita do lado da lente 51L e 51R e depois entre a carenagem
dianteira 31 e o para-brisa 35, de modo que possa ser facilmente introduzido
em um espaco do lado de tras do para-brisa 35.

A figura 8 € uma vista em corte transversal tomada ao longo da li-
nha A-A da figura 7, e a figura 9 € uma vista em corte transversal tomada ao
longo da linha B-B da figura 7. Enquanto isso, na figura 8, para ajudar a
compreender melhor a descricdo, a posicao de cada uma das lampadas di-
anteiras 42, as lampadas de indicagao de direcao 43 e as lampadas de posi-
¢ao 44 é indicada por uma linha fantasma linha de tracejado longo e duplo
tracejado curto.

Como mostrado nas figuras 8 e 9, o farol combinado 101, inde-
pendentemente inclui uma resina de alojamento do lado do farol dianteiro
142 em que a lampada dianteira 42 € montada, e alojamentos de resina do

lado de indicagao de diregao 143 em que as lampadas de indicacao de dire-
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¢ao 43 e as lampadas de posicao 44 sdo montadas.

A carenagem dianteira 31 & provida com uma abertura K1 para a
lAmpada dianteira 42, no centro da mesma. O alojamento do lado da lampa-
da dianteira 142, em que a lampada dianteira 42 € montada, € montado num
lado traseiro da abertura K1 por membros de fixagdo ndo mostrados. A ca-
renagem dianteira 31 é equipada com aberturas K2 para as lampadas de
indicacao de direcao e lampadas de posicao dos lados esquerdo e direito da
mesma, respectivamente. Os alojamentos do lado de indicagcdo de direcao
143, nos quais as lampadas de indicacao de direcao e lampadas de posi¢cao
43 e 44 sao montadas, sdo montados em uma parte traseira da abertura K2
por membros de fixacido ndo mostrados. Correspondentemente, as aberturas
K1 e K2 da carenagem dianteira 31 sdo cobertas desde o lado traseiro da
mesma, pelos alojamentos 142 e 143 das lampadas 42 a 44, respectivamen-
te.

Estes alojamentos 142 €143 tém superficies refletoras (planos de
reflexao) formadas nas suas superficies dianteira por, por exemplo, deposi-
¢ao de aluminio, de modo que possam refletir a irradiagao de luz das lampa-
das 42 a 44 para irradiar-la em dire¢cdo a frente da carroceria do veiculo,
etc., com alita eficiéncia. Além disso, a faixa de irradiacao de cada uma das
lampadas 42 a 44 podem ser adequadamente ajustadas pela superficie re-
fletora.

A lente 41B do farol combinado 101 &€ formada de uma resina
transparente (ou vidro), e € composta de uma parte central da lente 41B1,
que cobre a parte frontal do alojamento do lado da lampada dianteira 142 em
que a lampada dianteira 42 € montada e partes externas de lente esquerda e
direita 41B2, que cobrem parte da frente dos alojamentos de lado de indica-
¢ao de dire¢do 143 nos quais as lampadas de indicacao de diregcao e lampa-
das de posicao 43 e 44 sao montadas.

A parte central da lente 41B1 e as partes externas da lente 41B2
sao independentes umas das outras, mas sao consideradas como uma lente
integrada na aparéncia, porque uma borda externa (parte da borda do lado
de fora da dire¢ao da largura do veiculo), da parte central da lente 41B1 esta
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em contato proximo com as bordas externas (partes de borda de dentro do
sentido da largura do veiculo) das partes externas da lente 41B2, como mos-
trado na figura 7.

Ou seja, na presente construgio, a lampada dianteira 42, o aloja-
mento do lado da lampada dianteira 142, e a parte central da lente 41B1
constituem uma unidade de farol dianteiro, e aa lampadas de indicagao de
direcao e de posicao 43 e 44, os alojamentos do lado de indicagao de dire-
¢ao 143, e as partes externas da lente 41B2 constituem unidades de Iampa-
da de indicagao de direcao e de posi¢cao. Essas unidades de lampada séao
integradémente dispostas, constituindo assim o farol combinado 101.

Por esta razao, € possivel reduzir cada parte constituinte do farol
combinado 101. Além disso, a unidade de lampada dianteira e as unidades
de lampadas de indicagao de diregao e de posicdo sao montadas e desmon-
tadas de forma independente, livremente, e, portanto, a capacidade de mon-
tagem e manutencao sao melhoradas.

Além disso, como mostrado nas figuras 8 e 9, uma lente interna
145, que é formada de uma resina transparente (ou vidro), € disposta na
frente de cada lampada de indicagado de direcao 43. A lente interna 145 é
montada no alojamento do lado de indicacao de diregdo 143 de modo a se-
parar entre a lampada de indicagdo de direcdo 43 e as partes externas da
lente 41B2. A lente interna 145 sofre corte de lente ndo mostrado, previne a
ldAmpada de indicagao de direcao 43 de ser diretamente visivel desde o exte-
rior, e ajusta a direcionalidade, etc. da irradiacdo de luz da lampada de indi-
cacgao de diregao.

Desta forma, as lentes internas 145 para indicadores de direcao
somente sao providas, e sao alteradas em cor ou forma de corte. Assim, é
possivel alterar projeto dos indicadores de direcdo e melhorar o grau de li-
berdade no projeto dos indicadores de diregao.

Além disso, na presente construgdo, um espacgo entre a lente in-
terna 145 e a parte externa da lente 41B2 ¢é utilizado como uma camara de
ldampada de posicao 44A na qual a lampada de posicao 44 é suportada.

A parte central da lente 41B1 tem uma extremidade frontal locali-
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zada no centro da direcao da largura do veiculo, e é formada em uma incli-
nacao inchada para a frente que é alargada em direcao a traseira desde a
extremidade frontal dela em dircao ao exterior da dire¢cao da largura do vei-
culo.

Além disso, cada parte externa da lente 41B2 é formada sobre
uma inclinacao que é alargada em direcao a traseira em direcao ao exterior
da direg¢ao da largura do veiculo ao longo da forma da parte central da lente
41B1.

Mais especificamente, as partes externas da lente 41B2 s&o cons-
truidas de modo que, centrando-se as paredes divisérias 41L e 41R das
lampadas de indicacdo de direcao 43 que se estendem na parte interna da
direcao da largura do veiculo, as partes da lente (61L e 51R) do lado interno
da diregcao da largura do veiculo sao formadas em um par de partes de re-
cesso esquerda e direita do lado da lente 51L e 51R que séao rebaixadas pa-
ra a parte traseira do veiculo e se estendem em uma direcao vertical, e par-
tes da lente. 151L e 151R do lado de fora da direcdo da largura do veiculo
sao formadas em inclinagdes que sao alargadas na diregao traseira em dire-
¢ao ao exterior da diregao da largura do veiculo.

Quando visto desde a secao transversal horizontal, cada um dos
pares de partes de recesso esquerda e direita do lado da lente 51L e 51R
tem uma ranhura de corte transversal em "V", cuja largura é tao estreita
quanto o lado traseiro da carroceria do veiculo (vide figuras 8 e 9), e provida
através de toda a largura vertical da camara de indicagao de diregao 43A em
que a lampada de indicacao de direcao 43 é suportada (vide figura 7).

Cada par de partes de recesso esquerda e direita do lado da lente
51L e 51R inclui uma parte interna inclinada (primeira parte inclinada) 51B,
que é inclinada desde uma parte mais interna 51A localizada no lado mais
recuado da carroceria do veiculo em dire¢do ao lado interno da dire¢cao da
largura do veiculo, bem como a frente e forma uma inclinag&o interna (pri-
meira inclinagdo) conectada a parte central da lente 41B1, e uma parte ex-
terna inclinada (segunda parte inclinada) 51C, que é inclinada desde uma

parte mais interna 51A em direcao ao lado externo da direcao da largura do
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veiculo, bem como a frente e forma uma inclinagcao externa (segunda incli-
nagao) conectada a parte externa da lente 151L ou 151R.

Por esse motivo, conforme indicado pelas setas de linha soélida
para a irradiagcao de luz na figura 8, a irradiagcao de luz da lampada dianteira
42 é irradiada para a frente (incluindo uma diregao anterolateral), através da
parte central da lente 41B1. Além disso, a irradiacao de luz das lampadas de
indicagao de direcao esquerda e direita 43 € emitida em varias dire¢cdes, por
exemplo, refletida sobre as superficies refletoras internas dos alojamentos
do lado do indicador de diregao 143, e irradiada desde substancialmente
toda uma superficie das lentes internas 145.

Em detalhe, como mostrado na figura 8, a irradiacao de luz que
passa através das lentes internas 145 inclui a irradiagéo de luz direcionada
para a frente, a irradiagcao de luz direcionada para o exterior do sentido da
largura do veiculo, e a irradiagao de luz direcionada para o interior do senti-
do da largura do veiculo. Entre elas, a irradiagdo de luz direcionada para a
frente e a irradiacéo de luz direcionada para o exterior do sentido da largura
do veiculo sao irradiadas para o exterior do veiculo através das partes da
lente externa esquerda e direita 41B2, e a irradiagao de luz direcionada para
o interior da diregcao da largura do veiculo é irradiado para o exterior do vei-
culo através das partes inclinadas externas 51C das partes de recesso es-
querda e direita do lado da lente 51.

Além disso, a irradiacao de luz das lampadas de posicao 44 € ir-
radiada para frente através das partes inclinadas interna e externa 51B e
51C das partes de recesso esquerda e direita do lado da lente 51.

No caso desta irradiagdo, uma vez que cada lente interna 145
forma uma superficie da lente inchada para frente alargada na dire¢ao hori-
zontal, é possivel definir uma faixa de irradiagéo da luz de indicacao de dire-
¢ao 43 a ser alargada no sentido horizontal e eficazmente espalhar a luz da
lampada de indicagao de diregao.

Além disso, uma vez que cada uma das partes esquerda e direita
41B2 da lente externa € maior do que a lente interna 145 na direcao da lar-

gura do veiculo, ela nao obstrui a irradiacao da luz da lampada de indicagcao
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de diregcao desde a lente interna 145. Assim, é possivel definir a faixa de ir-
radiagdo da luz de indicagao de direcdo 43 a ser alargada na dire¢cao hori-
zontal.

Adicionalmente, mesmo nas partes externas da lente esquerda e
direita 41B2, as superficies da lente inchadas para a frente alargadas na di-
recao horizontal podem ser formadas por partes de recesso do lado da lente
51L e 51R, e, assim, a faixa de irradiagéo da luz de indicagao de diregcao 43
é facilmente estabelecida para ser larga na direcao horizontal, e a faixa de
irradiacao de luz de posi¢cado 44 é facilmente estabelecida para ser larga na
direcao horizontal. Correspondentemente, € possivel espalhar efetivamente
a luz das lampadas de indicagdo de direcdo e as lampadas de posicao, e
melhorar a visibilidade dos arredores.

Aqui, um sinal WX da figura 8 indica a faixa de irradiagéo da lam-
pada de indicacao de direcao 43 pela parte de recesso do lado da lente 51L.
Como mostrado neste desenho, a luz da lampada de indicagdo de diregéao
passa através da parte inclinada externa 51C da parte de recesso esquerda
do lado da lente 51L e, entao é irradiada em um angulo em uma diregao pa-
ra a direita e para a frente da motocicleta 1 sem ser bloqueada pela carena-
gem dianteira 31 incluindo a parte central da lente 41B. Assim, a faixa de
irradiacao inclinada da direcao para a direita e para a frente da motocicleta 1
torna-se larga.

Como mostrado na figura 10, a parte inclinada externa 51C da
parte de recesso esquerda do lado da lente 51L é visivel desde uma posig¢ao
que esta ligeiramente a frente da vizinhanga do lado direito da carenagem
dianteira 31 da motocicleta 1. Por esta razdo, como mostrado na figura 10,
uma terceira pessoa, que esta localizada justamente ao lado do lado direito
da carenagem dianteira 31 pode ver a luz da lampada de indicag¢ao de dire-
¢ao esquerda que se irradia desde a parte inclinada externa 51C. Ou seja, a
indicacéo de dire¢ao esquerda é visivel do lado direito da motocicleta 1, e é
possivel melhorar a visibilidade da indicacao de diregao.

Além disso, uma vez que uma estrutura da parte dianteira da mo-

tocicleta 1 é simétrica na estrutura, a indicagao de diregcao direita € visivel do
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lado esquerdo da motocicleta 1, e é possivel melhorar a visibilidade da indi-
cacao de direcao.

Desta forma, na presente construcao, as partes de recesso do la-
do da lente 51L e 51R séao formadas na frente das [ampadas de indicagao de
direcao esquerda e direita 43, bem como a parte interna da direcao da largu-
ra do veiculo, respectivamente. Assim, € possivel melhorar a visibilidade da
indicagao de direcao de um dos lados esquerdo e direito da motocicleta 1 na
direcao inclinada na frente do outro lado da motocicleta.

Particularmente, na presente construgao, como mostrado na figu-
ra 8, a parte mais interna 51A da parte de recesso do lado da lente 51L ou
51R é deslocada em diregao ao lado externo do sentido da largura do veicu-
lo dentro de uma largura W da parte de recesso do lado da lente 51L ou
51R. Por esta razao, angulos inclinados 6W das partes inclinadas externas
51C sao simetricamente aumentados no sentido da largura do veiculo (dire-
¢ao transversal), e assim é possivel melhorar a visibilidade da indicagcao de
direcdo de um dos lados esquerdo e direito na diregao inclinada na frente do
outro lado.

Além disso, como mostrado na figura 7, quando visto desde a
frente da carroceria do veiculo, uma vez que as partes de recesso esquerda
e direita do lado da lente 51L e 51R se estendem linearmente em uma dire-
¢ao para cima do lado de fora da diregao da largura do veiculo, as partes de
recesso do lado da lente 51L e 51R formam partes de recesso inclinadas de
guia de ar que sao inclinadas em uma direcao para cima, bem como em di-
recao ao exterior da direcao da largura do veiculo. Devido a esta construgao,
é possivel assegurar faixas de irradiagao largas das ldampadas de indicagcao
de direcao 43 e das lampadas de posicao 44 na diregao vertical, utilizando
as partes internas e externas inclinadas 51B e 51C que definem o par de
inclinacées que formam as partes de recesso do lado da lente 51. Além dis-
s0, uma vez que é possivel a formagao de um projeto de lente similar a faixa
que se estende entre a lampada de indicagao de direcao 43 e a lAampada
dianteira 42, com substancialmente a mesma largura, é possivel melhorar a

aparéncia.
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Além disso, como mostrado na figura 7, as partes internas inclina-
das 51B das partes de recesso esquerda e direita do lado da lente 51 sofrem
cortes de lente 51CT. O par de cortes de lente esquerdo e direito 51CT pre-
vinem as lampadas de posicao 44 de poder serem diretamente visiveis do
exterior e o ajuste da direcionalidade das lampadas de posi¢cdo 44. Assim,
quando as lampadas de posi¢do 44 estao desligadas (ou seja, quando o vei-
culo esta parado), € possivel alcangar um projeto simples em que as lampa-
das de posi¢cao 44 nao sao visiveis do exterior.

Como descrito acima, a presente modalidade tem uma estrutura
na qual as partes de recesso do lado da lente 51L e 51R como concavidades
que sao rebaixadas em diregao a traseira do veiculo e se estendem em uma
direcao vertical, sdo formadas na frente das lampadas de indicagao de dire-
¢ao 43, bem como no lado interno da diregao da largura do veiculo, e o farol
combinado 101 também é formada. Como tal, € possivel melhorar a visibili-
dade da indicagao de diregao de um dos lados esquerdo e direito da motoci-
cleta 1,desde o outro lado da motocicleta.

Além disso, mesmo as primeira e segunda modalidades, como
descrito acima tem a mesma estrutura em que as partes de recesso do lado
da lente 51L e 51R sao concavidades, que sao rebaixadas em diregao a tra-
seira do veiculo e se estendem em uma diregao vertical na frente das lam-
padas de indicagao de diregdo 43, bem como na parte interna da dire¢ao da
largura do veiculo (vide figuras 3 e 5), e ttm uma estrutura na qual o farol
combinado 101 também é formada. Como tal, é possivel melhorar a visibili-
dade da indicagao de direcdo de um dos lados esquerdo e direito da motoci-
cleta desde um o outro lado da motocicleta.

Além disso, na presente modalidade, o ar pode ser suficientemen-
te guiado para o lado traseiro do para-brisa 35 pelas partes de recesso do
lado da lente 51L e 51R. Como tal, como na primeira e segunda modalida-
des, conforme descrito acima, € possivel aumentar a area de emisséo de luz
do farol dianteiro 41 e assegurar a liberdade da forma e do layout do farol
dianteiro 41 sem restringir qualquer uma da area de emisséao de luz, forma,

layout, etc. do farol 41.
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Além disso, na presente modalidade, como mostrado nas figuras
7 e 10, a carenagem dianteira 31 & provida com partes de recesso do lado
da carenagem 71L e 71R, que se estendem verticalmente desde as bordas
inferiores das partes de recesso esquerda e direita do lado da lente 51L e
51R e sao rebaixadas em diregdo a traseira da carroceria do veiculo . O ar
circulante desde a frente da carroceria do veiculo pode ser suavemente in-
troduzido nas partes de recesso do lado da lente 51L e 51R pelas partes de
recesso do lado da carenagem 71L e 71R.

Por esta razao, é possivel orientar o ar circulante mais suavemen-
te para a parte traseira do para-brisa 35. Além disso, as partes de recesso
do lado da carenagem 71L e 71R sao providas com furos de guia de ar 72
passando nas diregdes para a frente e para trds. O ar circulante pode ser
introduzido na carenagem dianteira 31 pelos furos de guia de ar 72.

Além disso, como as partes de recesso do lado da lente 51L e
51R sao formadas em toda a largura vertical das camaras de indicagéo de
direcdo 43A em que as lampadas de indicacao de direcdo 43 sao suporta-
das, é possivel prolongar longitudinalmente a superficie emissora de luz da
indicacao de diregdo o maior tempo possivel, e ainda aumentar mais a visibi-
lidade.

Além disso, as partes de recesso do lado da lente 51L e 51R tem
a secio transversal em "V" formada com uma largura que diminui a medida
que se estendem em direcao a traseira do veiculo, e cada uma das partes
mais internas 51A localizadas na parte traseira da carroceria do veiculo séao
deslocadas em diregéo ao exterior do sentido da largura do veiculo dentro
de toda a largura de cada uma das partes de recesso do lado da lente 51L e
51R, é possivel inclinar as partes inclinadas externas 51C das partes de re-
cesso do lado da lente 51L e 51R em direcado ao lado interno (sentido trans-
versal), da diregdo da largura do veiculo ao maximo, e melhorar ainda mais
a visibilidade da indicagcdo de direcdo de um dos lados esquerdo e direito
desde o outro lado.

Além disso, uma vez que as lampadas de posicado 44 sao instala-

das na traseira das partes de recesso do lado da lente 51L e 51R, & possivel



10

15

20

25

30

28/31

utilizar eficazmente os espacos mortos da parte traseira das partes de re-
cesso do lado da lente 51L e 51R.

Conforme mostrado na figura 9, os espacos mortos da traseira
das partes de recesso do lado da lente 51L e 51R s&o espacos que sao cur-
tos no comprimento nas diregcdes para frente e para tras, porque as partes
de recesso do lado da lente 51L e 51R sao rebaixadas na direc&o para tras.
No entanto, uma vez que as lampadas de posicdo 44 serdo suficientes,
mesmo que sejam menores do que as outras lampadas 42 e 43, os espacos
mortos podem ser suficientemente utilizados como espacos das lampadas
de posicao 44. Por esta razdo, ndo é necessario garantir os espagcos sepa-
radamente das lampadas de posicao 44, e é possivel prover uma pequena
combinacao de lampada 101 tendo a lampada dianteira 42, as lampadas de
indicacao de diregao 43 e as lampadas de posicao 44.

Quarta Modalidade

A figura 11 é uma vista frontal de uma motocicleta de acordo com
uma quarta modalidade. Além disso, a mesma construgdo como a da moda-
lidade acima mencionada é dado o mesmo sinal, e assim uma descri¢ao de-
talhada da mesma sera omitida.

Na motocicleta 1, uma carenagem dianteira 31 &€ exposta entre
um lampada dianteira 42 e lampadas de indicagdo de diregao 43 em uma
direcao vertical. As partes expostas (partes de cobertura dianteira 31L e
31R) da carenagem dianteira 31 e partes da lente externa 41B2 que sao len-
tes que cobrem as lampadas de indicacao de diregao 43 s&o providas com
um par de partes de recesso esquerda e direita 251L e 251R como concavi-
dades que sao rebaixadas em direcdo a parte traseira do veiculo e se esten-
dem na direcéo vertical, na frente das lampadas de indicacao de diregao 43,
bem como no lado interno da diregéo da largura do veiculo.

Mais especificamente, a carenagem dianteira 31 inclui um par de
partes de cobertura dianteira esquerda e direita 31L e 31R que s&o vertical-
mente expostas entre a lampada dianteira 42 e as lampadas de indicagao de
diregcao 43 em uma forma de faixa.

Um farol dianteiro 41 é provido com uma unica lampada dianteira
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42 e uma parte central da lente 41B1 cobrindo a frente da ldmpada dianteira
42 entre o par de partes de coberturas frontais esquerda e direita 31L e 31R.
Um par de lampadas de indicacao de dire¢do esquerda e direita 43 e um par
de partes de lentes externas esquerda e direita 41B2 cobrindo a frente das
lampadas de indicacdo de diregcdo 43 sao providos no lado externo da dire-
¢ao da largura do veiculo do par de partes de cobertura frontal esquerda e
direita 31L e 31R.

Além disso, o farol dianteiro 41 forma uma combinac¢do de lampa-
da 101 tendo a lampada dianteira 42 e as lampadas de indicagcao de diregao
43 dispondo a parte de lente central 41B1 e as partes de lente externa 41B2,
de modo a serem adjacentes uma as outras, e € construido sem as lampa-
das de posicao 44 da terceira modalidade.

Como mostrado na figura 11, as fronteiras entre o par de partes
de cobertura dianteira e esquerda 31L e 31R e as partes de lente externa
41B2 formam as partes mais internas 51A localizada no lado mais recuado
da carroceria do veiculo. Cada uma das partes de cobertura frontal 31L e
31R inclui uma parte interna inclinada (primeira parte inclinada) 51B, que é
inclinada desde a parte mais interna 51A em direcdo ao lado interno da dire-
cao da largura do veiculo, bem como a frente e forma uma inclinagdo interna
(primeira inclinagédo) conectada a parte central da lente 41B1.

Enquanto isso, cada parte da lente externa 41B2 & provida com
uma parte externa inclinada (segunda parte inclinada) 51C, que é inclinada
em desde a parte mais interna 51A em direcao ao lado externo da diregao
da largura do veiculo, bem como a frente e forma uma inclinagao externa
(segunda inclinag@o) conectada as partes de lente externa 151L ou 151R.

Correspondentemente, um par de partes de recesso esquerda e
direita 251L e 251R é definido pelas partes internas inclinadas 51B das par-
tes de cobertura dianteira 31L e 31R e as partes inclinadas externas (segun-
das partes inclinadas) 51C das partes de lente externa 41B2.

Desta forma, o par de partes de recesso esquerda e direita 251L e
251R, que sao rebaixadas para em diregcdo a parte traseira do veiculo e se

estendem em uma direcao vertical, sdo formadas na frente das lampadas de
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indicacao de direcdo 43, bem como no lado interno da direcéo da largura do
veiculo pela carenagem dianteira 31 e as partes de lente externa 41B2 co-
brindo as lampadas de indicacéo de diregao 43. Como tal, mesmo quando a
carenagem dianteira 31 é construida para ser exposta entre a lampada de
farol 42 e lampadas de indicagdo de direcao 43, é possivel melhorar a visibi-
lidade da lampada de indicacido de diregdo de um dos lados esquerdo e di-
reito da motocicleta 1 desde o outro lado da motocicleta, e para mais sua-
vemente executar a guia de ar para o lado traseiro do para-brisa 35. Desta
forma, é possivel produzir os mesmos diversos efeitos como os das modali-
dades acima mencionadas.

As modalidades acima mencionadas sdo meramente ilustrativas
de um aspecto da presente invencao, e podem ser arbitrariamente modifica-
das e aplicadas dentro do ambito do pedido, sem se afastar da esséncia da
presente invengao.

Por exemplo, as modalidades acima mencionadas foram descritas
em relaca@o ao caso onde a presente invengéao é aplicado a estrutura da par-
te dianteira da motocicleta 1 mostrada, por exemplo, na figura 1. No entanto,
nao sendo limitada a esta aplicacao, a presente invencdo pode ser ampla-
mente aplicada a uma estrutura da parte dianteira de um veiculo do tipo de
selim. Além disso, o veiculo do tipo de selim, inclui todos os veiculos para o
cavaleiro montado em um corpo do veiculo e pode ser uma motocicleta (in-
cluindo uma bicicleta com um motor), bem como um veiculo de trés rodas,
um veiculo de quatro rodas ou similares classificados como um ATV (Veiculo
de todo terreno).

Listagem de Referéncia
1. MOTOCICLETA (VEICULO DO TIPO DE SELIM)
2 .. ESTRUTURA DE CARROCERIA DE VEICULO
11....CARENAGEM DE CARROCERIA DE VEICULO
31 ...CARENAGEM DIANTEIRA
31L, 31R ... PARTE DE CARENAGEM DIANTEIRA
35 ... PARA-BRISA
41 ... FAROL DIANTEIRO
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41A, 142, 143 ... ALOJAMENTO

41B... LENTE

41L, 41R ... PAREDE DIVISORIA

42 ... LAMPADA DIANTEIRA (CORPO DE ILUMINACAO)

42A... CAMARA DE LAMPADA DIANTEIRA

43 ... LAMPADA DE INDICACAO DE DIRECAO (CORPO DE ILUMINACAO)

43A ..CAMARA DE INDICACAO DE DIRECAO

44.... LAMPADA DE POSICAO (CORPO DE ILUMINACAO)

51, 51L, 51R ... PARTE DE RECESSO DO LADO DA LENTE
(CONCAVIDADE)

51A ...PARTE MAIS INTERNA

61, 61L, 61R, 71L, 71R ... PARTE DE RECESSO DO LADO DA COBERTU-

RA

81, 82 ... NERVURA (NERVURA DE CORTE DE AGUA)

251L, 251R ... PARTE DE RECESSO (CONCAVIDADE)
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REIVINDICAGCOES

1. Estrutura da parte dianteira de um veiculo do tipo de selim,
compreendendo:

uma carenagem dianteira (31) cobrindo uma parte dianteira de
uma carroceria do veiculo;

um para-brisa (35) instalado em uma parte superior da carenagem
dianteira e se estendendo para tras e para cima, e

um farol dianteiro (41) constituido por uma lente (41B), corpos
de iluminagao (42), e um alojamento (41A, 142, 143) e disposto abaixo do
para-brisa (35), e no qual é formado um intervalo orientador de ar entre a
carenagem dianteira (31) e o para-brisa (35),

caracterizado pelo fato de que a lente (41B) do farol dianteiro
(41) inclui partes de recesso (51) rebaixadas em direcao a uma parte traseira
do veiculo, e as partes de recesso (51) sao providas de forma a continuar
até as as extremidades abertas inferiores (61Y) do intervalo entre a carena-
gem dianteira (31) e o para-brisa (35).

2. Estrutura da parte dianteira de um veiculo do tipo de selim de
acordo com a reivindicacao 1, caracterizado pelo fato de que as partes de
recesso (51) sdo providas nos lados direito e esquerdo da lente (41B).

3. Estrutura da parte dianteira de um veiculo do tipo de selim de
acordo com a reivindicagao 2, caracterizado pelo fato de que:

o farol dianteiro (41) € uma combinacao de lAmpada que tem um
farol dianteiro (42) iluminando uma parte dianteira e as lampadas de indica-
cao de diregao esquerda e direita (43); e

uma cadmara de farol dianteiro (42A) na qual o farol dianteiro (42)
€ mantido e camaras de indicacao de direcao (43A), nas quais sd3Qo mantidas
as lampadas de indicacéo de direcao esquerda e direita (43) sao divididas
por paredes divisérias (41L, 41R), conformadas integralmente com o aloja-
mento (41A), respectivamente, e as partes de recesso direita e esquerda
(51) sao providas de modo a acompanhar as paredes divisoérias (41L, 41R).

4. Estrutura da parte frontal de um veiculo do tipo de selim de a-

cordo com qualquer uma das reivindicacbdes 1 a 3, caracterizado pelo fato
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de que a carenagem dianteira (31) inclui partes de recesso do lado da care-
nagem (61) que sao rebaixadas de modo a continuar até as partes de reces-
so (51) do farol dianteiro (41), formar o intervalo entre a carenagem dianteira
(31) e o para-brisa (35), e se estender para tras e para cima.

5. Estrutura da parte frontal de um veiculo do tipo de selim de a-
cordo com qualquer uma das reivindicagdes 1 a 4, caracterizado pelo fato
de que as partes de recesso (51) formadas na lente (41B) sao formadas in-
tegradamente com nervuras (81, 82) que se projetam desde as superficies

das partes de recesso.
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FIG. 6
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FIG. 9
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FIG. 11
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RESUMO

Patente de Invencdo: "ESTRUTURA DA PARTE DIANTEIRA DE UM VEI-
CULO DO TIPO DE SELIM".

A presente invencao refere-se a uma estrutura da parte dianteira
de um veiculo do tipo de selim capaz de evitar as restricbes de um farol di-
anteiro e executar suficiente orientagcao de ar.

E provida uma lente (41B) do farol dianteiro (41) com partes de
recesso do lado da lente (51) rebaixadas em direc&o a traseira do veiculo, e
as partes de recesso (51) sdo providas de forma a continuar até as extremi-
dades abertas inferiores (61Y) de um intervalo entre a carenagem dianteira

(31) e um para-brisa (35).
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