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Niniejsze urzadzenie przedstawia ulep-
szenie urzadzenia do doprowadzania pali-
wa do palenisk wedlug patentu Nr 4 942.

Istote tego wynalazku stanowi to, ze pa-
liwo nie sypie si¢, jak dctad, na przednia
ptyte rusztowa, lecz wpoblizu przewatu o-

gniowego, skad zapomoca skrzydet wyréw-

nywuje si¢ je i przesuwa ku czolowe;j
écianie kotla. Dalsze ulepszenie polega na
specjalnem wykonaniu zbiornika, z ktérego
paliwo destaje sie na ruszty, oraz zastoso-
waniu walca z ostrzami, ktéry, toczac sie po
paliwie, porusza wytwarzajacy sie zuzel.
Wysoko§¢ odchylenia skrzydet mozna
regulowaé w celu umozliwienia zmiany gru-
bosei warstwy paliwa, Wazruszony zuzel i

popiét wpadaja do wspolnej komory zuzle-
wej, ktérej dno zaopatrzone jest w klape
rusztowa, przez co niespalone czesci pali-
wa pala si¢ w dalszym ciggu i wlasciwe pa-
lenisko podsycaja. Zapomoca specjalnego
przyrzadu napedowego mozna czesto$¢ na-
sypywania paliwa w pewnym czasie zmie-
nié,

Na rysunku przedstawiony jest przy-
ktad wykonania wynalazku, mianowicie fig.
1 przedstawia przekr6j podluzny paleniska
fig. 2 — widok zgory, fig. 3 — widok zprzo-
du przyrzadu napedowego przy usunietej
okrywie; fig. 4 i 5 — szczegély do fig 3,
przyczem fig, 5 wykonana jest w wigkszej
podziatce. Fig. 6 przedstawia przekréj po-



przeczny a — b fig. 1, a fig. 7 — przekroj
peprzeczny ¢ — d fig. 1. ,

Niniejsze urzadzenie do zasilania pale-
niska przedstawione jest w zastosowaniu
do kotta z rura plomienna, moze by¢ jed-
nak réwniez uzyte do kazdego innego sy-
stemu kotta. W rurze ptomiennej 7 znajdu-
ja sie zwyczajne rusztowiny, pltyta i przy-
wal ogniowy.

Na wolnym koricu tylnym ramy 8, w
ktérej utozene sa skrzydta 17 w znany spo-
séb znajduje sie wywracalny zbiornik 28
csadzony w ramie 8 zapcmecca czopa 29.
Rusztowiny 712 umieszczone po obydwu
stronach ramy i poruszajac skrzydla 17,
pcruszaja jako korby zbiornik 28 i cbraca-
ja go rownoczesnie ze skrzydtami 11. Zbior-
nik 28 polaczeny jest réwniez ze skrzy-
dtem 30 dajacym sie przesuwac wpionowych
wycieciach, ktére przy catkowicie wysunie-
tej ramie, lezy na tylnej pltycie paleniska
tuz za progiem i rozsypane paliwo z tej
plyty catkowicie zgarnia. ‘

Powyzej zbiornika 28 znajduje si¢ na
ramie 8 cparta na podporach 37 kratowa
$ciana poprzeczna 32, ktora zapobiega wy-
rzucaniu paliwa poza przewal ogniowy 27,
Dalej zbiornik 28 po przeciwnej stronie
przewalu ogniowego posiada watki 33. Po-
nizej zbiornika 28 umieszczony jest zapo-
moca. lubkéw tozyskowych 34 na ramie 8
walec z ostrzami 35, ktéry ma na celu od-
powiednio rozgarnia¢ i przesuwaé paliwo,
oraz ewentualnie znajdujacy sie¢ zuzel roz-
luzniaé¢, O$ tego walca 35 wystaje z oby-
dwéch stren i nasadzone sa na nig krazki
36, stuzace dc prcwadzenia catej ramy 8.

W przedniem skrzydle 17 przewidzia-
ny jest walec prowadniczy 37, ktory mie-
¢ci sie na przedniej ptycie paleniska 3 i wy-
tacza z paleniska rame 8 na szyne 38 wy-
gieta w stopnie 92, 93, 94, przez co to przed-
nie skrzydta a takze zapomoca $ciegna 12
takze wszystkie dalsze skrzydta 171 wraz ze
zbiornikiem 28 réwnoczeénie stopniowo pod-
noszone sa wgore (kierunek strzalki I).

Srodkowa cze$é¢ 93 stopni mozna usta-

-wiaé zapomocg $ruby 39 w kierunku piono-

wym w celu regulowania grubosci warstwy
paliwa. Na przedniej $cianie czotowej ramy
8 przewidziano réwniez rclki 26, zapomoca
ktérych cale urzadzenie ramowe mozna
przesuwac¢ naprzod i wtyl po szynach 40,

Na przedniej scianie czolowej ramy
znajduja sie haki 41, ktére zawiesza sie na
jeden z poprzecznych pretéw 42, taczacych
$ciegna 12.  Zawieszenie nastapi wéwczas,
gdy sciegna 12 wskutek obrotu skrzydetl 17
przesuna sie w kierunku strzatki II, tak,
ze hak 41 skutkiem wlasnego cigzaru za-
pada na pcprzeczke 42 i przytrzymuje w
tem potozeniu $ciegno 12. Haki 41 pcsiada-
ja wystajacy wgore nos 43, ktéry uderzajac
w rolke 44 podncsi poprzeczke 42, a przez
to zwalnia $ciegno 12,

Przednia $ciana czolowa ramy &8 jest za-
pomoca odpowiednich kleszczy przymoco-
wana do tancucha 46 owijajacego sie na
dwéch sztywno umocowanych kolach 47.
Na walcu dalszym kola tancuchowego 47
znajduje sie koto §limakowe 48 zaczepiaja-
ce przenosnik §limakowy 49. Na przednim
koncu walu élimakowego znajduje sie koto
stozkowe 50 pomiedzy dwoma dalszemi ko-
tami stozkowemi 57 i 52. Te dwa kota stoz-
kowe 51, 52 sa osadzone na wlasciwym wale
napednym 53 wolno, wzglednie wolno —
obracalnie i posiadaja naprzeciw siebie le-
zace odpowiednie szpony 54, 55.

Pomiedzy temi dwoma kolami stozko-
wemi 51, 52 osadzona jest na wale 53 na
wpust i wpustke tulejka 56 przesuwana i
obretna na wale. Na jednym koficu watu
napednego 53 znajduje si¢ kolo pasowe pel-
ne i luzne shuzace do napedu catego urza-
dzenia. Tulejka 56 posiada w $rcedku rowek
pierscieniowy, w ktory zaczepia trzpien 58.
Trzpien ten umocowany jest na ramieniu
59 umieszczonym na wale 60. Na tymze wa-
le 60 umieszczona jest dwuramienna dzwi-
gnia 61, ktéra trzpied 58 drugim konicem
zaczepia w podluzne oczko 62. Na swoim



gornym konicu ta dwuramienna diwignia 61
posiada sanie 63, w ktérych moze sie posu-
wacé przeciwwaga 64 w jedng i druga stro-
ne. Dolne ramie dzwigni 61 zaczepia widet-
ki 65 zapomaoca $ciggna 66 przyczem te widel-
ki skrecaja gorne ramie dZzwigni 61 w jedna
lub drugg strone, pociagajac za soba, trzpien
58, i sprzegaja tulejke 56 z kotem stozko-
wem 57 lub 52, tak, ze kolo stozkowe 50
jest napedzane w jedna strone kotem stoz-
kowem 51, lub tez w przeciwna kotem
stozkowem 52. Ruch ten przenosi sig¢ wprost
na $limacznice 49, ktéra wprawia w ruch
koto $limakowe 48. Koto lasicuchows 47
bedzie sie zatem kreci¢ w jedna lub druga
strone, zaleznie od tego, ktére z dwéoch kot
stozkowych 51 czy 52 jest sprzegniete i czy
potaczona z taficuchem 46 rama 8 ma by¢
do paleniska wsunigta lub tez z niego wy-
sunieta, Ten ruch naprzéd i wstecz naste-
puje samoczynnie, wskutek uderzenia ra-
my 8 na umocowane na $ciggnie 66 nosy
67, 68 mianowicie w ten sposéb, ze gdy ze-
wnetrzna $ciana czolowa ramy uderzy w
nos 68, pociaga nieco $ciegno 12, obraca
dZwignie 66 i sprzega naped lanicuchowy
dla przeciwnego kierunku ruchu.

W chwili, gdy rama 8 uderza o nos 67,
peciaga go przy tym ruchu réwniez nieco
wtyl i wylacza naped stozkowy, tak, ze ra-
ma pozostaje w tem wysunietem polozeniu.
Sprzegniecie napedu taricuchowego w celu
wsunigcia ramy, nastepuje przez osobne
réwniez samoczynne urzadzenie, sktadaja-
ce si¢ z kola zapadkowego 69 z zapadka 70,
ktéra polaczona jest z ramieniem 71 i ze
Sciegnem 72, Kolo zapadkowe 69 posiada
procz zwyklych zebéw dwa wieksze ze-
by 96.

Sciggno 72 polaczone jest mimosrodowo
przegubowo z tarcza 73, ktéra porusza
przewidziana na wale napednym 53 §li-
macznica 74 i koto $limakowe 75. Przez
ruch naprzéd i wsteczny $ciegna 72 zapad-
ka 70 sprzega sie z kolem zapadkowem,
rozsprzega i wprawia je w obrot, Na osi ko-

fa zapadkowego przewidziano czg§ciowo
kolista tarcze 76, ktéra mocno sprzegnieta
jest z kotem zapadkowem 69 i z niem sig
obraca. O te tarcze wspiera sie¢ stale gorne
ramie dZzwigni 61,

Jak dtugo kolista cze§é tarczy 76 doty-
ka sie dZzwigni 61, uniemozliwionym jest ob-
ro6t dzwigni i wilaczenie sprzegla, tak, ze
przez ten czas urzedzenie zasilajace jest
w spoczynku, W chwili jednak gdy przez
obrét tarczy 76 sptaszczona czes$é tejze do-
tknie dzwignig, przeciwwaga wchodzi w
gre. Diwignia 61 zostaje obricona, co ma
ten skutek, ze tulejka 56 posuwa sie ku kc-
tu 51, nastepuje sprzegniecie tegoz z watem
glownym i poruszanie kola stozkowego 50
wraz z urzadzeniem przesuwnem. '

Ruch ten trwa tak dlugo, az rama 8 u-
derzy o nos 68 $ciegna 66, przez co widel-
ki 65 cbréca dolna czes¢ dzwigni 61 i to w
ten sposéb, ze tulejka 56 zwalnia si¢ z ko-
ta zebatego 57 i sprzega sie z kolem zgba-
tem 52, tak, ze natychmiast nastepuje ruch
wsteczny ramy.

Kazde sprzegniecie tulejki 56 z kolem
zebatem 51 wzglednie temu odpowiadajacy
obrét kota stozkowego 51, powoduje stale
wsuniecie ramy w paleniske, przyczem na-
stepuje stale zasilenie rusztu §wiezem pali-
wem w ten sposéb, ze zbiornik 28, do kto-
rego wsypuje si¢ paliwo przez skrzynie 19,
na kcricu swego ruchu, jak powyzej opisa-
no, wywraca sie i paliwo tuz przy progu
ogniowym 27 wysypuje. Nalezy przytem
nadmienié, ze wszystkie skrzydta 771 jak i
zbicrnik 28 w gérnem wzglednie w pozio-
mem polozeniu pozostaja, az hak 41 nosem
swym 43 uderzy w staly watek 44, i przez
to zostaje cbrocony wgére, w polozenie
przedstawione na fig. 1, tak, ze uwalnia po-
przeczny pret 42 i $ciggno 12, wskutek cze-
go wszystkie skrzydta 11 a takze zbiornik
28 z powodu wtlasnego ciezaru réwnooze-
$nie opadaja wdoét,

Po tym wywrocie nastepuje uderzenie
ramy 8 na nosy $ciegien 66, tak, ze zapo-



mocg, widel 65 nastepuje cpisane przelacze-
nie i rama zostaje znoéw z paleniska wy-
sunieta.

Przy tem wysunieciu pociaga naprzéd
2 soba skrzydlo 30 zbiornika 28 nieco z pty-
ty ogniskowej 3 cale wysypane paliwo, tak,
ze plyta 3‘ jest zupelnie czysta i gotowa do
nastepnego wysypania. Skrzydta 11 leza
przytem szczelnie na podkladkach 2 i przy
tym wstecznym ruchu czyszcza je i zgar-
niaja ewentualnie przywarty zuzel.

W chwili, gdy watek 37 ostatniego
skrzydla 11 przejdzie pierwsza czes¢ 92
tcru 38, nastepuje jedncczesny czeSciowy
cbrét wszystkich skrzydet i zbiornika 28,
wzglednie podniesienie tychze z rusztu
wigore,

Skrzydta 11 pozostaja tak dlugo w tem
podniesionem polozeniu, jak diugo walek
37 pozostaje przy swym wstecznym ruchu
na poziomej czesci 93 toru i wyréwnywuja
lezace na ruszcie paliwo. Poniewaz cze$¢
te 38 zapomoca trzpienia mozna ustawia¢ w
réznych wysokcséciach, mozna tedy grubos¢
warstwy paliwa regulowac.

Przy dalszym ruchu walek 37 potoczy
sie na dalszy ukos 94, przez co wszystkie
skrzydta 11 zostaja obréccne do najwyz-
szego polozenia, w ktérem paliwa dotykaja
i pozostaja w tem polozeniu podczas dal-
szego wysuniecia ramy 8,

Poniewaz $ciegno 12 przez ten obrot
skrzydel 711 odpowiednio przesunglo sie,
hak 471 zapada na pret laczacy $cigegna 12
i zatrzymuje ja w tem polozeniu wraz ze
skrzydtami 11 i zbiornikiem 28.

W chwili, gdy zbiornik swym walkiem
33 dojdzie do obracalnej klapy 20 skrzyni
19, obraca ja i napelnia si¢ ona w ten spo-
s6b $wiezem paliwem. Rama 8 pozostaje
w tem polozeniu przez pewien czas poza
paleniskiem i ma dosyé czasu ostygnaé.
Poniewaz pozcstaje cna tylko stosunkowo
krotki czas w palenisku, wiec nie wymaga
dluzszego czasu do ostudzenia. Mimo, ze
rama przy swym ruchu wstecznym uderza

o nos 67 $ciegna 66 i zapomoca widelek
65 zwalnia dzwignie¢ 61, nie moze jednak
nastapi¢ sprzegniecie w celu wsunigcia ra-
my 8 z powedu przylegania okraglej czesci
tarczy 76 do dzwigni.

Sprzegnigcie takie jest,
wspomniano, tylko wéwczas mozliwe, gdy
plaska cze$¢ tarczy 76 znajdzie si¢ naprze-
ciw dzwigni 61 i zezwala na obrét tejze w
kierunku kota zebatego 57 i takowe sprzega.

Aby méc odpowiednio regulowaé wsu-
wanie tarczy do paleniska i aby rama ru-
chy te wykonywata stale w pewnych odste-
pach czasu, przewidziano na osi kola za-
padkcwego 66 wycinkowe kulisy 77, ktére
mozna recznie zapomoca ramienia 78 skre-
ca¢ w roézne polozenia i w tychze zapomoca
zatyczki usztywniaé. Goérna krawedz kuli-
sy 77 wystaje ponad normalne zgby kota
zapadkowego, tak, ze zapadka 70 slizga sie
po obwodzie kulisy, Wicksze zeby 96 i 97
wystaja ponad krawedz kulisy.

Poniewaz zapadka 70 musi zaczepiaé
poprzez krawedz kulisy i ma dluzszy okres
sprzegniecia z kotem zapadkowem 69, moz-
na czas sprzegniecia odpowiednio skracaé
przez podniesienie zapadki 70 ponad kra-
wedz kulisy z zeba, o ktéry zaczepita, tak,
ze biegnie luzno po obwodzie kulisy., Koto
zapadkowe wykonato skutkiem tego mniej-
szy obrot, mizby to ruchowi zapadki odpo-
wiadato i wskutek tego obrét kota zapad-
kowego, a wiec takze nieokraglej tarczy 76
jest odpowiednio przedtuzony tak, ze rama
8 dluzszy czas poza paleniskiem pozostaje
w spoczynku,

Tylko gdy zapadka 70 zaczepia wigkszy
zab 96, kolo zapadkowe 69 wykona bez
przerwy odpowiednio wiekszy obrot. Zeby
96 umieszczone sa na takich punktach kola,
ze przy zaczepieniu zapadki 70 o jeden z
tych zebéw 96 obraca sie tarcza 76 swem
splaszczeniem ku dzwigni 61, podczas gdy
zaczepienie drugiego zeba 97 powoduje od-
dalenie sptaszczonej czeéci od dzwigni 61.

jak pierwej



Celem tych zebow 96 jest dckladne i pew-
ne ustawienie splaszczonej czeéci tarczy 76
wobec dzwigni 61, podczas gdy zab 97 po-
woduje nagle i szybkie wychylenie dzwigni
ze sprzegnietego polozenia.

Przez odpowiednie ustawianie kulisy
mozna regulowaé czas przerwy, ruch na-
przdd i wstecz ramy, przez co reguluje sig
takze wysypywanie paliwa na ruszt.

Koto $limakowe 75 napedzane $limacz-
nica 74 walu napednego 53 pelaczonz jest
z kotem taricuchowem 70 lub t. p. urzadze-
niem i pedzi je zapomoca tancucha 80 na
naped zebowy 81, Tym napedem 81 wpra-
wia si¢ w ruch cbrotowy wal 83 umieszczo-
ny w tozyskach 82, Wat ten polaczony jest
ze $limacznica, 84 biegnaca pod rusztem 2
majaca za zadanie wyprowadzanie z po-
pielnika spadajacego popiotu,

Jak na fig. 6 przedstawiono rura plo-
mienna w swej dolnej cze$ci tworzacej po-
pielnik moze by¢ wktadkami zwezcna, aby
umozliwié gruntowne cdprowadzenie po-
piotu przez $limacznice. Slimacznica 84 od-
dzielona jest od paleniska puszka 85 posia-
dajaca boczne otwory.

Popiét zostaje zamkniety w tej puszce
1 wypada przez boczne ctwory do komory
na popidt i zuzel 87, ktorej dno zaopatrzo-
ne jest w klape rusztowa 88. Procz tego ta
komora 87 jest polaczona wprost z przed-
nig czescia paleniska, tak, ze wymieciony
ostatnfem skrzydlem 17 zuzel przez kanat
89 réwniez wpada do komory 87. Poniewaz
przez ruszt 88 doplywa dostatecznie powie-
trze do tej kemory, tc niespalone jeszcze
czedci pepiotu i zuzla pala sie w dalszym
ciagu i wywigzujace si¢ gazy spalenia do-
staja sie kanalem 89 do wlasciwego paleni-
ska i ogien podsycaja.

Dcprowadzenie powietrza do paleniska
cdbywa sie wylacznie ped rusztem kana-
tem 95.

Cate urzadzenie zasilania ognia, gdy
wysuniete jest z paleniska, znajduje sieg w
oprawie, ktéra posiada w celu kontrclowa-

w

rura wietrzna

nia ruchu cdpowiednie klapy, wzglednie o-
twory kontrolne. Caly mechanizm napedny
zamkniety jest ckrywa 91.

To urzadzenie do zasilania cgnia zamy-
ka cale palenisko kotta zupeinie od ze-
wnatrz, a poniewaz nigdy niema potrzeby
otwierania gc, nie moze sig dosta¢ do pa-
leniska zepsute powietrze tak, ze palenie
csiagnie tardzo wyscki stopiert wydajnosci.

Précz tegc niepotrzebnem jest obstugi-
wanie tego paleniska ¢dyz wszystkie pra-
ce t. j. nasypywanie paliwa, rozdraktaianie
i rczgrzebywanie tegcz, wyréwnywanie pa-
liwa na pewna dcwelng grubo$é warstwy,
jak i wyrzucanie zuzla i popictu cdbywa
sie¢ zupelnie samocczynnie.

W przedtczonym rysunku przedstawio-
ne jest urzadzenie zasilania cgnia przy ko-
tle o rurze ptomiennej z normalnem dopro-
wadzeniem powietrza, mozna je jednak o-
czywiscie takze uzyé do innego rodzaju ko-
tla, do paleniska nadmuchowego, przyczem
musi by¢ wprowadzona do
popielnika, Oczywiscie urzadzenie to moz-
na uzy¢ takze przy korytkowym i t. p. ru-
szcie. W tym wypadku konstruuje sie skrzy-
dta cdpowiednio do rusztu.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie do dcprowadzania pali-
wa do palenisk, wedtug patentu Nr 4 942,
znamienne tem, ze paliwc wysypuje si¢ na
ruszt wpeblizu przewalu paleniska i zapo-
moca skrzydel (11) przesuwa sie je ku
przedniej czclowej $cianie kotta, przyczem
nastepuje wyréwnywanie warstwy paliwa.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tem, ze wspdlne $ciegnc (12) lacza-
ce skrzydla (11) polaczone jest z obracal-
nym zbiornikiem (28) tak, ze tylko razem
ze skrzydlami si¢ pochyla i poweduje wy-
sypywanie paliwa. B

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 2,
znamienne tem, ze obracalny koniec zbior-



nika polaczony jest z dalszem skrzydtem
(30).

4, Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 3,
znamienne tem, ze w ramie 8 przewidziany
jest walec z ostrzami (35), ktéry przy ru-
chu ramy toczy sie po paliwie i rozluznia je.

5. Urzadzenie wedlug zastrz, 1—4, zna-
mienne tem, ze przy $cianie czolowej kotla
lezace skrzydlo (11) zaopatrzone jest rolka
(37), ktéra przy wyciaganiu ramy (8) z pa-
leniska wyjezdza na pochyla jezdnig (38),
wskutek czego to skrzydlo oraz wiszystkie
inne skrzydta (11) wraz ze zbiornikiem (28)
zapomocg $ciegna (12) cbraca wigore.

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 5,
znamienne tem, ze tor (38) dla rolki (37)
mozna ustawiaé w réznych wysokosciach,
by méc grubosé warstwy paliwa regulowac.

7. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 6,
znamienne tem, ze zgarniety skrzydlami
(11) zuzel wpada do popielnika (88), kto6-
rego dno zaopatrzone jest w klape ruszto-
wa, skutkiem czego niespalone jeszcze cze-
éci paliwa, pala sie¢ w dalszym ciggu i wla-
$ciwe ognisko podsycaja.

8. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 7,
znamienne tem, Ze $limacznica (84) za-
mknigta jest w puszce (85) i wydobyty po-
pi6l wypada bocznemi otworami (86) pu-
szki (85) do komory zuzlowej (87).

9. Urzadzenie wedlug zastrz, 1 — 8,
znamienne tem, ze na przedniej $cianie czo-

towej ramy (8) znajduje si¢ hak (41), kté-
ry zezwala na przesunigcie sig $ciegna (12)
wzglednie skrzydel (11) dopiero wéwezas,
gdy zbiornik (28) zostanie odpowiednio
wsuniety.

10. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 9,
znamienne tem, Ze na wale napednym (53)
znajduje si¢ przesuwalna na wpust i wipust-
ke tulejka (56) sprzegalna z luzno na wale
napednym (53) obracajacemi sig¢ kolami
stozkowemi (51, 52) odpcwiednio do ruchow
ramy.

11. Urzadzenie wedtug zastrz. 1 — 10,
znamienne tem, ze obrét diwigni (61) po-
laczonej z tulejka (56), obciazonej cieza-
rem i polaczonej ze $ciggnem (66) poru-
szanem rama (8) powoduje polozenie
sprzegnigcia.

12. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 — 11,
znamienne tem, ze dzwignia (61) wspiera
si¢ o splaszczona tarcze (76) obracana
przez urzadzenie zapadkowe (68, 70, 71)
i powodujaca przerywanie sprzegniecia.

13. Urzadzenie wedtug zastrz, 1 — 10,

znamienne tem, ze urzadzeniezapadkowe za-

opatrzone jest nastawialna kulisa (77) re-
gulujaca ilosé obrotow tarczy (76) a zatem
takze ruch ramy.

Antonin Pastrniak
Zastepca: M. Goldwasser,

adwokat.
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