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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft eine Turbinen-Laufrad-
scheibe mit von Scheibenfingern gebildeten Scheiben-
nuten zur Aufnahme von Turbinenschaufeln, sowie mit
MaRnahmen zur Fiihrung eines Kihlluftstromes von ei-
nem vor der Scheibe in einen hinter der Scheibe liegen-
den Raum, wobei von der vorderen Scheibenstirnseite
ausgehende Kuhlluft-Abschdpfkanéle vorgesehen sind,
welche jeweils in im wesentlichen in radialer Richtung
verlaufende Kihlluft-Ausblasekanale tibergehen, deren
Mundungsoffnungen auf der hinteren Scheibenstirnsei-
te nadher zur Scheibenachse liegen, als der die Schei-
bennuten aufweisende, in Scheibenachs-Richtung ver-
breiterte Scheibenringabschnitt. Zum technischen Um-
feld wird neben der DE 29 47 521 A1 auf die DE 34 44
586 A1 verwiesen.

[0002] Bei Verwendung luftgekihlter Turbinenschau-
feln, insbesondere in Gasturbinen, hat sich die Kihlluft-
zufuhr zu diesen Turbinenschaufeln Gber Kanéle in den
Turbinen-Laufradscheiben, die in den Scheibennuten
munden, grundsatzlich bewahrt. Auch kann auf diese
Weise einer zweiten Turbinen-Laufradscheibe, die einer
ersten Laufradscheibe nachgeordnet ist, Kihlluft zuge-
fuhrt werden, indem ein Teil des in die Scheibennuten
der ersten Laufradscheibe gelangenden Kihlluftstro-
mes Uber diese Scheibennuten quasi nach hinten in den
Zwischenraum zwischen der ersten und zweiten Lauf-
radscheibe abgefihrt wird. Hierzu kdnnen in den sog.
SchlieBplatten, welche die in die Scheibennuten einge-
setzten Schaufeln sichern, entsprechende Durchtritts-
6ffnungen vorgesehen sein.

[0003] Es kann problematisch sein, einen ausrei-
chend groRen Kuhlluftstrom in die jeweilige Scheiben-
nut zu férdern, wenn ein Teil dieses Kuhlluftstromes
auch noch flr die Kiihlung einer nachfolgenden Turbi-
nen-Laufradscheibe verwendet werden soll. Ein im Nu-
tengrund der Scheibennut mindender Kihlluftkanal
kann namlich hinsichtlich seiner Querschnittsflache
nicht beliebig gro3 gestaltet werden, da sich in diesem
Mindungsbereich die raumlichen Felder der einzelnen
Spannungskonzentrationen fir die Umfangsspannun-
gen Uberlagern und 6rtlich stark Giberh6éhte Spannungs-
amplituden hervorrufen kénnen, was im Hinblick auf die
Betriebs-Dauerfestigkeit unerwiinscht ist.

[0004] AbhilfemaBnahmen fir diese geschilderte
Problematik aufzuzeigen, ist Aufgabe der vorliegenden
Erfindung.

Die L6sung dieser Aufgabe ist dadurch gekennzeichnet,
daB} die Kuhlluft-Abschdpfkanale und die Kihlluft-Aus-
blasekanédle zumindest in einigen der Scheibenfinger
vorgesehen sind. Vorteilhafte Aus- und Weiterbildungen
sind Inhalt der Unteranspriiche.

[0005] Erfindungsgemal ist zumindest ein separater
Klhlluft-Ausblasekanal in der beispielsweise ersten
Turbinen-Laufradscheibe vorgesehen, iiber welchen
die bespielsweise zweite, hinter der ersten Laufrad-
scheibe angeordnete Turbinen-Laufradscheibe mit
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Kuhlluft versorgt wird. Dieser Kihlluft-Ausblasekanal in
der beispielsweise ersten Turbinen-Laufradscheibe ver-
lauft dabei zumindest teilweise in einem Scheibenfinger
dieser Laufradscheibe und wird dabei von einem Kihl-
luft-Abschopfkanal, der ebenfalls zumindest teilweise
im entsprechenden Scheibenfinger vorgesehen ist, mit
Kuahlluft versorgt. Dieser Kihlluft-Abschépfkanal erhalt
den Kihlluftstrom dabei aus dem vor der vorderen
Scheibenstirnseite liegenden Raum, wahrend der Kiihl-
luft-Ausblasekanal diesen Kuhlluftstrom dann in den
hinter der Laufradscheibe liegenden Raum férdert. In-
dem dabei die Miindungsoffnung dieses Kihlluft-Aus-
blasekanales naher an der Scheibenachse liegt, als der
die Scheibennuten aufweisende und wie Ublich in
Scheibenachs-Richtung verbreiterte Scheibenringab-
schnitt ist auch keine Vermischung des Kihlluftstromes
mit dem zwischen den Turbinenschaufeln hindurchge-
fihrten Arbeitsgasstrom zu beflirchten.

[0006] Selbstverstandlich wird meist ein einziger
Kuhlluft-Abschdpfkanal sowie ein einziger Kihlluft-Aus-
blasekanal nicht ausreichend sein, so dal® bevorzugt
mehrere derartige Kanéle vorgesehen sind, und zwar
jeweils in einem Scheibenfinger. Beispielsweise kann in
jedem zweiten Scheibenfinger oder auch in jedem
Scheibenfinger ein derartiges Kanalsystem vorgesehen
sein. Indem diese Kuhlluftkandle zur Férderung bzw.
Fihrung eines Kihlluftstromes von einem vor der Tur-
binen-Laufradscheibe in einen hinter der Scheibe lie-
genden Raum in den Scheibenfingern vorgesehen sind,
ist durch dieses Kiihlkanalsystem selbstverstandlich
keine Schwachung im Nutengrund der Scheibennuten
zu befiirchten. Vielmehr wird erfindungsgeman die bei-
spielsweise flur eine zweite Turbinen-Laufradscheibe
bendtigte Kihlluft durch die beschriebenen Kuhlluftka-
nale, namlich den Abschoépfkanal und den Ausblaseka-
nal quasi um die Scheibennuten herumgefuhrt.

[0007] Dies sowie weitere Merkmale und Vorteile geht
auch aus der folgenden Beschreibung zweier bevorzug-
ter Ausfiihrungsbeispiele hervor, die in den beigefiigten
Figuren ausschnittsweise dargestellt sind, wobei

Figur 1 einen Teil-Langsschnitt durch eine Schei-
bennut einer Turbinen-Laufradscheibe
zeigt, waéhrend in

Figur 2 ein vergleichbarer Teil-Langsschnitt durch
einen Scheibenfinger dargestellt ist.

Figur 3 zeigt den Schnitt A-A aus Figur 2 und

Figur 4 zeigt ein anderes Ausfliihrungsbeispiel in ei-
ner Figur 2 entsprechenden Darstellung.

[0008] Mit der Bezugsziffer 1 ist eine Laufradscheibe

einer Gasturbine bezeichnet, die wie Ublich eine Viel-
zahl von Turbinenschaufeln 2 tragt. Die Laufradscheibe
1, deren Scheibenachse mit der Bezugsziffer 3 bezeich-
net ist, weist dazu wie lblich am Auflenumfang eine
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Vielzahl von Scheibennuten 4 zur Aufnahme jeweils ei-
ner Turbinenschaufel 2 auf, wobei diese Scheibennuten
4 von sogenannten Scheibenfingern 5 begrenzt sind. In
den Figuren 2 und 4 erkennt man ferner eine ebenfalls
Ubliche SchlieRplatte 6, die eine Turbinenschaufel 2 in
der entsprechenden Scheibennut 4 sichert.

[0009] Die Turbinenschaufeln 2 sind luftgekihlt, d.h.
im Inneren jeder Turbinenschaufel 2 ist ein Kihlkanal-
system 7 vorgesehen, welches durch einen Kihlluftka-
nal 8, der innerhalb der Laufradscheibe 1 von deren vor-
derer Stirnseite 1a zum Nutengrund der Scheibennut 4
fuhrt, mit KGhlluft versorgt wird. Im Raum 9a, der vor der
Scheibe 1 deutlich ndher an der Scheibenachse 3 liegt,
als die Turbinenschaufeln 2 liegt somit- zumindest ge-
genuber dem zwischen den Turbinenschaufeln 2 hin-
durchgefiihrten Arbeitsgas - ein relativ kiihler Luftstrom
an.

[0010] Soll nun eine zweite, nicht gezeigte, der ge-
zeigten Laufradscheibe 1 nachgeordnete und somit
rechts derselben liegende Turbinen-Laufradscheibe mit
einem Kihlluftstrom versorgt werden, so mul} dieser
Kuhlluftstrom vom Raum 9a in den Raum 9b, der sich
hinter der gezeigten Laufradscheibe 1 und somit rechts-
seitig der hinteren Stirnseite 1b derselben befindet, ge-
fordert werden. Dieser Raum 9b befindet sich dabei wie-
derum vor der zweiten nicht gezeigten, der gezeigten
Laufradscheibe 1 nachgeschalteten Turbinen-Laufrad-
scheibe.

[0011] Grundséatzlich ist es mdglich, einen Kihlluft-
strom aus dem Raum 9a uiber den Kuhlluftkanal 8 in die
Scheibennut 4 und von dieser aus Uber geeignete
Durchtritts6ffnungen in der SchlieRplatte 6 in den Raum
9b zu férdern. Da jedoch Uber diesen Kiihlluftkanal 8
auch das Kuhlkanalsystem 7 in jeder Turbinenschaufel
2 mit Kahlluft versorgt werden muf3, kdnnte dies zu Ka-
pazitdtsengpassen fiihren, d.h. der Kihlluftkanal 8
muRte einen unverhaltnismafkig groen Querschnitt be-
sitzen. Erfindungsgemalf ist daher zur Fihrung eines
Kuihlluftstromes vom Raum 9a in den Raum 9b ein in
letzterem miindender Kuhlluft-Ausblasekanal 10 vorge-
sehen, der von einem mit dem Raum 9a in Verbindung
stehenden Kihlluft-Abschdpfkanal 11 mit einem Kiihl-
luftstrom versorgt wird, wobei sowohl der Kihlluft-Ab-
schopfkanal 11 als auch der Kihlluft-Ausblasekanal 10
zumindest teilweise innerhalb eines Scheibenfingers 5
verlaufen. Diese Kihlluft-Kanéle 10 und 11 miinden so-
mit nicht in der Scheibennut 4, sondern sind in den
Scheibenfingern 5 an der Scheibennut 4 vorbeigefiihrt.
Eine Schwachung des Nutengrundes der Scheibennut
4 kann durch diese Kuhlluftkanale 10 und 11 somit nicht
auftreten.

[0012] Beibeiden Ausfiihrungsbeispielen, d.h. bei Fi-
gur 2 und bei Figur 4 verlauft der Kiihlluft-Ausblasekanal
10im Scheibenfinger 5 im wesentlichen in radialer Rich-
tung, geht dabei nahezu vom Spitzenbereich 5' des
Scheibenfingers 5 aus und liegt mit seiner Mindungs-
6ffnung 10a zum Raum 9b hin ndher an der Scheiben-
achse 3, als der die Scheibennuten 4 aufweisende, in
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Scheiben-Achsrichtung verbreiterte Scheibenringab-
schnitt 1'. Hierdurch ist sichergestellt, daR sich der Kiihl-
luftstrom im Raum 9b nicht mit dem zwischen den Tur-
binenschaufeln 2 hindurchgefiihrten Arbeitsgasstrom
vermischt.

[0013] Beim Ausflihrungsbeispiel nach Figur 2 steht
das der Mindungséffnung 10a gegeniberliegenden
Ende des Kihlluft-Ausblasekanals 10 mit einer sog. Ka-
nalrinne 12 in Verbindung, in die wiederum der Kihlluft-
Abschoépfkanal 11 mindet. Dabei liegt die Eintrittsoff-
nung 11a des Kuhlluft-Abschdpfkanales 11 auf der vor-
deren Scheibenstirnseite 1a in etwa auf der gleichen
Hohe wie die Mindungsoéffnung 10a des Ausblaseka-
nales 10, d.h. die Eintritts6ffnung 11a liegt ebenfalls in
einem Bereich im Raum 9a, in welchem ein relativ kalter
Luftstrom anzutreffen ist. Die Kuhlluftfiihrung Gber das
beschriebene Kanalsystem, namlich zumindest tber ei-
nen Abschopfkanal 11 in radialer Richtung nach aul3en,
dann Uber die Kanalrinne 12 und schlieRlich iber den
Ausblasekanal 10 wieder im wesentlichen in radialer
Richtung nach innen ist dabei nicht nur im Hinblick auf
die vorliegenden Druckverhaltnisse, sondern auch un-
ter fertigungstechnischen Gesichtspunkten besonders
vorteilhaft. Zwar ware es auch mdglich, den Abschépf-
kanal 11 direkt in den Ausblasekanal 10 minden zu las-
sen, jedoch wére dann zum einen der Neigungswinkel
dieser beiden Kanale 10, 11 unglinstig und es ware fer-
ner die Scheibe 1 durch diese Kanale in ungunstiger
Weise geschwécht.

Vorteilhaft ist diese Verbindung des Ausblasekanales
10 mit dem Abschépfkanal 11 Gber die Kanalrinne 12
auch insofern, als diese Kanalrinne 12 im Spitzenbe-
reich 5' des Scheibenfingers 5 verlauft und somit in ra-
dialer Richtung nach auf3en hin offen sein kann, d.h. es
kann sich hierbei um eine tatsachlich in den Spitzenbe-
reich 5' eingefraste, in Richtung der Scheibenachse 3
verlaufende Rinne handeln. Selbstverstandlich muf}
diese in radialer Richtung nach auRen offene Seite der
Kanalrinne 12 abgedeckt sein, um die gewiinschte
Kihlluftfihrung zu erreichen, weshalb hier eine sog.
Deckplatte 13 vorgesehen ist. Diese Deckplatte 13 be-
grenzt somit die Kanalrinne 12 in radialer Richtung nach
aufden hin und kann dabei formschliissig zwischen zwei
Turbinenschaufeln 2 sowie durch die auch diese Turbi-
nenschaufeln 2 sichernden Schliel3platten 6 fixiert sein.
[0014] Beim Ausflihrungsbeispiel nach Figur 4 ver-
lauft der Kuhlluft-Abschdpfkanal 11 im Spitzenbereich
5' des Scheibenfingers 5 im wesentlichen parallel zur
Scheibenachse 3 und ist dabei selbst als Kanalrinne 12
ausgebildet, deren in radialer Richtung nach auRen of-
fene Seite wieder mit einer Deckplatte 13 abgedeckt ist.
Die Gestaltung dieser Kanalrinne 12 beim Ausflihrungs-
beispiel nach Figur 4 ist somit &hnlich derjenigen beim
Ausflihrungsbeispiel nach Figur 2. Um sicherzustellen,
daR im Bereich der Eintritts6ffnung 11a dieses im we-
sentlichen parallel zur Scheibenachse 3 verlaufenden
Kihlluft-Abschopfkanales 11 ein ausreichender Kiihl-
luftstrom anliegt, sind in Scheiben-Achsrichtung vor
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dem Scheibenkopfbereich 1", der in etwa in H6he des
Scheibenringabschnittes 1' liegt, ringférmig angeordnet
Dralldiisen 14 fir die Zufuhr von Kuhlluft vorgesehen,
von denen hier selbstverstandlich nur eine zu sehen ist.
Damit ndmlich die in den Raum 9b einzufiihrende Kuhl-
luft eine mdglichst niedrige Totaltemperatur im rotieren-
den System aufweist, wird im Raum 9a vor der Eintritts-
6ffnung 11a die Luft durch diese Dralldliise 14 so stark
drallbehaftet bzw. mit einer so hohen Umfangsge-
schwindigkeit versehen, daR das statische Druckver-
haltnis zwischen dem Bereich vor dieser Eintrittséffnung
11a und dem zwischen den Turbinenschaufeln 2 hin-
durchgefuhrten Arbeitsgasstrom gerade noch ein Ein-
dringen der Arbeitsgase in diesen Bereich vor der Ein-
tritts6ffnung 11a erfolgreich verhindert. Damit ist sicher-
gestellt, daR die relative Totaleintrittstemperatur nach
MaRgabe der thermodynamischen Prozeflfiihrung ein
Minimum erreicht. Beim Uberleiten in den Raum 9b er-
fahrt dabei die gefiihrte Kihlluft eine Reduktion der Um-
fangsgeschwindigkeit entsprechend der Anderung des
Umlaufradius. Da es sich hierbei um einen weitgehend
adiabaten Vorgang handelt, gibt die Kihlluft bei besag-
tem Uberstromvorgang sogar Arbeit an die Turbinen-
Laufradscheibe 1 ab.

[0015] Analog zum Ausfiihrungsbeispiel nach Figur 2
ist auch beim Ausflihrungsbeispiel nach Figur 4 die
Deckplatte 13 unter anderem durch die SchlieRplatte 6
formschlussig fixiert. Ferner weist hier die Deckplatte 13
in ihrem der Eintritts6ffnung 11a zugewandten Endbe-
reich eine sogenannte Fangschirze 13' auf, die den Ein-
lauf bzw. Einlaufquerschnitt des Abschopfkanales 11
bestimmt. Dadurch, daR der bestimmende Strémungs-
querschnitt fur den in den Raum 9b gelangenden Kuhl-
luftmassenstrom somit von einem separaten und aus-
tauschbaren Teil, namlich der Deckplatte 13 mit der de-
finierenden Fangschiirze 13' gebildet wird, kann - zu-
mindest in gewissem Umfang - das sekundére Luftsy-
stem der Turbine unter Beibehaltung der Hauptkompo-
nenten, ndmlich insbesondere der Laufradscheiben 1
schnell und kostengunstig variiert und optimiert werden.
[0016] Wie bereits erwdhnt, zeichnet sich eine erfin-
dungsgemale Laufradscheibe 1 unter anderem da-
durch aus, daR ein Kihlluftstrom vom Raum 9a vor der
vorderen Stirnseite 1a in einen Raum 9b hinter der hin-
teren Stirnseite 1b geflihrt werden kann, ohne daf hier-
durch der Bereich der Scheibennuten 4 und insbeson-
dere deren Nutengrund geschwacht wird. Vielmehr ist
das gezeigte Kanalsystem mit dem in einem, mehreren
oder samtlichen Scheibenfingern 5 verlaufenden Ab-
schopfkanal 11 und Ausblaskanal 10 im Hinblick auf die
Spannungsbelastung der Laufradscheibe 1 im Bereich
der Scheibennuten 4 sogar noch vorteilhaft, da die Lauf-
radscheibe 1 im Bereich dieser Scheibennuten 4 durch
die im Kanalsystem geflhrte Kuhlluft noch zusatzlich
gekuhlt wird. Spannungsspitzen, die durch eine un-
gleichmaRige Temperaturverteilung in der Scheibe 1
hervorgerufen werden, werden somit vermieden bzw.
herabgesetzt. Dabei kdnnen selbstverstandlich eine
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Vielzahl von Details, insbesondere konstruktiver Art
durchaus abweichend von den gezeigten Ausfiihrungs-
beispielen gestaltet sein, ohne den Inhalt der Patentan-
spriche zu erlassen. Insbesondere kann der Quer-
schnitt der einzelnen Kihlluftkanale 8, 10 und 11 belie-
big gestaltet sein, d.h. den jeweiligen Anforderungen
entsprechend kreisférmig, elliptisch oder sonstwie ge-
formt sein.

Patentanspriiche

1. Turbinen-Laufradscheibe mit von Scheibenfingern
(5) gebildeten Scheibennuten (4) zur Aufnahme
von Turbinenschaufeln (2), sowie mit MalRhahmen
zur Fihrung eines Kihlluftstromes von einem vor
der Scheibe in einen hinter der Scheibe liegenden
Raum (9a,9b),
wobei von der vorderen Scheibenstirnseite (1a)
ausgehende Kiuhlluft-Abschépfkanale (11) vorge-
sehen sind, welche jeweils in im wesentlichen in ra-
dialer Richtung verlaufende Kuhlluft-Ausblaseka-
nale (10) Ubergehen, deren Miindungséffnungen
(10a) auf der hinteren Scheibenstirnseite (1b) na-
her zur Scheibenachse (3) liegen, als der die Schei-
bennuten (4) aufweisende, in Scheibenachs-Rich-
tung verbreiterte Scheibenringabschnitt (1').
dadurch gekennzeichnet, dal® die Kuhlluft-Ab-
schopfkanale (11) und die Kihlluft-Ausblasekanale
(10) zumindest in einigen der Scheibenfinger (5)
vorgesehen sind.

2. Turbinen-Laufradscheibe nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, da® der im wesentlichen
in radialer Richtung verlaufende Kuhlluft-Abschépf-
kanal (11) mit seiner Eintrittséffnung (11a) auf der
vorderen Scheibenstirnseite (1a) in etwa auf der
gleichen H6he mundet wie der Kihlluft-Ausblase-
kanal (10) auf der hinteren Scheibenstirnseite (1b).

3. Turbinen-Laufradscheibe nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet, dall der Kuhlluft-Ab-
schopfkanal (11) und der Kihlluft-Ausblasekanal
(10) Uber eine im Spitzenbereich (5') des Scheiben-
fingers (5) im wesentlichen parallel zur Scheiben-
achse (3) verlaufende Kanalrinne (12), deren in ra-
dialer Richtung nach auflen offene Seite mit einer
Deckplatte (13) abgedeckt ist, miteinander verbun-
den sind.

4. Turbinen-Laufradscheibe nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet, dafll der Kuhlluft-Ab-
schopfkanal (11) im Spitzenbereich (5') des Schei-
benfingers (5) im wesentlichen parallel zur Schei-
benachse (3) verlauft, und daf in Scheiben-Achs-
richtung vor dem Scheiben-Kopfbereich (1") zumin-
dest eine Dralldise (14) fir die Zufuhr von Kuhlluft
vorgesehen ist.



7 EP 0 859 127 B1 8

5. Turbinen-Laufradscheibe nach Anspruch 4,
dadurch gekennzeichnet, dal} der Kuhlluft-Ab-
schopfkanal (11) als Kanalrinne (12) ausgebildet
ist, deren in radialer Richtung nach aulen offene
Seite mit einer Deckplatte (13) abgedeckt ist.

6. Turbinen-Laufradscheibe nach Anspruch 5,
dadurch gekennzeichnet, daf} die Deckplatte (13)
eine den Einlauf des Abschdpfkanales (11) bestim-
mende Fangschirze (13') aufweist.

7. Turbinen-Laufradscheibe nach einem der vorange-
gangenen Anspriche,
dadurch gekennzeichnet, dal® die Deckplatten (13)
formschlissig zwischen den Turbinenschaufeln (2)
durch die auch diese Turbinenschaufeln (2) si-
chernde Schlieplatte (6) fixiert ist.

8. Turbinen-Laufradscheibe nach einem der vorange-
gangenen Anspriiche,
dadurch gekennzeichnet, da® weitere von der vor-
deren Scheibenstirnseite (1a) ausgehende Kihl-
luftkanale (8) in den Scheibennuten (4) miinden.

Claims

1. A turbine rotor disc with disc grooves (4) formed
from disc fingers (5) for the acceptance of turbine
blades (2), and with means for leading a cooling air
stream from a space (9a) in front of the disc into a
space (9b) lying behind the disc,
whereby cooling air scooping channels (11) are pro-
vided leading from the front side of the disc (1a),
which essentially translate respectively into cooling
air expelling channels (10), running in a radial di-
rection, whose outlet openings (10a) on the rear
side of the disc (1b) lie closer to the disc axis (3),
than the disc ring section (1') which has disc
grooves (4), broadening in the direction of the disc
axis,
characterised in that the cooling air scooping chan-
nels (11) and the cooling air expelling channels (10)
are provided in at least one of the disc fingers (5).

2. A turbine rotor disc according to Claim 1,
characterised in that the cooling air scooping chan-
nel (11) running essentially in a radial direction with
its entry opening (11a) on the forward side of the
disc face (1a) opens at about the same height as
the cooling air expelling channel (10) on the rear
disc face (1b).

3. A turbine rotor disc according to Claim 2,
characterised in that the cooling air scooping chan-
nel (11) and the cooling air expelling channel (10)
are connected together via a channel gutter (12) in
the tip region (5') of the disc finger (5) running es-
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sentially parallel to the disc axis (3), whose open
side towards the outside in a radial direction is cov-
ered by a cover plate (13).

A turbine rotor disc according to Claim 4,
characterised in that the cooling air scooping chan-
nel (11) runs, in the tip region (5') of the disc finger
(5), essentially parallel to the disc axis (3) and that
in the direction of the disc axis in front of the disc
head region (1") at least one turbulence nozzle (14)
is provided for the feeding in of cooling air.

A turbine rotor disc according to Claim 1,
characterised in that the cooling air scooping chan-
nel (11) is configured as a channel gutter (12),
whose open side towards the outside in a radial di-
rection is covered with a cover plate (13).

A turbine rotor disc according to Claim 5,
characterised in that the cover plate (13) has a
catching apron (13') which determines the entry to
the scooping channel (11).

A turbine rotor disc according to one of the forego-
ing Claims,

characterised in that the cover plates (13) is fixed
positively between the turbine blades (2) by the
locking plate (6) securing these turbine blades (2).

A turbine rotor disc according to one of the forego-
ing Claims,

characterised in that further cooling air channels (8)
originating in the forward disc face (1a) open into
the disc grooves (4).

Revendications

Disque de rotor de turbine comportant des rainures
de disque (4) formées par des doigts de disque (5)
pour recevoir les pales (2) de la turbine ainsi que
des moyens pour guider un flux d'air de refroidisse-
ment d'un espace a l'avant du disque dans un es-
pace a l'arriere du disque (9a, 9b),

les canaux de prise d'air de refroidissement (11)
partant de la face avant (1a) du disque pour rejoin-
dre des canaux d'éjection d'air de refroidissement
(10) dirigés essentiellement dans la direction radia-
le et dont les orifices (10a) se situent sur la face
arriere (1b) du disque plus prés de son axe (3) que
le segment d'anneau de disque (1'), élargi dans la
direction de I'axe du disque et qui comporte les rai-
nures de disque (4),

caractérisé en ce que

les canaux de prise d'air de refroidissement (11) et
les canaux d'éjection d'air de refroidissement (10)
sont prévus dans au moins certains doigts de dis-
que (5).
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Disque de rotor de turbine selon la revendication 1,
caractérisé en ce que

le canal de prise d'air de refroidissement (11) dirigé
essentiellement dans la direction radiale, débouche
avec son orifice d'entrée (11a) dans la face avant
(1a) du disque sensiblement a la méme hauteur que
le canal d'éjection d'air de refroidissement (10)
dans la face arriére (1b) du disque.

Disque de rotor de turbine selon la revendication 2,
caractérisé en ce que

le canal de prise d'air de refroidissement (11) et le
canal d'éjection d'air de refroidissement (10) sont
reliés par une goulotte de canal (12) passant dans
la zone de sommet (5') du doigt de disque (5) dans
une direction essentiellement paralléle a celle de
I'axe (3) du disque et dont le cété ouvert dans la
direction radiale est fermé par une plaque de recou-
vrement (13).

Disque de rotor de turbine selon la revendication 1,
caractérisé en ce que

le canal de prise d'air de refroidissement (11) passe
dans la zone de sommet (5') du doigt de disque (5)
dans une direction essentiellement paralléle a celle
de I'axe (3) du disque et dans la direction axiale du
disque, a l'avant de la zone de téte (1"), il est prévu
au moins une buse de mise en rotation (14) pour
fournir I'air de refroidissement.

Disque de rotor de turbine selon la revendication 4,
caractérisé en ce que
le canal de prise d'air de refroidissement (11) esten
forme de goulotte de canal (12) dont le cété ouvert
dans la direction radiale est fermé par une plaque
de recouvrement (13).

Disque de rotor de turbine selon la revendication 5,
caractérisé en ce que

la plaque de recouvrement (13) comporte une jupe
de prise (13') définissant I'entrée du canal de prise
d'air (11).

Disque de rotor de turbine selon 'une quelconque
des revendications précédentes,

caractérisé en ce que

les plaques de recouvrement (13) sont bloquées
par une liaison de forme entre les pales de turbine
(2) par la plaque de verrouillage (6) bloquant les pa-
les de turbine (2).

Disque de rotor de turbine selon I'une quelconque
des revendications précédentes,

caractérisé en ce que

d'autres canaux d'air de refroidissement (8) partant
de la face avant (1a) du disque débouchent dans
les rainures de disque (4).
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