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(54) SKIBREMSE

(57) Die Erfindung bezieht sich auf eine Skibremse (1) mit
zwei mehrfach abgewinkeiten Drahtbremsarmen (7), die in
einer Grundplatte (2) schwenkbar gelagert sind und die
durch einen Skischuh mittels eines ebenfalls in der Grund-
platte (2) gelagerten Betatigungspedals (5) gegen die Kraft
einer Aufstellfeder (16) aus der Bremsstellung in die Bereit-
schaftsstellung schwenkbar sind, wobei in der letzteren Stel-
lung freie Bremsdomabschnitte (7a) der beiden
Drahtbremsarme (7) in einer Ebene oberhalb der Oberseite
und innerhalb der beiden Seitenkanten des Ski (10) gehal-
ten sind.

Ziel der Etfindung ist es, die Betatigung dieser Ski-
bremse (1) auch mit unterschiedlichen SkischuhgréBen, die
im nicht genormten Betatigungsbereich von dem Betati-
gungspedal (5) freistehende Abschnitte aufweisen, zuver-
lassig durchzufahren.

ErfindungsgemaB wird dies mit einem zwei Pedalteile
(5f, 5g) aufweisenden Betatigungspedat (5) erreicht, welche
Pedaiteile (5, 5g) an einer gemeinsamen Querachse (4)
gelagert sind und von denen der zweite Pedalteil (5g) von
der um eine weitere Querachse (14) verschwenkbare Auf-
stellfeder (16) unmittelbar beaufschiagt ist, wobei der erste
Pedalteit (5f) vom zweiten Pedalteil (59) in seine Bremsstel-
lung gedrangt wird.
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Die Erfindung betrifft eine Skibremse nach dem Oberbegriff des Anspruches 1.

Eine solche Skibremse ist in der AT-PS 389.819 (s.nsb. die Figuren 15,16) geoffenbart. Diese
Skibremse hat sich in der Praxis bewshrt, allerdings mit dem Nachteil, daB, wenn Skischuhe unterschiedli-
cher GréBe eingesetzt werden, die Skibremse fallweise mit nicht genormten Abschnitten des Skischuhs zur
Anlage gelangt und aus diesem Grund das Einziehen der Bremsdornabschnitte nicht oder nicht in
ausreichendem MaBe erfoigt. Ahnliche Probleme entstehen bei anders gestalteten Skibremsen, die bei-
spielsweise in den AT-PSen 384.554, 366.923, 367.308 oder 392.734 geoffenbart sind.

Die Erfindung hat sich daher zum Ziel gesetzt, bei derartigen Skibremsen, insbesondere bei einer
Skibremse der eingangs genannten Art, die Einziehbewegung der Bremsdornabschnitie der beiden Draht-
bremsarme durch ein Betétigungselement zu bewerkstelligen, welche Bewegung auch von Skischuhen
unterschiedlicher GréBe mit nicht genormten Betitigungsabschnitten verldBlich gesteuert werden kann.

Gelost wird die gestellte Aufgabe durch die im Anspruch 1 angeflihrien kennzeichnenden Merkmale.
Dadurch, daB das aus zwei Teilen bestehende Betdtigungspedal, von denen der erste Pedalteil das
Hochschwenken der beiden Bremsdornabschnitte {iber die Ebene der Oberseite des Ski bewirkt und der
zweite Pedalteil um die selbe Querachse wie der erste Pedalteil verschwenkbar gelagert ist und das
Zwischenglied gesondert beaufschlagt, wird die Auflage der Absétze von Skischuhen verschiedener Gr&Be
zur Betéitigung des Verschwenkens der Bremseinrichtung aus der Bremsstellung in die Bereitschaftsstellung
voll gewshrleistet. Dabei ist es besonders vorteilhaft, daB die Aufstellfeder den zweiten Pedalteil unmittelbar
beaufschlagt, weil dadurch das Ausschwenken der Bremsdornabschnitte der beiden Drahtbremsarme Uber

‘die Seitenkanten des Ski hinaus gewshrleistet ist, bevor das Hochschwenken des ersten Pedalteils, welcher

vom zweiten Pedalteil mitgenommen wird, einsetzt.

Die DE-OS 30 06 125 und die AT-PS 378 483 zeigen zwar zwei geteilte Betitigungspedale, ohne
jedoch, daB die beiden Pedalteile an einer gemeinsamen Querachse gelagert waren, um welche die
gesamte Bremseinrichtung verschwenkbar ist. Auch die DE-0S 27 03 630 (Fig.9) liegt vom berlicksichtigten
Stand der Technik weiter entfernt, da hier die Pedalteile um gesonderte Dreh- bzw. Schwenkachsen (26,27
bzw. 6') verschwenkbar sind: Die weiters bekannte AT-PS 363 026 zeigt lediglich ein Betétigungspedal mit
einer Streckvorrichtung, so daB diese Vorverdifentlichung vom berlicksichtigten Stand der Technik weiter
entfernt liegt. Aus der DE-OS 32 28 803 ist wiederum eine gleitbewegliche Fihrung eines zweiteiligen
Betitigungspedals an der Grundplatte bekannt, nicht jedoch die gleitbewegliche Fiihrung der Drahtbremsar-
me an der Tritiplatte selbst. Somit wird mit den kennzeichnenden Merkmalen des Anspruches 1 die
gestellte Aufgabe in erfinderischer Weise gelSst.

Die Merkmale des Anspruches 2 geben die Lage des Zwischengliedes relativ zur Trittplatte und die
Lage des zweiten Pedalteils, weicher als eine Betdtigungsklappe gestaltet ist, relativ zum Zwischenglied
wieder.

Durch die Merkmale des Anspruches 3 wird die wirksame Lage flir das Einsetzen des zweiten
Pedalteils am Zwischenglied definiert.

Nach den Merkmalen des Anspruches 4 wird die Ausgestaltung und die Anordnung der Aufstellfeder,
welche die Betitigungsklappe beaufschiagt, bestimmt.

in den Merkmalen des Anspruches 5 ist ein besonders kompakter Aufbau des Lagerteils enthalten.

Die Merkmale des Anspruches 6 definieren die schwenkbare Anordnung jedes Lagerteils mit der
zugehdrigen Druckfeder an der Grundplatte.

Flr die gesteuerte Mitnahme des ersten Pedalteils durch den von den Druckfedern beaufschlagten
zweiten Pedalteil dienen die Merkmaie des Anspruches 7. Dabei ist auch flr ein zeitlich versetztes
Hochschwenken des ersten Pedalteils eine einfache MaBnahme gesetzt.

Durch die im Anspruch 8 angefiihrten MaBnahmen wird die Lage der Skibremse in der Bremsstellung
bestimmt. ’

Durch die Lage der als Aufstellfeder wirksamen Druckfedern in der Bereitschaftssteliung der Skibremse
nach den Merkmalen des Anspruches 9 wird sichergestelit, daB die Bremseinrichtung, nach Entfernen des
Skischuhs, aus der Bereitschaftsstellung sicher in die Bremsstellung gelangt.

Die Merkmale des Anspruches 10 beinhalten eine MaBnahme flr die bei Bedarf erforderliche Erh6hung
der Aufstellkraft. Durch die Anordnung der Schenkelfedern an der vorhandenen Querachse des Betati-
gungspedals wird dabei eine platzsparende Anordnung geschaffen.

Die Erfindung bezweckt auch eine Verbesserung bei Skibremsen dieser Art dahingehend, daB in der
Bremsstellung der Bremseinrichtung Schldge, die auf die Bremsdornabschnitte erfolgen, aufgefangen
werden, ohne daB die Drahtbremsarme oder andere Teile der Bremseinrichtung eine unerwiinschie
Deformation erfahren wiirden. Durch diese weitere MaBnahme soll auch eine Uberdimensionierung von
gefdhrdeten Bauteilen vermieden werden.
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Diese Aufgabe wird vor allem durch die Merkmale des Anspruches 11 geldst. Dadurch, daB zumindest
ein Bauteil der Bremseinrichtung an einem Anschlag elastisch-ddmpfend abgestitzt ist, werden Uberbean-
spruchungen durch diesen Anschlag abgefangen.

Fiir eine besonders glinstige Ausgestaltung dienen hiebei die Merkmale des Anspruches 12, da zur
elastisch-ddmpfenden Abstiitzung des Anschlages die ohnehin vorhandenen Druckfedern verwendet werden
k&nnen.

Durch die Merkmale des Anspruches 13 wird die Lage dieser Skibremse in der Bremsstellung bzw.
Uberlast-Stellung definiert.

Nach den Merkmalen des Anspruches 14 erfolgt die elastisch-ddmpfende Abstlitzung durch die
Verwendung eines Anschlages am Ansatz der Basis der Grundplatte. Dabei beinhalten die Merkmale des
Anspruches 15 die physikalischen Eigenschaften eines solchen, als Anschiag wirksamen K&rpers.

Die Erfindung wird nun anhand der Zeichnung in Verbindung mit einigen Ausfiinrungsbeispielen néher
beschrieben. Hiebei zeigen: Die Figuren 1 bis 4 ein erstes Ausflihrungsbeispiel, wobei Fig. 1 die Skibremse
in der Bremsstellung, die Fig. 2 in der niedergeschwenkten Lagen mit hochgeschwenkten Bremsdornab-
schnitten und die Fig. 3 in der Bereitschaftsstellung, jewsils im Langsmittelschnitt, sind. Fig. 4 ist eine
Draufsicht zu der Fig. 3. Fig. 5 zeigt eine zweite Ausfiihrungsform einer.erfindungsgeméBen Skibremse in
der Bremsstellung und die Fig. 6 diese Skibremse in der Bremsstellung bei einer Uberbelastung. Fig. 7 ist
eine Variante zu der Fig. 1.

GemiB dem ersten Ausfiihrungsbeispiel nach den Figuren 1 bis 4 ist eine Skibremse 1 auf der
Oberseite eines Ski 10 angeordnet. Dabei ist in einem Lagerbock 2g der Basis 2a einer Grundplatie 2
mittels einer Querachse 4 ein in seiner Gesamtheit mit 5 bezeichnetes Betétigungspedal schwenkbar
gelagert. Die Grundplatte 2 ist mittels nur strich-punktiert angedeuteten Schrauben 3 auf der Oberseite des
Ski 10 befestigt. Das Betétigungspedal 5 besteht im vorliegenden Ausflihrungsbeispiel aus zwei Teilen,
wobei der erste Teil als eine Tritiplatte 5f und der zweite Pedalteil als eine Betdtigungsklappe 5g
ausgebildet ist. Die Trittplatte 5f und die Betdtigungsklappe 5g sind gemeinsam an der Querachse 4
schwenkbar gelagert. Die Trittplatte 5f besitzt zwei abgebogene Lappen 5b und dient zur Halterung und
zum Niederschwenken von in der spéteren Folge noch niher zu beschreibenden Drahtbremsarmen 7,
wogegen die Betitigungsklappe 5g eine zusiizliche Schwenkbewegung der beiden Drahtbremsarme 7
bewirkt, wie dies spater ebenfalls noch ausflihrlich beschrieben werden wird. '

In einem Abstand von der Querachse 4 sind im Lagerbock 2g die beiden Drahtoremsarme 7 mittels
zweier ihrer Abschnitte 7b, die im wesentlichen eine Schwenkachse bilden, gelagert. Die quer verlaufenden
Abschnitte 7b der beiden Drahtbremsarme 7 sind in trichterférmigen Querbohrungen 2c der beiden
Seitenteile 2b der Grundplatte 2 gelagert. Jeder Drahtbremsarm 7 besitzt einen auBerhalb der Grundplatte 2
gelegenen Abschnitt, der gegebenenfalls eine als Bremsschaufel dienende Kunststoffumspritzung aufweist
(in der Zeichnung nur teilweise dargestellt) und im weiteren als Bremsdornabschnitt 7a bezeichnet ist, den
bereits erwdhnten Abschnitt 7b, einen an diesen anschlieBenden Abschnitt 7c, welcher etwa parallel zum
Bremsdornabschnitt 7a verlduft, und einen in einem stumpfen Winkel an den Abschnitt 7c angeschlossenen
Endabschnitt 7d. Die Endabschnitte 7d der beiden Drahtbremsarme 7 sind zueinander gerichtet und
miteinander durch eine Verbindungsfeder 8 verbunden. Die Endabschnitte 7d der Drahtbremsarme 7 sind in
bekannter und deshalb nicht ndher beschriebenen Weise im Betdtigungspedal 5 gelagert.

Auf die Verbindungsfeder 8, welche als Schraubenfeder ausgebildet ist, ist ein Zwischenglied 9
aufgesetzt, das eine Hiilse 9a mit einem an diese anschiieBenden Fortsatz 8b aufweist. Das Zwischenglied
g ist mit der Oberseite 9b; seines Fortsatzes 9b an der Innenseite der oberen Begrenzungswand 5f; der
Trittplatte 5f abgestiitzt und entlang dieser Innenseite gleitbeweglich gefiihrt gehalten. Diese gleitbewegliche
Fiihrung wird durch die Anordnung der beiden Drahtbremsarme 7 und des Betdtigungspedais 5, das von
zumindest einer Aufstellfeder 16 beaufschiagt ist, bewirkt. FUr die praktische Ausgestaltung der Aufstellfe-
der hat sich die Verwendung zweier Druckfedern 16 als zweckma8ig erwiesen, welche die Betétigungsklap-
pe 5g des Betitigungspedals 5 beaufschiagen. In der Bremssteliung und in der niedergeschwenktien Lage
der Skibremse 1 stiitzt sich die Betitigungskiappe 5g unter EinfluB der Druckfedern 16 mittels eines
Mitnehmers 5c an einem Wegbegrenzer 5a der Tritiplatte 5f ab. Auf diese Weise wird bei einem
Hochschwenken der Betdtigungsklappe 5g aus deren Bereitschaftssteliung in die Bremsstellung auch die
Trittplatte 5f mitverschwenkt. Die Aufstellfeder hat bzw. die beiden Druckfedern 16 haben somit das
Bestreben, das gesamte Betitigungspedal 5 zusammen mit den beiden Drahtbremsarmen 7 in der
Bremsstellung zu haiten. Dabei stitzt sich in dieser Lage der Bremseinrichtung die Trittplatte 5f mit seinem
unteren Endabschnitt 5e an einem Ansatz 2n der Basis 2a der Grundplatte 2 ab. Dadurch wird gewéhrlei-
stet, daB in der Bremsstellung der Skibremse 1 die Bremsdornabschnitte 7a in die richtige Winkelstellung
gelangen (s. Fig. 1).
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Jede Druckfeder 16 ist mit ihnrem einen Ende an einem Federwiderlager 15 gelagert. Das Federwiderla-
ger 15 weist einen in der Art einer Halbkugel ausgebildeten Lagerteil 15a, eine an diesem angeordnete
Stiitzfldche 15b und je einen Zentrierzapfen 15¢ fiir die Druckfedern 16 auf. Der Lagerteil 15a ist in einer
etwa halbkugelfSrmigen Pfanne 2h der Grundplatte gelagert. Auf diese Weise ist zwischen der Querachse 4
und der durch die Draht-Abschnitte 7b gebildeten Schwenkachse der beiden Drahtbremsarme 7 eine
weitere Querachse 14 gebildet. Mit ihrem anderen Ende ist jede Druckfeder 16 an der Innenseite des
Kopfteiles 5g1 der Betdtigungsklappe 5g abgestiitzt und mittels eines Zentrierzapfens 5ga in Position
gehalten. Die Stirnseite 5g2 der Betdtigungskiappe 5g ist derart gestaltet, daB diese mit einer als
Steuerfldche 9a; ausgebildete AuBenwand der Hillse Sa zwangsldufig in Wirkverbindung gelangt, sobald
das gesamte Beitigungspedal 5 in Richtung zur Grundplatte 2 bzw. zur Oberseite des Ski 10 hin
niedergeschwenkt wird. Der Beginn des Zusammenwirkens zwischen der Stimseite 5g2 der Betdtigungs-
klappe 5g und der Steuerffdche 9a; der Hiilse 9a ist in Fig.2 gezeigt, wogegen die ganz niedergedrlckie
Lage des Betétigungspedais 5 aus Fig. 3 erkennbar ist.

Zufolge der geometrischen Anordnung von Trittplatie 5f, Drahtoremsarme 7 und Druckfedern 16 findet
wihrend des Niederdrlickens des Betitigungspedals 5 aus der in der Fig. 2 gezeigten Lage in die Lage
nach der Fig. 3 eine Bewegung des Zwischengliedes 9 weg von der Querachse 4 statt, wodurch ein in der
weiteren Folge noch nzher zu beschreibendes Einziehen der freien Endbereiche der Bremsdornabschnitte
7a der beiden Drahtbremsarme 7 erfolgt. Durch den Vergleich der Figuren 1, 2 und 3 ist auch erkennbar, in
welcher Weise die Druckfedern 16 wihrend des Niederschwenkens der Skibremse 1 zusammengedruckt:
werden. Weiters ist aus Fig. 3 erkennbar, daB - in der Zeichnungsebene betrachtet - die Betitigungsklappe
5g mit ihrer Stirnseite 5g2 an der Steuerfléiche 9a: des Zwischengliedes 9 an einem Punkt C anliegt, der

- oberhalb der Verbindungslinie der geometrischen Achse A der Schwenkachse der beiden Drahtbremsarme

7 und der geometrischen Achse B der Querachse 4 liegt. Somit erzeugen in der Bereitschaitssteliung der
Skibremse 1 die aneinander anliegenden Fliichen 5g und 9a: der Betétigungsklappe 5g bzw. der Hilse 9a
unter Einflug der Druckfedern 16 immer eine Komponente, die das Bestreben hat, das Betatigungspedal 5
aus ihrer in der Fig. 3 gezeigten Lage (Bereitschaftsstellung) in die in Fig. 1 gezeigte Lage (Bremsstellung)
zu schwenken, sobald der hier nicht gezeichnete Skischuh das Betdtigungspedal 5 verl@8t. Es ist daher
unerheblich, ob die Freigabe des Betdtigungspedals 5 durch ein willklrliches Aussteigen mit dem Skischuh
aus der nicht gezeigten Skibindung oder zufolge eines Sturzes des Skifahrers erfolgt.

Lediglich der Vollstindigkeit halber sei bemerkt, daB in der Lage nach der Fig. 2 sich die beiden
Bremsdornabschnitte 7a bereits in einer Lage befinden, in der sie oberhalb einer Ebene liegen, die von der
Oberseite des Ski 10 bestimmt ist, jedoch - was aus dieser Figur nicht erkennbar ist aber an und flr sich
bekannt ist - neben den beiden Seitenflichen des Ski 10 liegen. Erst bei einem weiteren Niederdriicken der
Betatigungsklappe 5g in Richtung zur Oberseite des Ski 10 hin, wird die Lage nach der Fig. 3 erreicht,
wenn die beiden Bremsdornabschnitte 7a eine Bewegung zur Skildngsachse hin erfahren und somit
oberhalb der Oberseite und innerhalb der beiden Seitenfidchen des Ski 10 zum Liegen kommen. Dieses
sogenannte Einziehen der beiden Bremsdornabschnitte 7a wird, wie oben angefihrt, durch die Einwirkung
der Betitigungsklappe 5g auf das Zwischenglied 9 erreicht. Dadurch werden die Endabschnitte 7d der
Drahtbremsarme 7 von der Langsachse des Ski 10 weg nach auBen hin gedrlickt. Gleichzeitig werden aber
die beiden Bremsdornabschnitte 7a mit inren freien Endbereichen in Richtung zur Langsachse des Ski 10
hin eingeschwenkt.

Diese erfindungsgeméBe Ausgestaltung hat den groBen Vorteil, daB auch Skischuhe mit unterschiedli-
chen ‘AnschluBbereichen zwischen Absatz und FuBballenabschnitt Verwendung finden k&nnen, selbst dann,
wenn diese unterschiedliche GréBen aufweisen. Das Einziehen der freien Endbereiche der beiden Brems-
dornabschnitte 7a ist somit unabhéngig von den zur Anwendung gelangenden Skischuhgr68en, weiche
MaBnahme insbesondere bei Leihskistationen von groBem Vorteil ist.

Eine derart ausgebildete Skibremse ermdglicht aber auch die Verwendung einer zusétzlichen MaBnah-
me, die zum Schutze der beiden Drahtbremsarme 7 gegen Deformation dient. In der Bremsstellung der
Skibremse 1 ist es nimlich nicht auszuschlieBen, daB die Bremsdornabschnitte 7a einen unerwlinschten
und unkontrollierbaren Schiag erfahren, wodurch entweder sie, oder die beiden Drahtbremsarme 7 oder
aber die gesamte Bremseinrichtung deformiert wird derart, daB die einwandfreie Funktion einer Skibremse -
insbesondere das Aus- bzw. Einschwenken der beiden Bremsdornabschnitte 7a - gefdhrdet wird. Infolge
einer derartigen Deformation kann wihrend des Verschwenkens der Bremseinrichtung aus der Bereit-
schaftsstellung in die Bremsstellung, oder umgekehrt, ein Héngenbleiben der Skibremse 1 an den
Seitenflachen des Ski erfolgen. Dadurch wird aber die Skibremse 1 sowohl flir den Bremsvorgang als auch
fur das Skifahren untauglich.

Zur Vermeidung einer solchen Deformation ist gem&8 der erfindungsgemé@Ben Ausgestaliung einer
solchen Skibremse 1' nach den Figuren 5 und 6 zwischen der Betétigungsklappe 5'g und den Druckfedern
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16' ein als ein Anschlag wirkendes Steuerglied 17" eingesetzt, welches der inneren Form der Betatigungs-
klappe 5'g angepaBt ist und welches von den Druckfedern 16' in Richtung zum Kopfteil 5'gi der
Betdtigungsklappe 5'g hin beaufschlagt ist. In der Bremsstellung dieser Skibremse 1' nach Fig. 5 stlitzt sich
die Betdtigungsklappe 5'g an einem Wegbegrenzer 5'a der Trittplatte 5'f ab, wobei das Steuerglied 17" mit
seinem Kopf 17'a das Zwischenglied 9' untergreift. In dieser Lage der Tritiplatte 5'f befindet sich deren
freier Endabschnitt 5'e in einem Abstand a vom Ansatz 2'n der Basis 2'a der Grundplatte 2'.

Wie anhand der Fig. 6 erkennbar ist, wirkt dieses Steuerglied 17" als ein elastisch-ddmpfender
Anschlag, wenn Schifige an die beiden Bremsdornabschnitte 7'a kommen, da der Kopf 17°a des Steuerglie-
des 17' unmittelbar an der Steuerfliche 9'a: der Hiilse 9'a des Zwischengliedes 9' anliegt. Die elastisch-
dimpfende Wirkung wird dabei durch die Druckfedern 16" herbeigefiihrt. Der Vergleich der Fig. 5 mit der
Fig. 6 zeigt deutlich, wie das Steuerglied 17' gegen die Kraft der Druckfedern 16' von seiner in der
Bremsposition eingenommenen Lage nach Fig. 5 in eine Lage nach Fig. 6 gebracht wird. Dadurch befindet
sich nunmehr das Steuerglied 17' in einem Abstand vom Kopfteil 5'gi der Betdtigungsklappe 5'g.
Gleichzeitig liegt der untere Endabschnitt 5'e der Trittplatte 5'f unmittelbar auf dem Ansatz 2'n der Basis 2'a
der Grundplatte 2' auf. Weiters ist es aus Fig. 6 auch zu erkennen, daB die Betdtigung einer solchen
Skibremse 1' auch aus dieser Uberlasi-Stellung mdglich ist. Da die Druckiedern 16 friiher nachgeben,
bevor Bauteile der gesamten Bremseinrichtung deformiert werden, ist durch diese erfindungsgeméBe
Ausgestaltung das gesetzte Ziel einwandfrei und ohne ErhBhung der Abmessungen der gesamten Brems-
einrichtung zu erreichen. .

Die Anderung des Verlaufes der Steuerfliche 9'ai der Hillse 9'a des Zwischengliedes 9" gegentiber der
ersten Ausfiihrungsform dient zur Vereinfachung des gesamten Steuermechanismus; die Funktion der
Skibremse 1' entspricht ansonsten jener der beschriebenen Funktion der Skibremse 1 nach dem ersten
Ausfiihrungsbeispiel. Aus diesem Grund wird auf diese Einzelheiten nicht weiter eingegangen.

Nach einer abgewandelten Ausgestaltung einer Skibremse 1" wird hiefllr, wie in der Fig. 7 angedeutet

ist, ein als ein Anschlag 17" dienender, aus einem Gummi oder Kunststoffmaterial gefertigter KSrper -

verwendet. Da die Skibremse 1" ansonsten sowohl dem Aufbau als auch der Funktion nach jener dem
ersten Ausflihrungsbeispiel entspricht, wurden alle Ubrigen Bezugsziffern der Skibremse 1 entsprechend
verwendet. Dabei ist der Anschlag 17" auf dem Ansaiz 2n der Basis 2a der Grundplatte 2 angebracht,
vorzugsweise in eine Aushdhlung des Ansatzes 2n eingesetzt und in dieser befestigt, z.B. eingeklebt. Die
physikalischen Eigenschaften eines solchen Kdrpers sind wie folgt:

1. Der Elastizitdtsmodul des Stoffes liegt zwischen 1 und 300 [N/mm2],

2. das logarithmische Dampfungsdekrement /\ liegt zwischen 0,1 und 1 und

3. der Glasiibergangstemperaturbereich des Stoffes bzw. des fir die Ddmpfung verantwortlichen Anteils

des Stoffes liegt unter dem Anwendungstemperaturbersich (tg, < T), vorzugsweise unter -30° C.

Befestigt wird dieser Kérper durch Kieben, beispielweise mittels eines zweiseitigen Kiebebandes (nicht
gezeigt). Hiefiir ist lediglich erforderlich, da8 das Klebematerial temperaturbesténdig ist, da die Belastung
ausschlieBlich auf Druck erfoigt.

Die Erfindung ist nicht auf die beschriebenen und auf die gezeigten Ausflihrungsbeispiele beschrénkt.
Es gibt weitere Abwandlungen, ohne den Rahmen der Erfindung zu verlassen. Beispielsweise ist es nicht
unbedingt erforderlich, den Fortsatz 9b bzw. 9'b in der gezeigten Form zu gestalten, vielmehr geniigt es,
wenn dieser Fortsatz etwa spiegelbilddhnlich zu den Begrenzungsfldchen der Hiilse 9a bzw. 9'a gestaltet
wird. In diesem Fall ist s allerdings unerizBlich, daB die Ausnehmung in der Trittplatte 5'f des Betdtigungs-
pedals 5' nur im mittleren Bereich zum Durchlassen des Kopfteiles 5'g: der Betitigungsklappe 5'g
ausgespart ist, so daB das Zwischenglied 9' mit seinem Fortsatz auch in diesem Fall sicher im bzw. an der
Trittplatte 5'f des Betdtigungspedals 5' gleitbeweglich gefiihrt wird. Auch die Ausgestaltung der Hilise 9a
nach dem ersten Ausflihrungsbeispiel kann eine Form erhalten, wie sie im zweiten Ausflihrungsbeispiel bei
der Hiilse 9'a gezeigt ist.

Obzwar fiir beide Ausflihrungsbeispiele als Aufstellfeder zwei Druckfedern beschrieben worden sind, die
unmitielbar die Betdtigungsklappe beaufschlagen, ist es durchaus mdglich, eine an sich bekannte, zusitizli-
che Aufstellfeder zu verwenden, welche auf die Tritiplatte wirkt. Als Aufstelifeder kommt dabei insbesondere
die Verwendung zweier Schenkelfedern 6,6' in Betracht. Diese sind, da sie in der Skibremse 1,1°,1"" nicht
zwingend verwendet werden, in der Zeichnung strichliert angedeutet worden.

Patentanspriiche
1. Skibremse mit zwei mehrfach abgewinkelten Drahtbremsarmen, die in einer Grundplatte schwenkbar

gelagert sind, in der Bremsstellung mit ihren freien Endabschnitten unter die Lauffldche eines Ski ragen
und in der Bereitschaftsstellung von einem Betitigungspedal, welches durch einen Skischuh gegen die
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Kraft mindestens einer Feder (einer sog. Aufstellfeder) um eine in der Grundplatte gelagerte Querachse
verschwenkbar ist, in Richtung zur Skioberseite hin niedergetreten gehalten und gleichzeitig mit ihren
freien Endabschnitien in Richtung zur Lingsachse des Ski hin eingeschwenkt sind, wobei die im
Betdtigungspedal untergebrachten, abgewinkeiten, zueinander gerichteten Endabschnitte der Draht-
bremsarme entweder durch eine Verbindungsfeder miteinander verbunden oder mittels eines Querste-
ges zu einem U-fSrmigen Bligel gestaltet und im Betétigungspedal gleitbeweglich geflihrt sind, wobei
Betitigungspedal, Feder und die beiden Drahtbremsarme eine Bremseinrichtung bilden, wobei an den
im Betdtigungspedal untergebrachten, abgewinkelten Endabschnitten der Drahtbremsarme ein starres
Zwischenglied angelenkt ist, das eine Hiilse und einen an diese anschlieBenden Fortsatz aufweist,
welch' letzterer in der Bereitschaftsstellung der Bremseinrichtung das Betdtigungspedal auf der
Grundplatte oder auf der Oberseite des Ski abgestiitzt hlt, dadurch gekennzeichnet, daB das
Betitigungspedal (5,5'), wie an sich bekannt, aus zwei Teilen, namlich aus einer Trittplatte (5f,5'f) und
einer Betitigungsklappe (5g,5'g) besteht, daB beide Pedalteile (5f,5g;5'7,5'g) an der Querachse 4.4
gemeinsam gelagert sind, daB die zueinander gerichteten Endabschnitte (7d,7'd) der beiden Draht-
bremsarme (7,7') mit der Verbindungsfeder (8,8") und mit dem Zwischenglied (9,9') an der Trittplatte
(51,5'%) gleitbeweglich gefiihrt sind, da8 die Betatigungsklappe (5g,5'g} mit ihrem freien Endabschnitt
(5g1,5'g1) dem Zwischenglied (9.9') zugewendet ist und letzteres in der niedergedriickien Lage der
Bremseinrichtung gegen die Kraft der Verbindungsfeder (8,8,8') in einer Lage weg von der Querachse
(4,4") gedriickt hilt, und daB die Aufstellfeder (16,16") um eine weitere Querachse (14,14") verschwenk-
bar ist, die an der Grundplatte (2,2') zwischen der Querachse (4,4") des zweiteiligen Betatigungspedals
(5,5") und der Schwenkachse (7b-7b;7'b-7'b) der beiden Drahtbremsarme (7.7') angeordnet ist, wobei
die Aufstellfieder (16,16") die Betitigungsklappe (5g,5'g) unmittelbar und lber diese letziere die
Trittplatte (5f,5'f) mittelbar in die wirksame Lage (Bremsstellung) der Skibremse (1,1) dréngt.

Skibremse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB das Zwischenglied (9, 9') Uber seinen
Forisatz (9b, 9'b) an der Innenseite der oberen Begrenzungswand (5f;, 5'f1) der Tritiplatte (5f, 5f)
gleitbeweglich gefiinrt ist, und daB das Zwischenglied (9, 9') mit seiner Hilse (9a, 9'a) eine Abstlitzung
fiir die Betdtigungskiappe (591, 5'g1) bildet.

Skibremse nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB das Zwischenglied (9, 9') an
seiner Hilse (9a, 9'a) sine Steuerfliche (9a1, 9'a:) aufweist, an welcher sich die Betétigungsklappe (5g,
5'g) in der Bereitschaftsteliung der Bremseinrichtung mit der Stirnseite (5g2, 5'gz) ihres Kopfteiles (5g1,
5'ge) abstlizt.

Skibremse nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, da8 die die Betatigungs-
klappe (5f,5') beaufschlagende Aufstelifeder von mindestens einer Druckfeder (16,16") gebildet ist,
wobei vorzugsweise in Parallelschaltung zwei Druckfedern (16,16) vorgesehen sind, und daB jede
Druckfeder (16,16") mit ihrem einen Ende an einem Federwiderlager (15,15) an der Grundplatte (2,2")
gelagert und mit ihrem anderen Ende entweder mittelbar oder unmittelbar am Kopfteil (5g1,5'g1) der
Betatigungskiappe (59.5'g) abgestiitzt ist.

Skibremse nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Lagerteil (15a,15'a) jedes Federwi-
derlagers (15,15") in der Art einer Halbkugel ausgebildet ist, deren Abflachung der zugehdrigen
Druckfeder (16,16") zugewendet ist und eine Sttitzfldche (15b,15'0) mit einem Zentrierzapfen (15¢,15'c)
fiir diese Druckfeder (16,16") aufweist, und daB das andere Ende jeder Druckfeder (16,16') durch einen -
anderen Zentrierzapfen (5gs,17'c) in Position gehalten ist.

Skibremse nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB jeder Lagerteil (15a,15'a) in einer etwa
halbkugelfsrmigen Pfanne (2h,2'h) der Grundplatie (2,2) gelagert ist, wobei die untere, quer zur
Langsachse der Grundplatte (2,2') verlaufende Begrenzungskante (2h 2'hy) jeder Pfanne (2h,2'h)
vorzugsweise als ein Anschlag den Verschwenkbereich des Lagerteils (15a,15'a) begrenzt.

Skibremse nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Betdtigungskiappe (5g.5'g) an ihrem
unteren Abschnitt einen Mitnehmer (5¢.5'c) flir die Trittplatte (5f,5') aufweist, daB die Trittplatte (51,5')
in ihrem der Betatigungsklappe (5g.5'g) zugewandten unteren Abschnitt einen Wegbegrenzer (ba) fur
die Trittplatte (5f,5'f) aufweist, daB die Betdtigungsklappe (5g,5'g) von den Druckfedern (16,16")
beaufschlagt in der Bremsstellung der Skibremse (1,1") und in deren niedergeschwenkten Lage mittels
des Mitnehmers (5¢,5'c) am Wegbegrenzer (5a) der Trittplatte (5f,5'f) anliegt.
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Skibremse nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB in der Bremsstellung der
Skibremse (1) die Trittplatte (5f) sich mit ihrem unteren Endabschnitt (5e) an einem als Anschlag
wirksamen Ansatz (2n) der Basis (2a) der Grundplaite (2) abstitzt (Fig.1-4).

Skibremse nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, daB in der ganz niederge-
tretenen Lage der Bremseinrichtung (Bereitschaftsstellung) die Betdtigungsklappe {59,5'g) mit der
Trittplatte (5f,5') im wesentlichen in einer Ebene verlaufend liegt, daB - in der Zeichnungsebene
betrachtet - die Betétigungsklappe (5g,5'g) mit ihrer Stimseite (5g1,5'g1) das Zwischengiied (9.9') an
einem Punkt (C) gegen die Verbindungsfeder (8,8') preBt, welcher Punkt (C) oberhalb der Verbindungs-
linie der beiden geometrischen Achsen (A-B) der Verbindungsfeder (8,8") und der Querachse (4,4") der
Bremseinrichtung liegt, und daB in dieser Lage der Skibremse (1,1') die Aufstelifeder, vorzugsweise die
Druckiedern (16,16"), unter einem spitzen, zum Zwischenglied (9,9") hin offenen Winkel (8) zur Basis
(2a,2'a) der Grundplatie (2,2") verlduft bzw, verlaufen (Fig. 3).

Skibremse nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, da8 an der Querachse (4,4')
der Bremseinrichtung zumindest eine weitere Feder (6,6") angeordnet ist, vorzugsweise nebeneinander
zwei als je eine Schenkelfeder (6,6") ausgebildete Federn angeordnet sind, deren einer Schenkel
(6a,6'a) an der Grundplatte (2,2') und deren anderer Schenkel (6b,6'0) an der Trittplatte (5f,5')
abgestiitzt ist, und daB diese Schenkelfedern (6,8") als eine zusitzliche Aufstelifeder flr die Skibremse
(1,1") wirksam sind (Fig. 1, 2, 7).

Skibremse nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, da8, in Schwenkrichtung
der Bremseinrichtung in deren Bremsstellung betrachtet, ein durch einen beweglichen Bauteil der
Bremseinrichtung gebildeter oder an einem ortsfesten (fixen) Bauteil angeordneter Anschiag (77
vorgesehen ist, und daB die Bremseinrichiung, in der Bremsstellung der Skibremse (1 ,1'} betrachtet, an
diesem Anschlag (17',17") elastisch-ddmpfend abgestiiizt ist (Fig. 5 bis 7). ’

Skibremse nach Anspruch 4 und 11, dadurch gekennzeichnet, daB der Anschlag durch ein zwischen
der Betitigungsklappe (5'g) und den Druckfedern (16") angeordnetes Steuerglied (17') fUr das Zwi=
schenglied (9') gebildet ist, wobei das Steuerglied (177), von den Druckfedern (16") beaufschlagt, an der
Unterseite der Betdtigungsklappe (5'g) in deren Lingsrichtung gleitbeweglich geflhrt und, in der
Bremsstellung der Skibremse (1') betrachtet, an der inneren Begrenzungswand des Kopfieiles (5'g1)
der Betitigungsklappe (5'g) abgestiitzt ist (Fig.5 und 6).

Skibremse nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, daB in der Bremssteliung der Skibremse (1)
betrachtet, die Trittplatte (5') durch das an der inneren Begrenzungswand des Kopfteiles (5'g1) der
Betatigungsklappe ('g) abgestiitzte Steuerglied (17') in einer Lage gehalten ist, in welcher deren freier
Endabschnitt (5'e) sich in einem Abstand () vom Ansatz (2'n) der Basis (2'a) der Grundplatte (2)
befindet, wogegen bei an die beiden Bremsdornabschnitte (7'a) einwirkenden Anschidgen dieser
Endabschnitt (2'e) am genannten Ansatz (2'n) abgestiitzt die Uberlast-Stellung der Skibremse (1)
bestimmt (Fig. 5 und 6).

Skibremse nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, daB der die Bremseinrichtung elastisch-
dédmpfend abstiitzende Anschlag (17") am Ansatz (2n) der Basis (2a) der Grundplatte (2) angeordnet ist -
(Fig. 7). :

Skibremse nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, daB der aus einem elastisch-ddmpfenden
Material bestehende Anschlag (17) ein aus Gummi oder Kunststoff bestehender Kdrper ist, dessen
physikalische Eigenschaften wie folgt sind:
1. Der Elastizitdtsmodul des Stoffes liegt zwischen 1 und 300 [N/mm?],
2. das logarithmische Ddmpfungsdekrement /\ fiegt zwischen 0,1 und 1 und
3. der Glasiibergangstemperaturbereich des Stoffes bzw. des flr die Ddmpfung verantwortlichen
Anteils des Stoffes liegt unter dem Anwendungstemperaturbereich (t; < T), vorzugsweise unter -30°
C.

Hiezu 4 Blatt Zeichnungen
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