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(54) TRAKTORKABINE

(57) In dem raumlichen Profilrohrrahmen einer Traktorkabine
ist ein Radlaufblech (11) mit einem Umfangsteii (13), mit
dem Radlaufgurt (3) und mit einem Innenteil (12) mit dem
Untergurt (1) und einem Teil der C-Saule verkiebt. Als Kleb-
stoff dient ein elastischer Kleber auf Basis von Polyurethan.
Dadurch wird der Profirahmen versteift und ein Drohnen

des Radlaufbleches verhindert.

DR ec7ee8

TN begmy H



20

25

30

35

40

45

50

55

AT 403 268 B

Die Erfindung betrifft eine aus einem rdumlichen Profilrahmen bestehende Traktorkabine mit beiderseits
je einem Radlaufblech, wobei der Profilrahmen einen Untergurt, einen Radlaufgurt und gegebenenfalls eine
den Radlaufgurt und den Untergurt verbindende C-Saule aufweist.

Derartige Traktorkabinen sind in der Regel an elastischen Unterstiitzungselementen am TraktorkGrper
aufgehingte steife rdumliche Gebilde, die den Fahrersitz und alle Bedienungsorgane ausnehmen. Es ist
gebriuchlich, die Radlaufbleche, die wegen der GroBe der Hinterrdder eines Traktors grofie Flachen
darstellen, als Teil der Kabinenwand auszubilden.

Aus der Praxis ist es bekannt und aligemein Ublich, bei Traktorkabinen etwa gemas der DE 27 16 699
A1 die Radlaufbleche mit dem Profilrahmen zu verschweiBen oder zu verschrauben. Diese Ausbildung hat
folgende Nachteile:

Wegen ihrer Dimensionen sind die Radlaufbleche trotz gegebenentalls eingepreBter Sicken, relativ
weiche Teile und schwingen daher in einem sehr tiefen Frequenzbereich, was sowohl in der Kabine als
auch auBen als Dréhnen wahrgenommen wird.

in diesem Frequenzbereich hat flichig angebrachtes Dammmaterial bei hohem konstruktivem Aufwand
und groBer Beschiadigungsanfilligkeit (z. B. DE 27 16 699 A1) keine ausreichende Dampfungswirkung
mehr. Dieser Nachteil besteht unabhingig davon, ob die Radlaufbleche mit dem Profilranmen verschweiBt
oder verschraubt sind. Ein Teil der das Dréhnen erzeugenden Schwingungen wird vom TraktorkGrper Uber
die elastischen Stiitzelemente und den Profirahmen auf die Radlaufbleche Ubertragen, weil die Stitzel-
emente eine gewisse minimale Steifigkeit aufweisen miissen, bei der sie als akustisches Tiefpass wirken.

Der andere Nachteil besteht darin, daB die Radlaufbleche zur Versteifung der Kabine mittragen, also bei
deren Verformung Krifte aufnehmen missen, insbesondere um beim Uberschlag des Traktors Verfor-
mungsarbeit aufzunehmen. Bei geschweiBter oder geschraubter Verbindung entstehen an den Stellen der
Krafteinleitung aber Belastungsspitzen, die zu &rtlichen Verformungen und Rissen fiihren kdnnen, sodafB
das Verformungsvermdgen der Radlaufbleche nicht voll ausgenutzt werden kann.

Dazu kommt im Falle einer SchweiBverbindung noch, daB das Verschweiien eines diinnen Bleches mit
einem hohlem Profil groBerer Wandstirke durch PunktschweiBen nicht m&glich ist und beim Schmelz-
schweiBen Verziehen und Verbeulen auftritt.

Es ist daher Ziel der Erfindung, eine Verbindung zwischen Profirahmen und Radlaufblechen zu
schaffen, die einerseits eine bei tiefen Frequenzen wirksame Schwingungsddmpfung und andererseits ein
Mittragen ohne drtliche Uberbeanspruchung der Radlaufbleche ermdglicht.

Dazu werden erfindungsgem&8 der Umfangsteil des Radlaufbleches auBenseitig mit dem Radlaufgurt
und der Innenteil des Radlaufbleches mit dem Untergurt und gegebenenfalls dem unteren Teil der C-Sdule
mittels eines elastischen Klebers mit hohem Uberbriickungsvermdgen verklebt.

Durch die flichige Verkiebung und den elastischen Kleber wird eine Verbindung geschaffen, die
Uiberraschenderweise beide Nachteile behebt:

Die Radlaufbleche werden nicht nur wirksam gegen die Ubertragung erregender Schwingungen isoliert,
sondern sind durch die flichige Klebung trotz der Elastizitdt des Klebstoffes relativ steif eingespannt, was
eine wirksame Schwingungsdimpfung auch im niedrigen Frequenzbereich ergibt.

Weiters gestattet die flichige Kiebung das Einleiten erheblicher Schubkrafte in die Radlaufbleche und
durch die Elastizitit des Klebstoffes werden Spannungsspitzen abgebaut, wodurch die Radlaufbleche
wesentlich mehr Verformungsarbeit aufnehmen und so Festigkeit und Sicherheit der Traktorkabine erheblich
zunimmt.

Dabei stellt die Anordnung der Klebeflichen sicher, daB in diesen keine nennenswerten Schil- oder
Zugspannungen auftreten.

Ein zusitzliche Vorteil ist die schnelle und leichte Montage, wobei die Uberbriickungsféhigkeit des
Klebers sogar MaBabweichungen auszugleichen vermag.

Wenn die Klebeflichen zwischen dem Innenteil des Radlaufbleches und dem Untergurt und gegebe-
nenfalls der C-Sdule auch in der Ebene des Innenteiles des Radlaufbleches liegen (Anspruch 2) ist die
Dampfungs- und Versteifungswirkung besonders groB und es kdnnen ohne konstruktive Anderungen die
bisher verschweiBten oder vernieteten Radlaufbleche auch fiir die neue Konstruktion verwendet werden.

In Weiterbildung dessen kdnnen die Radlaufbleche Schultern bildende Kanten aufweisen, wobei die
Schultern sich an einer an die Klebefliche anschlieBende Fldche des jeweiligen Teiles des Profilrahmens
abstiitzen (Anspruch 3), was bei besonders groien Kabinen oder sehr leichten Profilranmen eine zusitzli-
che Versteifung und Erhdhung der Verformungsarbeit verspricht.

In einer bevorzugten Ausfiihrungsform wird als Kleber ein Einkomponentenkleber auf Basis von
Polyurethan mit einer Schichtstdrke von 1 bis 5 mal der Blechstirke verwendet (Anspruch 4). Dabei hat
sich ein derartiger Kleber nicht nur als besonders geeignet erwiesen, sondern zusammen mit der
Schichtstirke als besonders wirksam im Hinblick auf Ddmpfung und Versteifung.
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Dabei kann es in weiterer Verfeinerung vorteilhaft sein, den Klebstoff in paralieien Raupen aufzutragen
(Anspruch 5). Dadurch wird nicht nur Kleber gespart und das Abbinden beschieunigt (viele PU-Kleber
brauchen dazu die Feuchtigkeit der Luft), sondern man kann dadurch auch das Verhditnis von Dampfungs-
und Versteifungswirkung aufeinander und auf die Stirke der Radlaufbleche abstimmen.

Beim Ubergang von ganzfidchiger Klebung auf Kiebung durch parallele Raupen wird die in das
Radlaufblech eingeleitete Schubspannung geringer, aber die Dampfungswirkung bleibt bei ausreichendem
Abstand der paralielen Raupen voneinander erhalten. Im folgenden wird die Erfindung anhand der Figuren
eines Ausfihrungsbeispieles erldutert. Hiebei zeigen:

Fig 1 eine Seitenansicht einer erfindungsgemafBen Traktorkabine,
Fig. 2 einen Schnitt nach der Linie II-l in Fig. 1,

Fig 3 ein Detail Il aus Fig 2, stark vergréBert, und

Fig 4 einen Schnitt nach der Linie IV-IV in Fig. 1, stark vergrdfert.

Der Profirahmen einer erfindungsgemaBen Traktorkabine in Figur 1 besteht aus beiderseits einem
Untergurt 1, einem Obergurt 2, einem Radlaufgurt 3, einer A-Sdule 4, eine B-Séduie 6 und einer C-Sdule 7.
Diese sind durch nicht dargestellte Quertrdger oder Spanten zu einem rdumlichen Profilrahmen miteinander
verbunden.

Die beiden A-Siulen sind durch die Armaturenkonsole 5 verbunden und sitzen unten an Stiitzplatten 10
auf. Die C-S3ulen 7, deren Querschnitt relativ gro8 ist, setzen sich nach unten in geknickten Unterteilen 8
fort, die mit Stiitzplatten 9 verbunden sind. Die beiden vorderen Stitzplatten 10 und hinteren Stiitzplatten 9
bilden die Angriffspunkte fiir die nicht dargestellte Kabinenlagerung in elastischen Gummielementen.

Die Profile der einzelnen Teile des Profilrahmens sind beliebige geschlossene Profile, viereckig oder
rechteckig bis quadratisch.

In den Figuren 1 und 2 ist zu erkennen, daB der untere Teil 8 der C-S&ule einwirts gebogen und in
seiner unteren Region mit dem Untergurt 1 verschweiBt ist. Der Untergurt 1 befindet sich ebensoweit innen
wie der Unterteil 8 der C-Sdule und ist so geformt, daB er sich in einem Untergurtteil 1' fortsetzt. Der
Radlaufgurt 3 ist der Kabinenbreite entsprechend auBen um das nicht dargestellte Hinterrad herumgefihrt.
Er kann aus zwei durch eine Krimmung verbundenen geraden Teilen bestehen oder auch kreisférmig
gebogen sein. Er wirkt als diagonale Versteifung, die beim Uberschlag des Traktors auf Biegung bean-
sprucht wird.

Das zwischen Radlaufgurt 3, Untergurt 1 und Unterteil 8 der C-Séule 7 angeordnete Radlaufblech 11 ist
ein PreBteil, das aus einem praktisch ebenen Innenteil 12 und einem im wesentlichen zylindrischen
Umfangsteil 13 besteht, die in einem Ubergangsteil 14 ineinander ibergehen. Eine Sicke 15 am ZuBeren
Rand kann zur Aufnahme einer nicht dargesteliten Gummischirze vorgesehen sein, und eine Kerbe 17
dient zur Abstiitzung des Radlaufbleches 11 an dem Untergurt 1.

Das Radlaufblech 11 ist nun in folgender Weise mit den Teilen des Profilrahmens verkiebt: Die
AuBenseite des Umfangsteiles 13 mit dem Radlaufgurt 3 durch Kiebestellen 21 (Figur 3), die die ganze
Fldche bedecken kdnnen oder auch nur wie abgebildet aus zwei Raupen bestehen; der Innenteil 12 des
Radlaufbleches 11 mit dem Untergurt 1, dessen Verldngerung 1’ und dem Unterteil 8 der C-Sdule 7 mittels
der Kleberaupen 20, die in Figur 1, da vom Radlaufblech 11 verdeckt, nur symboiisch dargestellt sind.

Dabei werden die Kleberaupen 21 im Verformungsfall auf Druck und die Kieberaupen 20 auf Schub in
der Ebene des Innenteiles 12 des Radlaufbleches 11 beansprucht.

Das Detail der Figur 3 zeigt die beiden Kleberaupen 21 und deren Schichtdicke 22, die das ein- bis
flinffache der Blechstirke 23, vorzugsweise etwa das Dreifache betragt.

Das Detail der Figur 4 zeigt die Verbindung des Unterteiles 8 der C-Sdule 7 mit dem ebenen Innenteil
12 des Radlaufbleches 11 mittels dreier Klebstoffraupen 20 (Figur 1). Als zusidtzliche Versteifung ist der
Innenteil 12 des Radlaufbleches 11 noch mit einer eine Schulter 19 bildenden Kante 16 versehen, die lber
eine weitere Klebstoffraupe 24 die Einleitung von Schubkridften von der der Klebefliche benachbarten
Fidche 25 des Profiles 8 in diese Kante 16 gestattet, und durch die gleichzeitig eine zurlckgesetzte
StoBfliche 18 gebildet wird, an dem noch ein weiterer nicht dargesteliter Kotfligelteil angeschraubt sein
kann.

Bei dem verwendeten Klebstoff handelt es sich um einen funktionshirtenden Einkomponentenkleber auf
Basis von Polyurethan, insbesondere isocyanathaltigen Polyurethanprapolymeren.

Patentanspriiche
1. Traktorkabine bestehend aus einem r3umlichen Profilrahmen mit beiderseits je einem Radlaufblech

(11), wobei der Profilrahmen einen Untergurt (1), einen Radlaufgurt (3) und eine C-Saule (7.8) aus
Profilen mit Vierkantquerschnitt aufweist und wobei das Radlaufblech (11) aus einem im wesentlichen
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ebenen Innenteil (12) und aus einem Umfangsteil (13) besteht, dadurch gekennzeichnet, dal der
Umfangsteil (13) des Radlaufbleches (11) auBenseitig mit dem Radlaufgurt (3) und der Innenteil (12)
des Radlaufbleches (11) mit dem Untergurt (1) und dem unteren Teil (8) der C-Sdule mittels eines
elastischen Klebers mit hohem Uberbriickungsvermdgen verkiebt sind.

Traktorkabine nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Kiebefliche zwischen dem
Innenteil (12) des Radlaufbleches (11) und dem Untergurt (1) in der Ebene des Innenteiles des
Radlaufbleches liegt.

Traktorkabine nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, daB das Radlaufblech (11) eine eine
Schulter (19) bildende Kante (16) aufweist, welche Schulter (19) sich an einer an die Klebefldche

anschlieBenden Flache des jeweiligen Teiles des Profilrahmens abstlitzt.

Traktorkabine nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da ein Einkomponentenkleber auf Basis
von Polyurethan mit einer Schichtstdrke von ein- bis finfmal der Blechstirke verwendet wird.

Traktorkabine nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der Klebstoff in parallelen Raupen
(20,21) aufgebracht ist.

Hiezu 2 Blatt Zeichnungen
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