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(54) Nazev vynilezu:
Usporidani napravy, zvlasté silni¢nich vozidel

( 57) Anotace:
Néprava obsahuje ndpravnici, ktera je spojena na obou
koncich s koly napravy a je odpruZena vzhledem k rdmu
vozidla, pfitemz kola (3) népravy jsou vzsjemné spojena
prostfednictvim alespoii jedné népravnice (2) ptes spodni
uloZeni (7) a s rdmem vozidla pes vrchnf uloeni (8) a
alespoii jedno homi reakénf rameno (1).
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Usporadani napravy, zvl4sté silni¢nich vozidel

Oblast techniky

Vynélez se tyka uspotadani napravy, zvIasté silni¢nich vozidel, népravnici, ktera je spojena na
obou koncich s koly népravy a je odpruZena vzhledem k rdmu vozidla.

Dosavadni stav techniky

wrw

U pevnych naprav silni¢nich vozidel jsou kola nesena napravnici pfi¢né uspofidané k podélné
ose vozidla. Napravnice je odpruZena vzhledem k rdmu vozidla pomoci pruZin a pfipadné stabili-
zovana prostiednictvim pfidavnych vzpér. Rozvodovka vozidla je uspofadana na ramu vozidla
nad nipravnici a z ni vystupujici kloubové hnaci hfidele jsou spojeny s koly vozidla. Nevyhodou
tohoto uspofadéni je pom&mé& mald svételnost vozidla dana vy$kou vodorovné uspofidané
napravnice nad vozovkou. Zvyseni svétlosti vozidla je dosahovano uspofddanim reduktori do
kol, coZ viak zvysuje vyrobni naklady celé napravy.

Obdobné uspofadani je i u naprav, kde rozvodovka je uspofadéna v ndpravnici s tim, Ze timto
usporadénim dochézi ke sniZeni svétlosti vozidla, pti¢emZ dalsi nevyhodou je zvySeni neodpruZe-
nych hmot.

U naprav s nezavisle zav&Senymi koly, pouZivanych zv1asté pro silni¢ni provoz a zajidtujicich
lepsi jizdni vlastnosti vozidla, jsou kola zavé3ena prostfednictvim spodniho a vrchniho kyvného
ramene a pfipojenim kola k pruzici jednotce. Toto zavé3eni byvé nahrazeno zavéSenim “McPher-
son®, kdy kolo je kyvn& uspofddano ke spodnimu rameni a ke kombinované pruzici a tlumici
jednotce, ktera je ve svrchni &asti kyvné uspofadana vzhledem k ramu vozidla a zajistuje tak
piivodni funkei vrchniho kyvného ramena. Pfi provozu vozidla s nezavisle zavéSenymi koly
v terénu je jejich priichodnost zna¢n& omezena pomémé malym vykyvem kola danym délkou
kyvnych ramen, ptiemZ pfi sougasném vykyvu obou kol ndpravy smérem nahoru dochézi ke
zna¢nému zmenseni svétlé vysky vozidla a tudiZ k jeho nizké prichodnosti terénem. Nezéavislé
zavéSeni kol byvé uspotadano rovndz u terénnich nakladnich vozidel s Sastym silni¢nim provo-
zem, oviem s nevyhodou limitované pricchodnosti v terénu dané délkou kyvnych ramen.

Cilem vynalezu je usporadani napravy, kterym se dosihne srovnatelné svétlosti vozidla pfi

prichodu terénem jako u pevnych néprav a souasné budou zachovény ptiznivé jizdni vlastnosti
vozidel nezvisle zav&$enymi koly pfi nizkém podilu neodpruzenych hmot.

Podstata vynalezu

Podstata uspoFadani napravy podle vynéalezu spotiva v tom, Ze kola népravy jsou vzajemné
spojena prostfednictvim alespofi jedné nipravnice pfes spodni uloZeni a s rimem vozidla pfes
vrchni uloZeni a alespoii jedno horni reakéni rameno.

Vyhodou takto uspofadané népravy je moznost zvySeni svétlé vysky vozidla na tiroveri portalové
izeni neodpruzenych hmot, pfi¢emz se dosahne nizkych vyrobnich nakladi.

napravy, podstatné sni
Kola napravy mohou byt spojena s népravnici ptipadné pfes podélna ramena.

Spodni ulozeni mezi koly a népravnici je kulové nebo epové.

Rovné&? tak vrchni ulozeni mezi koly a hornim reak&nim ramenem je kulové nebo &epove.
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Kola népravy jsou spojena s pruzici jednotkou tvotenou $roubovou s tlumigem, pfipadné listovou
pruzinou. Volné konce listové pruziny mohou vyhodné tvofit horni reakéni ramena.

Napravnice jedné napravy jsou dvé, jedna je uspotadéana pred pruzici jednotkou a druh4 naprav-
nice je uspofadana za pruZici jednotkou kol.

Piehled obrazki na vykresech

Priklad uspofadéni népravy podle vynalezu je znazornén na pfilozenych obrazcich, kde obr. 1
znézorfiuje &4st ndpravy v axinometrickém pohledu, obr. 2 a 3 znézoriiuji schematicky dalsi alter-
nativni provedeni népravy pii pohledu v podélném sméru vozidla, kdy na obr. 2 je znazorngna
néprava s koly v jedné roving, zatimco na obr. 3 s koly ve dvou paralelnich rovinch, obr. 4
znazorfiuje schematicky dal3i alternativni provedeni nipravy a obr. 5 a% 7 znazorfiuje vzdy dalsi
alternativni provedeni &asti napravy v bo&nim pohledu.

Priklady provedeni vynalezu

Na obr. 1 je kolo 3 uloZeno v naboji t&hlice 4. T&hlice 4 je uchycena prosttednictvim spodniho
uloZeni 7 k népravnici 2 a prostfednictvim vrchniho ulozeni 8 k ramu vozidla, kterym muZe byt
karoserie vozidla. V daném p¥ipadé jsou uloZeni 7, 8 predstavovéna kulovymi klouby, umoz-
fujicimi fizeni kol népravy. Vrchni uloZeni 8 je spojeno s alespoii jednim reak&nim ramenem 1,
kyvné uloZenym v ramu vozidla, zatimco spodni uloZeni 7 je spojeno s ndpravnici 2. Napravnice
2 je vedena ptiéné& k podélné ose vozidla a jeji opatny konec je spojen se spodnim uloZenim
opatného kola nipravy. P¥i¢né vedeni napravnice 2 je zajidt&no pfi¢nym vedenim 6, napf.
Panhardskou ty¢i. Kola 3 jsou odpruZena pruzici jednotkou 5, kterou miZe ¥roubové pruZina,
listovd pruZina, torzni tyd, pneumatické pruzici jednotka, hydraulickd pruzici jednotka, ato
samostatné nebo v kombinaci navzijem, a/nebo v kombinaci s tlumigem. P¥iéné vedeni mize byt
zajidténo rovnéZz dvéma pii¢nymi vedenimi uloZenymi na vahadle (nezakresleno) ulozeném na
napravnici nebo na hnacim agregétu.

Na obr. 2 je patrné alternativni uspofadani napravy s nefizenymi koly, kdy spojeni horniho
reakéniho ramene s rimem vozidla a s t8hlici 4, jakoZ spojeni napravnice 2 s koly je Cepové.
Napravnice 2 miZe slouZit pro uloZeni hnaciho agregatu 9. Obr. 3 pak znazoriiuje tutéZ napravu
podle obr. 2 s tim, Ze jedna strana vozidla s kolem 3 leZi na rovné rozdilné od roviny, na které

wrw

leZi druh strana vozidla s pFi&né protilehlym kolem 3 napravy.

Na obr. 4 je zndzoména v podstaté néprava podle obr. 2 s tim, Ze horni reakéni rameno 1 je
pfestavovano pfi¢nou listovou pruZinou, ktera je uchycena k rdmu ptes dva pruzné bloky 10,
které jsou umistény soumérné k podélné ose vozidla.

Na obr. 5 je patmé podélné vedeni napravnice 2 prostfednictvim podélnych ramen 11. Podélné
rameno 11 je tak jednim koncem uloZeno v rdmu vozidla a druhym koncem v népravnici 2.
RovnéZ je moZné provedeni patmé z obr. 6, kdy podélné rameno 11 je svym jednim koncem
uloZeno, v rdmu a druhym koncem ve spodnim uloZeni 7 t&hlice 4, pfigemz napravnice 2 je
spojena se spodnim uloZenim 7 téhlice 4 neptimo, a to jejim uloZenim na podéIném rameni 11.

RovnéZ je mozné provedeni se dvéma népravnicemi 2, jak je patrné na obr. 7, z nich jedna je
vedena pfed pruZici jednotkou 5 a druh4 pruzici jednotkou §, mysleno v podélném sméru vozidla.

RovnéZ je mozné v ramci vynilezu provedeni se dvéma népravnicemi, kdy kazda napravnice
bude odpruZena samostatné (nezakresleno), kdy neni potteba “stredova® pruzici jednotka 5, jak je
patrné na obr. 7.
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PATENTOVE NAROKY

1. Uspotadani napravy, zvIasté silni¢nich vozidel, s ndpravnici, ktera je spojena na obou kon-
cich s koly napravy a je odpruzena vzhledem k rému vozidla, vyzna ¢ené tim, Zekola(3)
népravy jsou vzijemné spojena prostiednictvim alespoii jedné napravnice (2) pies spodni uloZeni
(7) a s ramem vozidla pfes vrchni uloZeni (8) a alespoii jedno horni reakéni rameno (1).

2. Uspofadéni népravy podle néroku I,vyzna€ené tim, Ze kola (3) napravy jsou spoje-
na s napravnici (2) pfes podélna ramena (11).

3. UspoFadani npravy podie nirokii 1 a2, vyznadené t im, Ze spodni uloZeni (7) mezi
koly (3) a napravnici (2) je kulové.

4. Usporadéni napravy podle naroki 1 a2, vyzna ¢ené tim, Ze spodni uloZeni (7) mezi
koly (3) a napravnici (2) je Cepové.

5. Uspofadani napravy podle naroki 1 a2,vyzna ¢ené tim, Ze vrchni uloZeni (8) mezi
koly (3) a hornim reak&nim ramenem (1) je kulové.

6. Uspotadani napravy podle nérokii 1a2,vyzna ¢ené tim, Ze vrchni uloZeni (8) mezi
koly (3) a hornim reaké&nim ramenem (1) je Eepove.

7. Uspofadani napravy podle narokii 1 aZz 6, vyzna ¢ené tim, Ze kola (3) napravy jsou
spojena s pruzici jednotkou (5).

8. Uspotadani napravy podle néroku 7, vyznaden é tim, Ze pruzici jednotkou (5) je
$roubova pruZina s tlumi¢em.

9. Usporadani napravy podle néroku 7, vyznad&ené tim, Ze pruzici jednotkou (5) je
listov4 pruZina, jejiz volné konce tvori horni reakéni ramena 0.

10. Uspotadani népravy podle nérokii 1 a29,vyznaéen é tim, Ze prvni napravnice (2) je

usporadana pred pruzici jednotkou (5) a druhd napravnice (2) je uspofadana za pruZici jednot-
kou (5) kol (3).

7 vykresi
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