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(57) Abstract: The invention relates to rigid track consisting of concrete, in particular of pre-cast concrete components, comprising
~2 slab (1) with traversing fixing elements (4), or a plurality of fixing elements arranged thereon, of rails (3) for track-borne vehicles.

The inventive rigid track is characterised in that a pre-cast concrete component constitutes a protuberance (5) that is positioned on
< the slab (1), parallel to at least one rail (3) and located on at least one side of the rail (3), to act as a guard and a guide for the vehicle
= during a derailment.
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) (57) Zusammenfassung: Es wird eine feste Fahrbahn aus Beton, insbesondere aus Betonfertigteilen, mit einer Platte (1) und mit
durchgehenden oder einer Vielzahl darauf angeordneter Befestigungen (4) von Schienen (3) fiir spurgefiihrte Fahrzeuge vorgeschla-
gen. Die erfindungsgeméBe feste Fahrbahn zeichnet sich dadurch aus, daf3 auf der Platte (1) parallel zu wenigstens einer Schiene (3)

g an wenigstens einer Seite der Schiene (3) ein Hocker (5) als Betonfertigteil angeordnet ist zum Schutz und zur Fithrung bei Entglei-
sung des Fahrzeuges.
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Feste Fahrbahn

Die vorliegende Erfindung betrifft eine feste Fahrbahn aus Beton, insbeson-
dere aus Betonfertigteilen, mit einer Platte und durchgehenden oder einer
Vielzahl darauf angeordneter Befestigungen von Schienen fir spurgeflhrte

Fahrzeuge.

Aus der DE 198 50 617 A1 sind Schwellen fir eine feste Fahrbahn bekannt.

' Die einzelnen Schwellen werden aneinander gereiht und bilden somit den

Untergrund fir die darauf verlegten Schienen. Die einzelnen Schwellen lie-
gen mit einem gewissen gegenseitigen Abstand weitgehend lose aneinan-
der. Um einen méglichst stérungsfreien stabilen Lauf eines rollenden Rades
eines entgleisten Fahrzeugs zu ermdglichen, wird vorgeschlagen, daR auf
den Schienen Hockeraufsatze aufbetoniert werden, welche Fangrillen auf-.
weisen, in denen die entgleisten Rader abrollen sollen. Die einzelnen Hok-
keraufsatze weisen wiederum einen deutlichen Abstand voneinander auf, so
daR das entgleiste Rad von Hocker zu Hocker rolit. Die Schwellen, die
Schienenbefestigungen aber auch die Hocker kénnen hierbei beschadigt

werden.

Aus der DE 199 31 048 A1 ist ein Gleis fur schienengebundene Fahrzeuge

~ auf einer Gleistragplatte angeordnet. Auf den Gleistragplatten sind Absor-

berplatten vorgesehen, welche mit Befestigungsschrauben an der Gleistrag-
platte arretiert werden. Soll ein Entgleisungsschutz erhalten werden, so die-
nen die Absorberplatten gleichzeitig zur Befestigung von Kantenschutzele-

menten, welche das entgleiste Rad eines Fahrzeugs flihren. Die Absorber-

platten dienen somit einerseits dem Schallschutz und andererseits als Befe-
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stigungselement fur den Entgleisungsschutz.

~ Die Anordnung von Entgleisungsschutzschienen entlang der Gleise ist dar-

uber hinaus beispielsweise aus der DE 4438 397 A1 oder der
DE 199 41 060 A1 bekannt. Auch hierbei wird ahnlich wie bei der
DE 199 31 048 A1 eine Entgleisungsschutzschiene aus Eisen entlang der
Schienen montiert, um so im Falle einer Entgleisung des Fahrzeuges das

entgleiste Rad fangen zu kénnen.
Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, einen Entgleisungsschutz zu
schaffen, welcher eine entgleistes Rad sicher fuhrt und dabei Beschadigun-

gen an einer Platte einer festen Fahrbahn moglichst vermeidet.

Die Aufgabe wird geldst durch eine feste Fahrbahn mit den Merkmalen des

Anspruchs 1.

Eine feste Fahrbahn ist aus Beton, insbesondere aus Betonfertigteilen her-

| gestellt und weist eine Platte mit darauf angeordneten Befestigungen von

Schienen fur spurgefihrte Fahrzeuge auf. Ublicherweise sind die Platten
etwa 6 m lang, wobei eine Schienenbefestigung in Abstinden von jeweils
etwa 60 cm erfolgt. Auf jeder Platte ist somit eine Vielzahl von Schienenbe-
festigungen vorgesehen. Erfindungsgemaf ist an der Platte parallel zu den
Schienen wenigstens ein Hocker als Betonfertigteil angeordnet, welcher zum
Schutz der Platte, der Schiene und des Fahrzeuges bei Entgleisung des
Fahrzeugs dient. Das Betonfertigteil bewirkt, dafl in dem Zwischenraum zwi-
schen der Schiene und dem Betonfertigteil ein entgleistes Rad des Schie-
nenfahrzeugs gefangen wird und das Fahrzeug allmdhlich zum Stillstand

gebracht werden kann. Der gleichmaRig neben der Schiene verlaufende

. Hécker weist im wesentlichen keine gro3en Spalte auf, in welchen das Fahr-

zeug bzw. das entgleiste Rad abrupt am Abrollen gehindert wird. Durch die
gleichméaRige Fiihrung des Rades wird somit eine Beschéadigung der festen

Fahrbahn und der Hocker weitgehend vermieden. AuRerdem wird verhindert,
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dal das Schienenfahrzeug von der festen Fahrbahn abkommt und somit
unter Umstinden das gesamte Fahrzeug umkippt. Dadurch, da® der Hoécker
als Betonfertigteil ausgebildet ist, erhalt der Hocker ausreichende Festigkeit,
um das Fahrzeug abzufangen. Die hierfur erforderliche Belastbarkeit von 10

t/m ist mit einem Betonfertigteil mit moderner Technik errelchbar

Vorteilhafterweise sind die Schielnenb,efestigungen in Stitzpunkten, insbe-

sondere auf Erhebungen auf der Platte der festen Fahrbahn angeordnet. Es
sind hiérdUrch definierte Befestigungsstellen fur die Schiene geschaffen, so
daR die Schiene sehr exakt ausgerichtet veriegt werden kann. Der Boden
des Raumes zwischen Schiene und Hocker kann dabei durch das Betonfer-
tigteil entweder des Hockers oder der Platte derart hoch ausgebildet sein,
daR hier eine gleichmaBige Laufhthe fir das entgleiste Rad geschaffen wird.
Ein abruptes Absacken des Rades nach einem Schienenstutzpunkt und wie-
derum Auflaufen auf den nachsten Schienenstitzpunkt wird somit vermie-
den. AuBerdem kann durch eine entsprechende Gestaltung die Schienen-
befestigung vor einem Uberrollen durch das entgleiste Rad geschutzt wer-
den, indem der Hocker bzw. das Betonfertigteil entsprechend angeformt ist.

Besonders vorteilhaft, da sehr kostengdhstig in der Herstellung ist es, wenn
der Hocker in der Platte integriert ist. Hierdurch wird mit einem Herstellungs-
vorgang sowohl die Platte als auch der Hocker fur den Entgleisungsschutz
geschaffen. Es ist keine weitere Montage erforderlich und aulerdem ist die
Festigkeit des Héékers fur den Entgleisungsschutz zudem erhéht, da eine
Verbindung zu der massiven Platte geschaffen ist. Nachdem die Beschadi-
gung des Hoéckers und der festen Fahrbahn bei der erfindungsgemafen
Ausgestaltung des Entgleisungsschutzes nur in seltenen Féllen zu befirch-
ten ist, mul der Entgleisungsschutz nicht a!s separates austauschbares
Bauteil geschaffen sein. Die integrierte Herstellung des Hbéckers und der

Platte ist somit vorteilhaft.

. Besonders vorteilhaft ist es, wenn der Hécker an der zur Gleismitte zeigen-
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den Seite der Schiene angeordnet ist. Das zur Gleismitte hin zeigende ent-
gleiste Rad wird somit gefiihrt. Zusatzlich kann selbstverstandlich ein weite-

rer Hocker an der GleisauBenseite vorgesehen sein, so daR beide. entglei-

- sten Rader eine Fithrung zwischen dem Gleis und dem Hécker erfahren.

Besonders vorteilhaft und erfinderisch ist es, wenn der Hécker wenigstens
einen quer zur Plattenlangsachse verlaufenden Einschnitt aufweist. Dieser
Einschnitt kann zur Ableitung von Regen- oder Schmelzwasser dienen, das

sich auf der Platte ansammelt.

Reicht der Einschnitt bis in die Platte hinein, so wird hierdurch eine Soll-

- bruchstelle der Hocker erhalten. Unvermeidliche Risse kénnen hier gezielt in

die Hocker eingeleitet werden und hinsichtlich des Zustandes der Hocker
kontrolliert werden. Durch derartige Sollbruchstellen wird das RiBverhalten
der Hocker sowie der Platte gezielt beeinflut. Die Einschnitte sind derart
gestaltet, daR das Abrollverhalten des entgleisten Rades nicht wesentlich

gestort wird und somit der Hocker nicht beschédigt wird.

Besonders vorteilhaft ist es, wenn die Platte selbst weitere Sollbruchstellen
aufweist und die Einschnitte der Hocker im Bereich dieser Platten-
Solibruchstellen angeordnet sind. Hierdurch wird eine gezielte Rifeinleitung

in die Platte bewirkt. Eine unkontrollierte Rilbildung wird somit zuverlassig

vermieden.

Als besonders vorteilhaft hat sich bewahrt, wenn die Gestaltung des Héckers
derart ist, daR die Oberkante des Héckers oberhalb, insbesondere etwa 20
mm oberhalb der Schienenoberkante verlauft. Hierdurch wird ein entgleisen-
des Rad, welches moglicherweise durch die wéahrend des Entgleisens ein-
wirkenden Kréfte‘ von der Schiene hupft, sehr zuverlassig von dem-Hdécker
eingefangen. Das entgleiste Rad kann somit in dem Zwischenraum zwischen

der Schiene und dem Hoécker sicher bis zum Stillstand gefiihrt werden.
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Um zwischen'der Schiene und der Seitenwand des Héckers einen ausrei-
chenden Abstand fiur das entgleiste Rad des Schienenfahrzeuges zu haben,
ist es vorteilhaft, wenn der Raum eine Breite von etwa 180 mm aufweist. Mit
diesem MaR ist ein Ubliches Laufrad eines Schienenfahrzeuges sicher zu
fUhreh, ohne daf} zu befiirchten ist, dal® der Hocker oder die Schiene zerstort
wird, oder das Rad erneut aus dem Zwischenraum herauslauft. Selbstver-
standlich kann das vorteilhafte Maf auch anders dimensioniert sein, wenn
das auf den Schienen gefihrte Fahrzeug Réder aufweist, welche deutlich
breiter oder schmaler sind. Wichtig ist jedenfalls, da der Zwischenraum

ausreichend breit zur Aufnahme des entgleisten Rades dimensioniert ist.

Besonders vorteilhaft ist es, wenn der Hécker aus hochfestem Beton herge-

* stellt ist. Hierdurch sind die bei einem Entgleisungsvorgang zu erwartenden

Krafte auf den Entgleisungsschutz durch den Betonhdcker aufnehmbar, oh-
ne dall zu beflrchten ist, dal® der Hoécker zerstort wird und das Fahrzeug
unter Umstéanden von der festen Fahrbahn fahrt. Mit dem hochfesten Beton
weist der Hocker eine Festigkeit auf, welche die erforderlichen Widerstands-

krafte aufbringen kann.

Bei einem integrierten Hocker ist es vorteilhaft, wenn dieser Gber eine Be-
wehrung mit der festen Fahrbahn verbunden ist. Hierdurch wird vermieden,
daR der Hocker im Schadensfall aus der Platte der festen Fahrbahn heraus-

gerissen wird.

Wird fiir den Hocker Faserbeton verwendet, so ist dies auch eine Méglich-

’ keit, um die hohe Festigkeit, welche an den Beton fur den Entgleisungs-

schutz gestelit wird, zu erhalten.

Werden besonders hohe Festigkeiten fur den Entgleisungsschutz benétigt,
so kann zusatzlich ein Metallprofil in den Hécker mit eingearbeitet werden.
Insbesondere mit einem einbetonierten Stahlwinkel werden die Kanten des

Hockers geschltzt. Mit dieser zuséatziichen Maflnahme wird ein besonders
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hoher Entgleisungsschutz geschaffen, auch wenn fir tUbliche Anwendungs-

falle der Hocker alleine bereits ausreichend ist.

Werden Hoécker mit Metallprofilen~venNendetv, so ist es vorteilhaft, wenn das
Metallprofil im Bereich der Einschnitte des Hockers unterbrochen ist. Hier-
durch wird gewabhrleistet, dal die Sollbruchstellen der Platte der festen

Fahrbahn nicht Uberbriickt werden und somit wirkungsios werden kénnten.

Alternativ hierzu kann vorgesehen sein, daR das Metallprofil langsverschieb-
lich an dem Hocker befestigt ist. Hierdurch ist es méglich, dal die Platte der
festen Fahrbahn an ihren Sollbruchstellen reif3t, ohne daR durch die Uber-
briickung des Metallprofils Risse an anderen als den vorgesehenen Stellen

erfolgen.

Vorteilhafterweise sind die Hocker derart ausgebildet, dafl die Schienenbe-

" festigung vor Beschadigung geschutzt ist. Hierdurch ist es vorteilhaft, wenn

der Boden des Zwischenraums zwischen Hocker und Schiene derart hoch
ausgebildet ist, daR die Rader Uber die Schienenbefestigung hinwegrollen,
ohne diese zu bertihren. Eine derartige Lésung ist mit den betonierten Hok-

kern sehr einfach zu realisieren.

Weitere Vorteile der vorliegenden Erfindung sind in den nachfolgenden

Ausfiihrungsbeispielen beschrieben. Es zeigt

Figur 1 einen Querschnitt durch eine Platte und
Figur 2 eine Seitenansicht einer Platte,
' Figur 3 eine alternatives Ausfiihrungsbeispiel im Querschnitt,

Figur 4 eine Seitenansicht der Figur 3.
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In Figur 1 ist ein Querschnitt dﬁrch eine Platte 1 einer festen Fahrbahn im
Bereich einer Schiene 3 dargestellt. Die Platte 1 besteht aus einem Beton-
fertigteil und tragt auf ihrer Oberflache eine Vielzahl des dargestellten Stutz-
punktes 2, auf weichen die Schiene 3 mit Schienenbefestigungen 4 fixiert ist.
Es konnen dabei herkémmliche Schienenbefestigungen 4 verwendet wer-

den, welche meist aus Klammern und Schrauben bestehen, die den Schie-

" nenful auf den Untergrund klemmen.

Auf der Platte 1 ist ein Hocker 5 angeordnet. Der Hocker 5 ist in der Platte 1
integriert und stellt somit zusammen mit der Platte 1 ein einziges Betonfer-
tigteil dar. Der Hocker 5 ist aus hochfestem Beton oder aus Faserbeton her-
gestellt, um die hohen Belastungen im Falle eines entgleisten Schienenfahr-
zeugs ohne weiteres aufnehmen zu kénnen und das Rad des entgleisten
Fahrzeuges in dem Zwischenraum zwischen dem Gleis 3 und dem Hoécker 5
fuhren zu kénnen. Der Hocker 5 in dem vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel ist
zur Gleismitte hin angeordnet. Der zweiten, nicht dargesteliten Schiene des
Gleises kann ebenfalls zur Schienenmitte hin ein weiterer Hocker 5 zugeord-
net sein. Hierdurch kann ein Entgleisen des Fahrzeuges nach beiden Rich-

tungen zuverlassig begrenzt werden. Dies ist aber nicht in jedem Fall erfor-

derlich.

Der Hécker 5 weist eine Oberkante 6 auf, welche hoher als eine Oberkante 7
der Schiene 3 ist. Hierdurch wird sichergestelit, dal ein wahrend des Ent-
gleisens unter Umstanden hipfendes Rad sicher in dem Zwischenraum zwi-
schen der Schiene 3 und dem Hocker 5 gefangen wird. Als Héhenunter-
schied hat sich ein MaR von etwa 20 mm als ausreichend erwiesen. Die
Breite des Zwischenraums zwischen dem Kopf der Schiene 3 und der In-
nenwandung des Hockers 5 ist fur Ubliche Réader von Schienenfahrzeugen
mit dem MaR 180 mm ausreichend bemessen. Das Rad kann dabei sicher

eingefangen und gefiihrt werden und dabei zum Stillstand gebracht werden.
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Figur 2 zeigt eine Seitenansicht der Platte 1 und des Hockers 5 von der

Plattenlangsseite aus. Es ist darin zu erkennen, dal .d_er Hoécker 5 in regel-
méf&igen Abstanden, vorteilhafterweise 650 mm, Einschnitte 10 aufweist. Die
Einschnitte 10 reiéhen bis in die Platte 1 hinein und gehen in Sollbruchstellen
11 Uber. An den Sollbruchstellen kann die Platte 1 Risse erzeugen, welche
beim Verlegen der Platte oder beim Aushérten der Platte unvermeidlich sind.
Auch Senkungen des Untergrundes kénnen zu entsprechenden Rissen fiih-

ren, welche in den Sollbruchstellen auftreten und dort kontrolliert werden

_kénnen. Darliber hinaus dienen die Einschnitte dem Ablauf von Regen- oder

Schmelzwasser von der Platte. Das sich auf der Platte oder zwischen paral-

" lel verlaufenden Hockern ansammeinde Regen- oder Schmelzwasser kann

durch die Einschnitte zum auReren Rand der Platte hin ablaufen.

In Figur 3 ist eine alternative Ausfuihrung eines Hockers 5 gezeigt. Der HOk-
ker 5 weist einen erhdhten Boden 12 auf, welcher von der Schienenbefesti-
gung'4 bis zur néchstén Schienenbefestigung 4 in Langsrichtung der Schie-
ne 3 verlauft. Ein Rad 13, welches Ublicherweise auf der Schiene 3 abrollt,
wird in dem Zwischenraum zwischen der Schiene 3 und dem Hdécker 5§ vor
einem unkontrollierten Entgleisen gefangen. Das entgleiste Rad 13‘ rolit da-
bei auf dem Boden 12 des Hockers 5 ab. Um eine Beschadigung der Schie-
nenbefestigung 4 zu vermeiden, ist der Boden 12 gegeniuber der Schienen-
befestigung 4 derart hoch ausgefiihrt, dal® die Schienenbefestigung 4 von

dem Rad 13’ Uberrollt werden kann, ohne berihrt zu werden.

Der Hocker 5 weist in diesem Ausfuhrungsbeispiel dariber hinaus ein Me-
tallprofil 15 an der oberen Kante 7 auf. Das Metallprofil 15 dient dabei insbe-
sondere dem Kantenschutz des Hockers 5, um beispielsweise bei einem
abrupten Aufschlagen des Rades 13 wahrend des Entgleisens ein Ausbre-
chen der oberen Kante des Héckers 5 zu vermeiden. Den eigentlichen Ent-

gleisungsschutz bildet dagegen der Hocker 5 selbst.

Figur 4 zeigt eine Seitenansicht der Figur 3. Es ist daraus ersichtlich, da der
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. Boden 12 des Héckers 5 derart hoch angeordnet ist, da das Rad 13‘ Gber

die Schienenbefestigung 4 rollt, ohne diese zu beruihren. Eine Beschadigung
der Schienenbefestigung 4 und damit auch eine Beschadigung der Schiene
3 wird dadurch zuverlassig vermieden. Die Schienenbefestigungen 4 sind
jeweils in einer Mulde des Bodens 12 angeordnet und kommen somit nicht
mit dem entgleisten Rad 13" in Berthrung, da das Rad 13‘ von der ersten
Teilflache des Bodens 12 auf die zweite Teilflache des Bodens 12 rollt ohne

so weit abzusinken, daR es mit der Befestigungseinrichtung 4 kontaktiert.

Die vorliegende Erfindung ist nicht auf die dargesteliten Ausfiihrungsbei-
spiele beschrankt. Andere Gestaltungen des Hockers 5 und der Schienen-
befestigungen sowie der Schienenstutzpunkte sind jederzeit méglich. So

kann der Hocker 5 auch durchgehend bis zu dem auf der anderen Platten-

- seite befindlichen zweiten parallel verlaufenden nicht dargestellten Hocker

ausgebildet sein. Es entsteht hierdurch eine Plattform, welche fir Rettungs-
fahrzeuge verwendet werden kann. Auflerdem kann ein weiterer paraliel
verlaufender Hocker auf der AuRenseite jeder Schiene 3 eingesetzt werden.
Hierdurch ist ein zuséatzlicher Entgleisungsschutz gewéhrleistet; Die Quer-
schnittsform des Hockers 5 kann selbstverstandlich auch abweichend von
der hier dargestellten Form ausgefiihrt sein. Dartiber hinaus kann der Hocker
5 auf der Platte 1 angeschraubt sein, wobei es sich hierbei um eine weniger

stabile Ausfiihrung als der ihtegrierten Form handelt.

Beziiglich der Befestigung der Schienen kann an Stelle der Befestigung an
einer Vielzahl auf der Platte angeordneten Befestigungsstellen auch eine
durchgehenden Befestigung der Schiene an der Platte erfolgen. Ein Befesti-

" gungsprofil klemmt dabei die Schiene an der Platte bzw. daran vorgesehe-

nen Gegenflachen fest.
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Patentanspriiche

. Feste Fahrbahn aus Beton, insbesondere aus Betonfertigteilen, mit einer

Platte (1) und mit durchgehenden oder einer Vielzahl darauf angeordne-
ter Befestigungen (4) von Schienen (3) fur spurgefuhrte Fahrzeuge; da-
durch gekennzeichnet, daR auf der Platte (1) parallel zu wenigstens einer
Schiene (3) an 'wenigstens einer Seite der Schiene (3) ein Hocker (5) als
Betonfertigteil angeordnet ist zum Schutz und zur Flhrung bei Entglei-

sung des Fahrzeuges.

. Feste Fahrbahn nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf} der

- Hoécker (5) eine gleichmaBige Fihrung des entgleisten Rades (13°) be-

wirkt.

. Feste Fahrbahn nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn-

zeichnet, daR die Schienenbefestigung (4) in Stitzpunkten (2), insbeson-

dere auf Erhebungen erfolgt.

. Feste Fahrbahn nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn-

zeichnet, daB der Hocker (5) in der Platte (1) integriert ist.

. Feste Fahrbahn nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn-

zeichnet, dal? der Hocker (5) an der zur Gleismitte zeigenden Seite der

Schiene (3) angeordnet ist.

. Feste Fahrbahn nach einem der vorherigen Anspriche, dadurch gekenn-

zeichnet, daR der Hocker (5) wenigstens einen quer zur Plattenlangsach-

se verlaufenden Einschnitt (10) aufweist.



10

15

20

25

30

WO 03/014472 PCT/EP02/07601

11

7. Feste Fahrbahn nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, da der Einschnitt (10) bis in die Platte (1) reicht.

8. Feste Fahrbahn nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dalk der Einschnitt (10) im Bereich einer Sollbruchstelle (11) der

Platte (1) angeordnet ist.

| 9. Feste Fahrbahn nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn-

zeichnet, daR die Oberkante (6) des Hockers (5) oberhalb, insbesondere
etwa 20 mm oberhalb der Schienenoberkante (7) ist.

10.Feste Fahrbahn nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, daf} die zur Schiene (3) zeigende Seitenwand des Hockers (5)
einen Abstand von dem Schienenkopf aufweist, der geeignet ist, in dem
dadurch entstehenden Raum ein Laufrad (13") des Fahrzeuges aufzu-

nehmen, wobei der Abstand insbesondere etwa 180 mm betragt.

11.Feste Fahrbahn nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, daR der Hocker (5) aus hochfestem Beton hergestellt ist.

12.Feste Fahrbahn nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dal in dem Hécker (5) Bewehrung eingebracht ist.

13.Feste Fahrbahn nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn-

zeichnet, dal der Hocker (5) aus Faserbeton hergestelit ist.

14.Feste Fahrbahn nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, daR die zur Schiene (3) zeigende Seitenwand des Hockers (5)

ein Metallprofil (15), insbesondere einen Stahlwinkel aufweist.
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15.Feste Fahrbahn nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dalk das Metallprofil (15) im Bereich der Einschnitte (10) unter-

brochen ist.

5 16.Feste Fahrbahn nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dall das Metallprofil (15) langsverschieblich an dem Hocker (5)

befestigt ist.

17.Feste Fahrbahn nach einem der vorherigen Anspriche, dadurch gekenn-
10 zeichnet, dal die Schienenbefestigung (4) von dem Hécker (5) vor Be-

schadigung geschiitzt ist.
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GEANDERTE ANSPRUCHE
[beim Internationalen Biiro am 02 December 2002 (02.12.02) eingegangen,
urspriingliche Anspriiche 1 — 17 ersetzt durch Anspriiche 1 - 16]
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Patentanspriiche

. Feste Fahrbahn aus Beton, mit einer Platte (1) und mit durchgehenden

oder einer Vielzahl darauf angeordneter Befestigungen (4) von Schienen
(3) fur spurgefuhrte Fahrzeuge, wobei auf der Platte (1) parallel zu we-
nigstens einer Schiene (3) an wenigstens einer Seite der Schiene (3) ein
Hocker (5) angeordnet ist zum Schutz und zur Fihrung bei Entgleisung

des Fahrzeuges, dadurch gekennzeichnet, dal} der Hécker (5) wenig-

stens einen quer zur Plattenldngsachse verlaufenden Einschnitt (10) auf-
weist, und daR der Einschnitt (10) bis in die Platte (1) reicht.

. Feste Fahrbahn nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal3 der

Hocker (5) eine gleichméaRige Fuhrung des entgleisten Rades (13°) be-

wirkt.

. Feste Fahrbahn nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn-

zeichnet, daR die Platte (1) und/oder der Hoécker (5) ein Betonfertigteil ist.

. Feste Fahrbahn nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn-

zeichnet, dal die Schienenbefestigung (4) in Stltzpunkten (2), insbeson-

dere auf Erhebungen erfolgt.

. Feste Fahrbahn nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn-

zeichnet, dal® der Hoécker (5) in der Platte (1) integriert ist.

. Feste Fahrbahn nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn-

zeichnet, da® der Hocker (5) an der zur Gleismitte zeigenden Seite der

Schiene (3) angeordnet ist.

GEANDERTES BLATT (ARTIKEL 19)
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7. Feste Fahrbahn nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, daR der Einschnitt (10) im Bereich einer Sollbruchstelle (11) der

Platte (1) angeordnet ist.

8. Feste Fahrbahn nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, daR die Oberkante (6) des Hockers (5) oberhalb, insbesondere

etwa 20 mm oberhalb der Schienenoberkante (7) ist.

9. Feste Fahrbahn nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, daR die zur Schiene (3) zeigende Seitenwand des Héckers (5)
einen Abstand von dem Schienenkopf aufweist, der geeignet ist, in dem
dadurch entstehenden Raum ein Laufrad (13°) des Fahrzeuges aufzu-

nehmen, wobei der Abstand insbesondere etwa 180 mm betréagt.

10.Feste Fahrbahn nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn-

zeichnet, daB der Hocker (5) aus hochfestem Beton hergestellt ist.

11.Feste Fahrbahn nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn-

zeichnet, daR in dem Hocker (5) Bewehrung eingebracht ist.

12.Feste Fahrbahn nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn-

zeichnet, daB der Hocker (5) aus Faserbeton hergestellt ist.

13.Feste Fahrbahn nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, dall die zur Schiene (3) zeigende Seitenwand des Héckers (5)
ein Metallprofil (15), insbesondere einen Stahiwinkel aufweist. |

14.Feste Fahrbahn nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn-

zeichnet, dal das Metallprofil (15) im Bereich der Einschnitte (10) unter-

brochen ist.

GEANDERTES BLATT (ARTIKEL 19)
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15.Feste Fahrbahn nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn-
zeichnet, daf? das Metallprofil (15) langsverschieblich an dem Hocker (5)

befestigt ist.
5 16.Feste Fahrbahn nach einem der vorherigen Anspriiche, dadurch gekenn-

zeichnet, daf die Schienenbefestigung (4) von dem Hocker (5) vor Be-

schadigung geschitzt ist.

GEANDERTES BLATT (ARTIKEL 19)
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