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(57) Zusammenfassung: GemiB einem Ausfithrungsbeispiel der Erfindung ist ein System zur gleichzeitigen longitudinalen Ver-
schiebung mehrerer ausgewéhlter Sitze oder Sitzreihen in einem Flugzeug angegeben, bei dem eine Antriebseinrichtung zum Ver-
schieben der Sitze vorgesehen ist, wobei die Verschiebung der Sitze automatisch erfolgt und sich an einer Anderung in einer Sitz-
konfigurationsplanung orientiert.



WO 2009/095307 PCT/EP2009/050413

10

15

20

25

30

System zur gleichzeitigen longitudinalen Verschiebung mehrerer Sitzreihen

Verweis auf verwandte Anmeldungen

Die vorliegende Anmeldung beansprucht die Prioritit der US Provisional
Patentanmeldung Nr. 61/063,031, eingereicht am 31. Januar 2008 und der deutschen
Patentanmeldung Nr. 10 2008 006 948.5, eingereicht am 31. Januar 2008, deren

Inhalte hierin durch Referenz inkorporiert werden.

Gebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft die Sitzplatzkonfiguration in Flugzeugen. Insbesondere betrifft
die Erfindung ein System zur gleichzeitigen longitudinalen Verschiebung mehrerer
ausgewihlter Sitze oder Sitzreihen in einem Flugzeug, eine Sitzgruppe in einem
Flugzeug, die Verwendung eines derartigen Systems in einem Flugzeug, sowie ein

Flugzeug mit einem solchen System.

Technologischer Hintergrund

Ein Flugzeug hat ein bestimmtes Sitz-Layout (Sitzplatzkonfiguration), welches als

fix zu betrachten ist und in 1, 2 oder 3 Klassen unterteilt ist.

Erst eine Rekonfiguration erlaubt den Umbau dieses Layouts, um z. B. mehr Sitze
einer bestimmten Klasse zur Verfiigung zu haben. Die Klassen konnen sich durch
unterschiedliche Arten von Sitzen oder auch nur durch den Sitzabstand

unterscheiden.

Ist ein Flug nur halb ausgebucht, so kann den Passagieren trotzdem kein hoherer

Komfort in Form von mehr Platz geboten werden. Eine schnelle Anpassung der
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prozentualen Verteilung der Klassen je nach Passagieraufkommen ist ebenso nicht

moglich.

Zusammenfassung der Erfindung

Es ist eine Aufgabe der Erfindung, eine automatische, individuell anpassbare

Sitzplatzkonfiguration in einem Flugzeug bereitzustellen.

Es sind ein System zur gleichzeitigen longitudinalen Verschiebung mehrerer
ausgewihlter Sitze oder Sitzreihen in einem Flugzeug, eine Sitzgruppe, eine
Verwendung eines derartigen Systems in einem Flugzeug und ein Flugzeug gemél
den Merkmalen der unabhéingigen Anspriiche angegeben. Weiterbildungen der

Erfindung ergeben sich aus den Unteranspriichen.

Die beschriebenen Ausfithrungsbeispiele betreffen gleichermalen das System, die
Sitzgruppe, die Verwendung und das Flugzeug.

GemiB einem Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist ein System zur gleichzeitigen
longitudinalen Verschiebung mehrerer ausgewéhlter Sitze oder Sitzreihen in einem
Flugzeug angegeben, wobei das System eine Antriebseinrichtung zum Verschieben
der Sitze aufweist, und wobei das System zur automatischen Verschiebung der Sitze

gemiB einer Anderung in einer Sitzkonfigurationsplanung ausgefiihrt ist.

In anderen Worten konnen, beispielsweise bordextern, Anderungen in der
Sitzplatzkonfigurationsplanung vorgenommen werden. Diese Anderungen werden
beispielsweise von einem Fluggast eingegeben oder initiiert. Diese
Sitzplatzkonfigurationsplanung wird dann dem System mitgeteilt, so dass die Sitze

entsprechend automatisch verschoben werden konnen. Das System ermoglicht somit
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das schnelle, automatische Verschieben von mehreren Sitzreihen (oder einzelnen
Sitzen), je nach Bedarf. Mit diesem System koénnen mehrere Sitzreihen gleichzeitig

ihren Abstand zueinander vergréBern oder verkleinern.

5  GemiB einem weiteren Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist das System als
mechanisch gekoppeltes System ausgefiihrt. Beispielsweise sind alle in Frage
kommenden Sitze bzw. Sitzreihen mechanisch an die Antriebseinrichtung gekoppelt,

welche daraufhin alle Sitze gleichzeitig verschiebt.

10  GemibB einem weiteren Ausfithrungsbeispiel der Erfindung weist die
Antriebseinrichtung eine Scherenmechanik mit einem einzelnen Antrieb fiir alle

Sitze auf.

Dieser einzelne Antrieb ist beispielsweise an der Vorderseite der Scherenmechanik
15  (in Flugzeugrichtung gesehen) angebracht. Die einzelnen Sitze oder Sitzreihen sind

an dem Knotenpunkt in der Scherenmechanik angebracht.

GemiB einem weiteren Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist die
Antriebseinrichtung zum gleichzeitigen Bewegen sdmtlicher ausgewihlter Sitze

20  ausgefiihrt.

Auf diese Weise konnen die Sitzabstinde schnell und ohne Aufwand verdndert

werden.

25  Gemib einem weiteren Ausfithrungsbeispiel der Erfindung ist das System zur

autarken, einzelnen Verschiebung der ausgewihlten Sitze oder Sitzreihen ausgefiihrt.
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Somit koénnen individuell ausgewihlte Sitze einzeln verschoben werden,
beispielsweise je nach personlichem Wunsch der einzelnen Passagiere bei der

Buchung.

GemiB einem weiteren Ausfithrungsbeispiel der Erfindung weist die
Antriebseinrichtung eine bodenfeste Zahnschiene und pro Sitzreihe einen

Antriebsmotor auf.

Der Antriebsmotor in jeder Sitzreihe ist beispielsweise mit einem entsprechenden
Zahnrad gekoppelt, das in die Zahnschiene oder Zahnstange eingteift. Die
Zahnschiene kann hierbei auf dem Passagierkabinenboden oder auch unterhalb dem

Passagierkabinenboden angebracht sein.

GemaB einem weiteren Ausfithrungsbeispiel der Erfindung weist das System
weiterhin einen Drehzahlsensor oder einen Positionssensor fiir jeden Sitz bzw. fir
jede Sitzreihe zur Bestimmung einer aktuellen longitudinalen Position des

entsprechenden Sitzes oder der entsprechenden Sitzreihe auf.

Auf diese Weise kann das System detektieren, wo sich jeder einzelne Sitz befindet.
Weiterhin kann jede Sitzreihe einzeln angesteuert und verschoben werden. Ggf. kann
auch wahrend dem Flug nachjustiert werden. Mochte beispielsweise ein Passagier
mehr Beinfreiheit zur Verfiigung haben, kann eine Neukonfigurierung vorgenommen

werden.

GemiB einem weiteren Ausfithrungsbeispiel der Erfindung weist das System eine

elektronische Steuerung zur Steuerung der Antriebseinrichtung auf.
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Diese Steuerung kann beispielsweise durch das Flugpersonal bedient werden. Auch

kann die Steuerung mit bordexternen Steuerdaten versorgt werden.

Gemih einem weiteren Ausfithrungsbeispiel der Erfindung weist das System eine
5 oder mehrere separate Sitzschienen zum Fiihren der Sitze auf. Weiterhin ist eine

Verriegelungseinrichtung fiir jeden Sitz vorgesehen, die zum Verriegeln bzw.

Fixieren des Sitzes in der entsprechenden bzw. den entsprechenden Sitzschienen

dient.

10 Somit kann sichergestellt werden, dass nach der Verschiebung der Sitze keine

weitere Sitzverschiebung mehr stattfinden kann.

GemiB einem weiteren Ausfithrungsbeispiel der Erfindung weist das System

weiterhin eine Eingabeeinheit zur Anderung der Sitzkonfigurationsplanung durch
15  einen Fluggast auf, wobei die Eingabeeinheit auBerhalb des Flugzeugs angeordnet

werden kann und in diesem Fall drahtlos kommunizierfihig mit der Steuerung

gekoppelt ist.

Beispielsweise kann der Fluggast bei Flugbuchung eingeben, wie viel Beinfreiheit er
20  zur Verfligung gestellt haben mochte. Vor dem Einstieg der Passagiere wird dann die

Sitzplatzeinstellung entsprechend vorgenommen.

GemiR einem weiteren Ausfithrungsbeispiel der Erfindung ist eine Sitzgruppe in
einem Flugzeug angegeben, welche eine Vielzahl von Flugsitzen aufweist. Weiterhin
25  weist die Sitzgruppe ein oben beschriebenes System zur gleichzeitigen

longitudinalen Verschiebung der Sitze oder Sitzreihen auf.
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Gemiif einem weiteren Ausfithrungsbeispiel der Erfindung ist die Verwendung eines

oben beschriebenen Systems in einem Flugzeug angegeben.

GemiB einem weiteren Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist ein Flugzeug mit

einem oben beschriebenen System angegeben.

GemiR einem weiteren Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist ein Verfahren zum
gleichzeitigen longitudinalen Verschieben mehrerer ausgewdhlter Sitze oder
Sitzreihen in einem Flugzeug angegeben, bei dem eine Sitzplatzkonfiguration
geplant wird und darauthin ein gleichzeitiges Verschieben der Sitze gemdl einer

Anderung in der Sitzplatzkonfigurationsplanung erfolgt.

GemiB einem weiteren Ausfithrungsbeispiel der Erfindung erfolgt zusétzlich eine
Ubermittlung der geplanten Sitzplatzkonfiguration von einer Eingabeeinheit an eine
Steuereinheit, ein automatisches Losen der Fixierung der Sitze vor der Verschiebung

und ein automatisches Fixieren der Sitze nach der Verschiebung.

Im Folgenden werden mit Verweis auf die Figuren bevorzugte Ausfithrungsbeispiele

der Erfindung beschrieben.

Kurze Beschreibung der Figuren

Fig. 1 zeigt eine schematische Darstellung von zwei moglichen

Sitzplatzkonfigurationen in einem Flugzeug.

Fig. 2 zeigt eine schematische Darstellung weiterer moglicher

Sitzplatzkonfigurationen inklusive einer Benutzerschnittstelle.
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Fig. 3 zeigt eine schematische Darstellung einer ersten Antriebseinrichtung gemal

einem Ausfithrungsbeispiel der Erfindung.

Fig. 4 zeigt eine schematische Darstellung einer zweiten Antriebseinrichtung gemél

einem Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung.

Fig. 5 zeigt eine schematische Darstellung weiterer moglicher

Sitzplatzkonfigurationen gemdB einem Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung.

Detaillierte Beschreibung von Ausfithrungsbeispielen

Die Darstellungen in den Figuren sind schematisch und nicht maBstéblich.

In der folgenden Figurenbeschreibung werden fiir die gleichen oder @hnlichen

Elemente die gleichen Bezugsziffern verwendet.

Fig. 1 zeigt eine schematische Darstellung von zwei Sitzplatzkonfigurationen 101,
102 in einem Flugzeug. In der Konfiguration 101 sind zwdlf Sitze 106 in der
Business Class (BC) 103 vorgesehen. Der Abstand der Sitze betrdgt 38 Inch (also

umgerechnet etwa 96,5 cm).
Die gestrichelte Linie 105 symbolisiert die Trennung zwischen Business Class 103
und YC Klasse 104. Im YC-Bereich sind 150 Sitze 107 angeordnet, welche einen

Abstand von 32 Inch (also etwa 81 cm) voneinander aufweisen.

Insgesamt handelt es sich um 162 Sitze.
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In der Konfiguration 102 befinden sich sémtliche Sitze in der YC-Klasse, in diesem
Fall mit einem Abstand von 28 Inch (also ungefihr 71 cm). Es handelt sich um
insgesamt 205 Sitze 107.

Fig. 2 zeigt eine schematische Darstellung weiterer Sitzkonfigurationen, die gemdl
der Erfindung automatisch erstellt werden. Es sind sieben Sitzreihen 201, 202, 203,
204, 205, 206 und 207 vorgesehen, welche jeweils zwei Sitze aufweisen, die

aneinandergekoppelt sind.

Die duBeren Sitze jeder Sitzreihe sind mit einer erfindungsgeméfien
Antriebseinrichtung verbunden, welche die einzelnen Sitzreihen gemédl einer
Sitzplatzkonfigurationsplanung verschieben kann. Auch ist es moglich, dass andere
Sitze mit der Antriebseinrichtung verbunden sind, z.B. die inneren Sitze und/oder die

mittleren Sitze.

Um die Sitzplatzkonfigurationsplanung vorzunehmen, ist die Benutzerschnittstelle
208 vorgesehen, bei der es sich um eine Eingabeeinheit handelt, die beispielsweise
vom Bordpersonal zuginglich ist. Eine dhnliche Eingabeeinheit kann auch im Check-
in-Bereich im Flughafen vorgesehen sein, iiber welche jeder Passagier seine

gewiinschte Beinfreiheit einstellen kann.

Nachdem die Sitzplatzkonfigurationsplanung vorgenommen ist, werden die Daten an
eine Steuereinheit {ibermittelt, welche die Antriebseinrichtung entsprechend der zu

erzielenden Sitzplatzkonfiguration steuert.

Eine solche Steuerung 308 ist beispielsweise in Fig. 3 gezeigt. Die Steuerung 308
kann mit einer Antenne 309 versehen sein, iiber welche die Steuerung 308 Daten von

der Eingabeeinheit 208 oder auch von einer externen Eingabeeinheit empfangen
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kann. Die Steuerung 308 ist beispielsweise iiber eine Kabelverbindung 309 mit der

Antriebseinrichtung verbunden.

Beispielsweise kann der Passagier beim Check-in an der entsprechenden
Eingabeeinheit durch Knopfdruck den Sitz auswéhlen, den er haben mochte.
Weiterhin kann der Passagier die gewiinschte Beinfreiheit wihlen. Vor dem

Boarding wird das System dann die gewiinschte Sitzkonfiguration automatisch

durchfiihren.

7. B. kann ein vorhandener Abstand von beispielsweise 15 Inch (ungefahr 38 cm)
zwischen der Vorderseite der Sitzfliche des Sitzes 207 und der Riickseite des Sitzes
206 auf 0 Inch reduziert werden, wodurch die Sitzreihen 202 bis 206 jeweils 3 Inch
mehr Abstand voneinander bekommen. Die Verschiebung der Sitzreihen 202 bis 206
ist durch Pfeil 209 symbolisiert.

Diese Verschiebung kann sowohl durch ein mechanisch gekoppeltes System (z. B.
Scherenmechanik, d. h. alle Reihen bewegen sich gleichzeitig) als auch durch autark
bewegliche Sitzreihen (z. B. Zahnstange, Antriebsmotor und Positionssensoren), die
elektronisch gesteuert werden, geschehen. Das System kann sich je nach Konzept

{iber oder unter dem FuBbodenniveau befinden (z. B. im Falle eines Doppelbodens).

Die Sitze weisen beispielsweise einen hohen Autonomiegrad auf, wodurch die
Effektivitit des Systems erhoht werden kann. Das bedeutet, dass wesentliche
Funktionen der Serviceeinheiten der Passagiere (Passenger Service Units, PSU) in
die Sitze integriert sind. Hierbei handelt es sich beispielsweise um eine
Sauerstoffversorgung oder Leseleuchten. Dementsprechend sind auch die
Systemschnittstellen entsprechend flexibel ausgelegt, so dass die Sitze verschoben

werden kénnen.
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Auf diese Weise kann den Passagieren durch die Vergroferung des Sitzabstandes der

genutzten Sitzreihen kurz vor Abflug mehr Komfort geboten werden.

Fig. 3 zeigt eine schematische Darstellung eines Verstellsystems mit einer
Antriebseinrichtung gem#B einem Ausfithrungsbeispiel der Erfindung. Das System
der Fig. 3 gestattet eine autarke Bewegung der einzelnen Sitzreihen. Hierfiir ist eine
Zahnschiene oder Zahnstange 303 vorgesehen. Jeder einzelne Sitz 301, 302 weist
jeweils einen Antriebsmotor und einen Positions- oder Drehzahlsensor auf. Motoren
und Sensoren werden elektronisch gesteuert, beispielsweise iiber Funk. Die einzelnen
Motoren sind an die Zahnrider 304, 305 gekoppelt. Die Zahnréder rotieren um ihre
Achsen 306, 307 und bewegen dabei den entsprechenden Sitz 301, 302 (oder die
komplette Sitzreihe) nach vorne oder nach hinten. Fiihrung und Verriegelung der

Sitze erfolgt in separaten Sitzschienen (nicht abgebildet).

Alternativ kann auch ein Schneckenantrieb vorgesehen sein. Ein Vorteil des

Schneckenantriebs besteht in der prizisen und zuverldssigen Verstellung der Sitze.

Fig. 4 zeigt eine schematische Darstellung eines Systems gemél} einem weiteren
Ausfithrungsbeispiel der Erfindung. Es handelt sich hierbei um ein mechanisch
gekoppeltes System mit einer Scherenmechanik, die aus einzelnen Elementen 404,
405, 406, 407, 408, 409, 410 und 411 besteht. Die Elemente 404, 405, 406, 407, 408
sind iiber entsprechende Lagerungen so miteinander gekoppelt, dass ein
Auseinanderziehen oder Zusammendriicken der Endpunkte 412, 413 in Pfeilrichtung
403 eine Verlidngerung oder Verkiirzung der Scherenmechanik zur Folge hat. Mit
diesen Elementen 404 bis 408 sind die Tréger oder Schienen 409, 410, 411
verbunden, auf denen die Sitze befestigt sind. Durch die Verkiirzung oder
Verlidngerung der Scherenmechanik erfolgt somit eine Verschiebung der Sitze in

longitudinaler Richtung 414.
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Es ist ein einzelner Antrieb 402 vorgesehen, der die Enden 412, 413 auseinander

zieht oder zusammendriickt. Alle Sitzreihen bewegen sich gleichzeitig.

Die Systeme der Fig. 3 und 4 kénnen sich je nach Konzept iiber oder unter dem

FuBbodenniveau befinden (z. B. Doppelboden inklusive Systemschnittstelle).

Fig. 5 zeigt eine weitere schematische Darstellung zwei moglicher

Sitzkonfigurationen 501, 502.

In der ersten Konfiguration 501 sind im BC-Bereich 503, der einen Sitzabstand von
38 Inch aufweist, zwolf Sitze angeordnet. Im ersten YC-Bereich 504, der eine

Sitzabstand von 35 Inch aufweist, sind 36 Sitze angeordnet.

Im zweiten YC-Bereich 505, der einen Sitzabstand von 32 Inch aufweist, sind 108
Sitze angeordnet. Insgesamt handelt es sich um 156 Sitze. Die Trennung der drei

Bereiche ist durch die gestrichelten Linien 506, 507 symbolisiert.

Somit werden 36 Sitze mit gréBerer Beinfreiheit und somit mit mehr Komfort
bereitgestellt. Insgesamt handelt es sich um sechs Sitze weniger als in dem Beispiel

101 der Fig. 1.
Die Sitzreihe 511 wird nicht verwendet, entsprechend der Sitzreihe 207 der Fig. 2.
In der Konfiguration 502 sind ebenfalls zwdlf Sitze der BC-Klasse 509, aber mit

einem Abstand von 35 Inch vorgesehen. Die Sitze der Sitzreihe 512 werden nicht

verwendet (gemiB der Sitzreihe 207 in Fig. 2).
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Weiterhin sind 181 Sitze im YC-Bereich 510 vorgesehen, welche einen Abstand von

28 Inch zueinander aufweisen.

Der BC-Bereich 509 befindet sich oberhalb der gestrichelten Linie 508, der YC-
5  Bereich 510 befindet sich unterhalb der gestrichelten Line 508.

Insgesamt gibt es zwolf BC-Sitze (18, falls die Mittelsitze dazu kommen). Insgesamt
umfasst dieses Ausfithrungsbeispiel zwdlf Sitze (bzw. sechs Sitze, falls die

Mittelsitze dazu kommen) weniger als das Ausfiihrungsbeispiel 102 der Fig. 1.

10
Vorteile der Erfindung sind insbesondere darin zu sehen, dass kleine
Layoutéinderungen schnell und automatisch realisiert werden kénnen. Weiterhin wird
den Passagieren mehr Komfort bei nur teilweise ausgebuchtem Flugzeug geboten
(ggf. als Klassen-Upgrade).

15

Ergénzend sei darauf hingewiesen, dass ,,umfassend und ,,aufweisend* keine
anderen Elemente oder Schritte ausschlieBt und ,,eine* oder ,,ein“ keine Vielzahl
ausschlieRt. Ferner sei darauf hingewiesen, dass Merkmale oder Schritte, die mit
Verweis auf eines der obigen Ausfithrungsbeispiele beschrieben worden sind, auch in
20 Kombination mit anderen Merkmalen oder Schritten anderer oben beschriebener
Ausfiihrungsbeispiele verwendet werden kénnen. Bezugszeichen in den Anspriichen

sind nicht als Einschrinkungen anzusehen.
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Patentanspriiche

1. System zur gleichzeitigen longitudinalen Verschiebung mehrerer ausgewahlter
Sitze oder Sitzreihen in einem Flugzeug, das System aufweisend:
5 eine Antriebseinrichtung zum Verschieben der Sitze;
wobei das System zur automatischen Verschiebung der Sitze geméh einer

Anderung in einer Sitzplatzkonfigurationsplanung ausgefiihrt ist.

2. System nach Anspruch 1,
10 wobei das System als mechanisch gekoppeltes System ausgefiihrt ist.

3. System nach Anspruch 2,
wobei die Antriebseinrichtung eine Scherenmechanik mit einem einzelnen
Antrieb fiir alle Sitze aufweist.
15
4, System nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
wobei die Antriebseinrichtung zum gleichzeitigen Bewegen sémtlicher

ausgewdhlter Sitze ausgefiihrt ist.

20 5. System nach einem der vorhergehenden Anspriiche,
“wobei das System zur autarken, einzelnen Verschiebung der ausgewdhlten

Sitze oder Sitzreihen ausgefuhrt ist.

6. System nach Anspruch 5,
25 wobei die Antriebseinrichtung eine bodenfeste Zahnschiene und pro Sitzreihe

einen Antriebsmotor aufweist.
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7. System nach einem der vorhergehenden Anspriiche, weiterhin aufweisend:
einen Drehzahlsensor oder einen Positionssensor fiir jeden Sitz oder jede
Sitzreihe zur Bestimmung einer aktuellen longitudinalen Position des entsprechenden

Sitzes oder der entsprechenden Sitzreihe.

8. System nach einem der vorhergehenden Anspriiche, weiterhin aufweisend:

eine elektronische Steuerung zur Steuerung der Antriebseinrichtung.

9. System nach einem der vorhergehenden Anspriiche, weiterhin aufweisend:
eine oder mehrere separate Sitzschienen zum Fiihren der Sitze; und
eine Verriegelungseinrichtung fiir jeden Sitz zum Verriegeln des Sitzes in der

Sitzschiene.

10. System nach einem der vorhergehenden Anspriiche, weiterhin aufweisend:

eine Eingabeeinheit zur Anderung der Sitzkonfigurationsplanung durch einen
Fluggast;

wobei die Eingabeeinheit auBerhalb des Flugzeugs anordenbar ist und in

diesem Fall drahtlos kommunizierfihig mit der Steuerung gekoppelt ist.

11. Sitzgruppe in einem Flugzeug, die Sitzgruppe aufweisend:
eine Vielzahl von Flugzeugsitzen; und
ein System zur gleichzeitigen longitudinalen Verschiebung der Sitze oder

Sitzreihen nach einem der Anspriiche 1 bis 10.

12. Verwendung eines Systems nach einem der Anspriiche 1 bis 10 in einem

Flugzeug.

13. Flugzeug mit einem System nach einem der Anspriiche 1 bis 10.
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14. Verfahren zum gleichzeitigen longitudinalen Verschieben mehrerer ausgewéhlter
Sitze oder Sitzreihen in einem Flugzeug, das Verfahren aufweisend die Schritte:
Planen einer Sitzplatzkonfiguration;
gleichzeitiges Verschieben der Sitze gemil einer Anderung in der

Sitzplatzkonfigurationsplanung.

15. Verfahren nach Anspruch 14, weiterhin aufweisend die Schritte:

Ubermittlung der geplanten Sitzplatzkonfiguration von einer Eingabeeinheit
an eine Steuereinheit;

automatisches Losen der Fixierung der Sitze vor der Verschiebung;

automatisches Fixieren der Sitze nach der Verschiebung.

16. Verfahren nach Anspruch 15,

wobei die Eingabeeinheit auBerhalb des Flugzeugs angeordnet ist.
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