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Zafizeni pro svételnou signalizaci v pozemnich komunikacich Lm— ’

pred Zeleznitnim piejezdem zahmuje Zeleznicni pfejezdové

zabezpelovaci zatizeni (3), které je vybaveno napdjeci Casti

(6) a logickymi obvody (7), pfi¢emZ vozovka pozemni

komunikace (2) pted Zelezni¢nim piejezdem je osazena na

Sitku a ve vzajemnych odstupech optickymi prvky (5,5.1,5.2,

5.3), s vyhodou LED diodami, pfitom optické prvky (5, 5.1,

5.2, 5.3) jsou zapustény do vozovky pozemnikomunikace (2)

v odstupech, s vyhodou shodnych, a s vyhodou vzhledem k

Zelezniénimu piejezdu v Grovni vystraznikd (4). Optické

prvky (5, 5.1, 5.2, 5.3) jsou propojeny pres fizeni (10) svételné

signalizace s logickymi obvody (7) ptejezdového

zabezpelovacih o zalizeni (3) a jsou napajeny ize

stejnosmémé sekce napdjeci &asti (6) pres prostiedek (8) k

napéjeni svételné signalizace, piipojeny na zdroj (9)

kmitavého signalu svételné signalizace, napojeny na fizeni

(10) svételné signalizace a téZ na logické obvody (7)

piejezdového zabezpedovaciho zafizeni (3).
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Zaftizeni pro svételnou signalizaci v pozemni komunikaci pred Zelezni¢nim piejezdem

Oblast techniky

Vynalez se tyka zafizeni pro svételnou signalizaci v pozemni komunikaci pied Zelezni¢nim pre-
Jjezdem v uroviovém kiizeni Zeleznice a pozemni komunikace. Zatizeni zahrnuje Zzelezniéni pre-
Jjezdové zabezpelovaci zatizeni, obsahujici napajeci Cast a logické obvody. Vozovka pozemni
komunikace pied Zelezni¢nim piejezdem je osazena na Sitku a ve vzajemnych odstupech opticky-
mi prvky, s vyhodou LED diodami. Optické prvky jsou zapustény do vozovky pozemni komuni-
kace v odstupech, s vyhodou shodnych, a s vyhodou vzhledem k Zelezniénimu piejezdu v arovni
vystraznika.

Dosavadni stav techniky

Zelezni¢ni prejezdy jsou dle platnych zakont a norem zabezpegeny riiznymi zpiisoby — vystraz-
nymi kiizi, svételnym zabezpeCovacim zatfizenim nebo svételnym zabezpefovacim zafizeni se
zavorami, tudiz optickymi prostiedky, popf. i mechanickymi prostiedky jako jsou zavory, piipad-
n¢ akustickymi prostfedky.

Dale je uzivatel pozemni komunikace na blizeni se k zelezni¢nimu prejezdu upozornén ve vzda-
lenostech 240, 160 a 80 m pred picjezdem osazenymi svislymi dopravnimi znackami ,,Navéstni
deska A31a, A31b, A31c“. Dale je na blizeni se k Zelezni¢nimu piejezdu upozornén svislymi
dopravnimi znatkami ,.Zelezni¢ni piejezd bez zavor A 30% nebo ,,Zelezniéni prejezd se zavorami
A 29%, které nesmi byt blize nez 4 m od osy nejblizsi koleje. Vétsina téchto navéstnich desek
nebo dopravnich znacek je v posledni dob¢ provedena v retroreflexnim provedeni.

Dodrzeni patfi¢nych norem a predpisii ze strany vyrobce a provozovatele prejezdového zabezpe-
¢ovaciho zafizeni a zakona o provozu na pozemnich komunikacich ze strany ucastnika silni¢niho
provozu umoziuje Gc¢astnikovi silniéniho provozu bezpecny priljezd pies Zelezniéni piejezd.

V nékterych, nikoliv ojedinélych, pfipadech, kdy doslo ke stfetu silniéniho a drazniho vozidla na
zelezni¢nim prejezdu, je nedodrzeni ustanoveni zakona o provozu na pozemnich komunikacich
ze strany uZivatele pozemni komunikace zdivodnovano tim, ze nevidél svételnou vystrahu, napf.
u prejezdii zabezpecenych svételnym zabezpeovacim zafizenim bez zavor. Za priCinu jeho
neschopnosti vidét sv€telnou vystrahu pak oznacuje oslnéni sluncem v poloze nizko nad obzorem
v protismé€ru anebo sviceni slunce v poloze nizko nad obzorem zezadu tak, Ze nasvécuje stale
Jjesté s relativné vysokou intenzitou &elni plochu vystrazniku a zmen3uje tak kontrast sviceni
cervenych svétel pfi vystraze.

Je znamo, Ze jsou vyznalené silni¢ni prechody pro chodce doplnény sviticimi znackami umisté-
nymi pfimo ve vozovce, jak je uvedeno napt. v CZ PV 2007-106. Vétsinou tyto svitici znacky
sviti Cervené nebo Zlut¢ a prerusované. Pred pfiblizenim chodce k tomuto piechodu, pripadné
priblizenim uZzivatele silni¢niho provozu, se aktivuje tato signalizace, ktera sviti v Casovém pred-
stihu. Podle soucasné legislativy ma na vyznaceném silni¢nim pfechodu piednost chodec, takze
tato signalizace slouzi chodci a informuje predem uzivatele silni¢niho provozu.

Podstata vynalezu

Uvedené nevyhody se odstrani nebo podstatné omezi zafizenim pro svételnou silni¢ni signalizaci
na zelezni¢nim prejezdu v drovilovém kiizeni zeleznice a pozemni komunikace, zahrnujici zelez-
ni¢ni pejezdové zabezpeCovaci zafizeni, vybavené napajeci Casti a logickymi obvody, podle
tohoto vyndlezu. Vozovka pozemni komunikace pied Zelezni¢nim piejezdem je osazena na $iiku
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a ve vzajemnych odstupech optickymi prvky, s vyhodou LED diodami. Optické prvky jsou za-
putény do vozovky pozemni komunikace v odstupech, s vyhodou shodnych, a vzhledem k Zelez-
ni¢nimu prejezdu s vyhodou v Grovni vystrazniki. Podstata tohoto vynalezu spociva v tom, ze
optické prvky jsou propojeny pres Fizeni svételné signalizace s logickymi obvody piejezdového
zabezpeCovaciho zafizeni a jsou napajeny ze stejnomérné sekce napdjeci Casti pres prostiedek
k napajeni svételné signalizace, pfipojeny na zdroj kmitavého signalu svételné signalizace a téz
propojeny s Fizenim svételné signalizace a téZ s logickymi obvody s moznosti fizeni frekvence
prerusovani sviceni optickych prvki.

Hlavni vyhodou tohoto vyndlezu je dalsi zvySeni bezpecnosti a ochrany Zzelezni¢niho piejezdu
pro viechny Ggastniky, s cilem pfedejit nebezpe¢nym &i koliznim situacim. Velkou ptednosti je
doplnéni jiz uzivané svételné silni¢ni signalizace k piejezdlim zabezpetenym svételnym zabezpe-
Govacim zafizenim bez zavor. Narokované zafizeni zajistuje zvyraznéni zelezni¢nich piejezdi
optickymi svitivymi prvky s vysokou viditelnosti pred Zelezni¢nim prejezdem i na vétsi vzdale-
nost, i v obdobi snizené viditelnosti, a omezuje prehlédnuti jiz pouzitého b&zného dopravniho
znadeni. Optické prvky jsou z diivodu viditelnosti a bezpe¢nosti provozu na Zelezni¢nim piejezdu
umistény napfi¢ celou pozemni komunikaci v narokovanych odstupech. Optické prvky v prove-
deni LED diod zajistuji vysokou viditelnost a mohou pfi sviceni vyuzivat rizné barvy a frekven-
ci prerusovaného sviceni nebo jejich kombinace. Reseni je uréeno pro denni i noéni pouZiti a pro
celoro&ni provoz. Svitivost optickych prvkii zapusténych ve vozovce pozemni komunikace pred
Zelezni¢nim piejezdem je nastavena fizenim svételné signalizace, a to v predstihu pfed pifjezdem
drazniho vozidla na Zelezni¢ni trati, a pfi prGjezdu drazniho vozidla. Jakmile drazni vozidlo
projede pres zelezni¢ni piejezd, svételna signalizace se ukon¢i bud’ ihned, nebo s ur¢itym zpozde-
nim, a pfechazi do klidového stavu.

Napéjeni ze stejnosmérné sekce napéjeci ¢asti zajistuje Sinnost svételné silni¢ni signalizace i pfi
vypadku napajeni z elektrické piipojky. Optické prvky jsou napdjeny ze zdroje kmitavého signalu
a jsou ovladany z fizeni svételné signalizace.

Prostfedek k napajeni ma elektrickou pevnost mezi vstupem a vystupem, odpovidajici izolaci,
ktera odol4 ptilozenému zkusebnimu napéti minimalné 4 kV/50 Hz podobu jedné minuty, takze
obvody svételné silniéni signalizace nemohou ani ovliviiovat cestou napajeni funkei piejezdove-
ho zabezpecovaciho zafizeni.

Vypadek napéjent ze sit& nezpisobi, ze dojde k vypadku svételné signalizace, protoze prostiedek
k napajeni ma napéti stejnosmérné sekce zalohované.

Protoze napajeci ¢ast prejezdového zabezpetovaciho zafizeni a zdroj kmitavého signalu svételné
signalizace jsou elektricky oddéleny prostiedkem k napajeni, je znemoznéno ovlivnéni funkce
piejezdového zabezpetovaciho zafizeni.

K ovlivnéni funkce piejezdového zabezpeCovaciho zafizeni cestou fizeni optickych prvki
nedojde, pokud zdroj kmitavého signalu a Fizeni optickych prvki jsou propojeny s logickymi
obvody prejezdového zabezpedovaciho zafizeni, ale tak, Ze zdroj kmitavého signalu a Fizeni
optickych prvki jsou od logickych obvodi elektricky oddéleny prosttedkem pro vykonavani
logickych funkei piejezdového zabezpecovaciho zafizeni.

Mezi Fizeni svételné signalizace a optické prvky jsou viazeny dohledy optickych prvki, ktere
kontroluji spravnou funkci optickych prvkii. Tim je umoznéna diagnostika zafizeni podle tohoto
vynélezu a hlaseni poruch 0drzbé.

Dohledy optickych prvkii jsou umistény mimo zdroj kmitavého signalu, coz pfinasi moznost
konfigurace zafizeni podle tohoto vynalezu a téZ volbu po¢tu a konfigurace optickych prvki.
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Zapusténi optickych prvkii do pozemni komunikace v odstupech, s vyhodou shodnych, v rozmezi
0,3 az 2 m, s vyhodou 0,5 az 1,2 m, je zavislé na specifickych mistnich podminkéch, jako je $ife
pozemni komunikace, vizualni prehlednost na zelezni¢nim piejezdu, statistika nehodovosti atd.

Optické prvky mohou byt situovany v pozemni komunikaci vzhledem k zelezni¢nimu piejezdu.
v urovni vystraznikii a mohou byt vzdaleny minimalné 4 m od osy nejblizsi koleje Zelezniéni
trati, coZ je v souladu se soucasné platnymi normativnimi pozadavky pro uzemi CR.

Miize nastat situace, kdy kvili prehlednosti a z diivodu, aby nedochazelo k zaméné s bezpeénou
signalizaci ptejezdového zabezpecovaciho zafizeni, je vyhodné, kdyZ jsou optické prvky umisté-
ny v pozemni komunikaci vzhledem k zelezni¢nimu piejezdu aZ do vzdalenosti, napi. 50 m od
osy nejblizsi koleje zelezniéni trati.

Prehled obrazki na vykresech

Reseni je dale podrobné popsano na piikladnych provedenich a je dale objasnéno na piipojenych
schematickych vykresech, z nichz znazorfuje

obr. I situa¢ni schéma prikladi umisténi optickych prvkd ve vozovce na Zelezni¢nim piejezdu,
obr. 2 blokové schéma zapojeni optickych prvki,
obr. 3 zlepSené blokové schémat zapojeni optickych prvki s dohledy optickych prvki a

obr. 4 detail zapojeni zdroje kmitavého signalu a Fizeni svételné signalizace.

Piiklady provedeni vyndlezu

Priklad 1
(Obr. 1,2)

Na obr. 1 je schematicky znazornéno uroviové kiizeni zelezni¢ni trat€ 1 s pozemnimi komunika-
cemi 2, Zelezniéni piejezd. Uroviiové kfizeni je zabezpeteno piejezdovym zabezpelovacim
zatizenim 3 s vystrazniky 4. Kazda pfijezdova pozemni komunikace 2 ma vozovku osazenu ptes
celou 3ifi optickymi prvky 5, n€kdy t€z nazyvané ,,zvyraziujici knofliky“. Optické prvky 3, jsou
konstruk¢n€ urCeny pro zapusténi do vozovky pozemni komunikace 2 vhodnym zpdsobem pro
snadnou drzbu, napt. tak, aby umoznily zimni udrzbu pozemni komunikace 2. Napajeni a ovla-
dani optickych prvku § je zajisténo z prejezdového zafizeni 3. Optické prvky 5 jsou k Zelezniéni-
mu prejezdovému zafizeni 3 pfipojeny neznazornénou kabelizaci.

Optické prvky 5 mohou byt umistény v irovni vystrazniki1 4, jako je zobrazeno na dvou pozem-
nich komunikacich 2 na obr. 1, nebo mohou byt pFedsazeny v urgité vzdalenosti od Giroviiového
kfizeni, jak je znazornéno na tieti pozemni komunikaci 2 na obr. 1. Polet optickych prvki 5
zalezi na Sifi pozemni komunikace 2. Optické prvky 5 jsou zapustény do vozovky v roztedich,
pfednostné vzajemn¢ shodnych, napf. v rozmezi 0,3 az 2,0 m, s vyhodou 0,5 az 1,0 m. V tomto
prikladném provedeni, jsou optické prvky 5 v trovni vystraznikd 4, a jsou vzdaleny minimalné
4 m od osy nejblizsi koleje Zelezni¢nich traté 1.

Jsou mozna i jind nezndzornénd umisténi optickych prvkd 5 na pozemni komunikaci 2 pred
aroviiovym kfizenim, v zdvislosti na mistni situaci, coz mize byt, napf. ve vzdélenosti 0,5 m pied
vystraznikem 4 v pfipadé Zelezni¢niho prejezdu se zavorami, coz by viak mohlo znepiehlednit
situaci pro Ucastnika pozemni komunikace 2. Z uvedeného diivodu mohou byt optické prvky 5
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umistény ve vzdalenosti 2. Z uvedeného divodu mohou byt optické prvky 5 umistény ve vzda-
lenosti az 50 m od Zelezniéniho piejezdu, zejména nechranéného.

Na obr. 2 je znazornéno blokové schéma zafizeni podle vynilezu ke zvyraznéni Groviiového
kiizeni zelezni¢ni traté 1 a pozemni komunikace 2. Zelezni¢ni piejezdové zabezpedovaci zafizeni
3 je propojeno s blokem optickych prvkii 5, v konkrétnim piikladném provedeni tiemi skupinami
optickych prvki 5.1, 5.2, 5.3, realizovanych LED diodami.

prejezdového zabezpetovaciho zafizeni 3 jsou pro funkci zafizeni podle tohoto vynalezu
podstatné napajeci Cast 6 a logické obvody 7. Stejnosmérné sekce napajecx dasti 6 je pres pro-
sttedek 8 k napajeni pfipojena na zdroj 9 kmitavého signalu, prlpOJeny pres fizeni 10 svételné
signalizace na skupiny optickych prvki 5. Logické obvody 7 napajené z napdjeci Casti 6 jsou pies
fizeni 10 svételné signalizace propojeny s optickymi prvky 5.

Napajeci ¢ast 6 a zdroj 9 kmitavého signalu jsou vzajemné elektricky oddéleny prostfedkem 8
k napajeni. Zdroj 9 kmitavého signalu a Fizeni 10 optickych prvka 5, 5.1, 5.2, 5.3 jsou propojeny
s logickymi obvody 7 prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni 3. Zdroj 9 kmitaveho signalu
a fizeni 10 optickych prvkd 3, 5.1, 5.2, 5.3 jsou od logickych obvodi 7 elektricky oddéleny
neznézornénym prostiedkem pro vykonavéani logickych funkei piejezdového zabezpeCovaciho
zafizeni 3. Prostfedkem, zajistujicim toto elektrické odd&leni, mize byt napf. relé prejezdového
zabezpecovaciho zatizeni 3.

Optimalnim a odzkouSenym prejezdovym zabezpecovac1m zafizenim 3 pro aplikaci zafizeni pod-
le tohoto vynélezu jsou prejezdova zabezpetovaci zafizeni 3 z produkce AZD Praha s.r.o., napf.
typu PZZ-RE, PZZ-EA, PZZ-AC, PZZ-].

Logické obvody 7 jsou zfizeny obecné podie pozadavki kladenych na funkei piejezdového
zabezpecovaciho zafizeni 3.

Napajeci &ast 6 je ziizena v zavislosti na typu prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni 3 a adres-
ném projektu. V zafizeni podle tohoto vynélezu je pouZito napajeci ¢asti 6, v soucasnosti znamé
a dostupné, provedené podle projekénich podkladii AZD Prahas.r.o.

Prostiedek 8 k napajeni mize piedstavovat konvertor riiznych typi, a je napajen zalohovanym
stejnosmérnym napétim.

Rizeni 10 svételného signalu je provedeno, napf. neznazornénymi kontakty relé logickych obvo-
dii 7 piejezdového zabezpeovaciho zafizeni 3. Mize byt provedeno i bezkontaktné.

Zdroj 9 kmitavého signalu umoziiuje davat preruSovany signal, napf. se dvéma riznymi hodnota-
mi frekvence, coZ ma za nasledek pferusovani sviceni optickych prvkd 5 v rytmu téchto frek-
venci. Zdroj 9 kmitavého signdlu byl vyvinut ptihlasovatelem AZD Praha s.r.0., dnes je béznou
soudasti prejezdového zabezpeovaciho zafizeni 3 AZD Praha s.r.o. Tento zdrOJ 9 kmitavého
signalu je uzivan, napf. pro programovatelné prejezdové zabezpeovaci zafizeni 3, popsane
v CZ 282 996 majitele AZD Praha s.r.o.

Optické prvky 5 jsou vyhodné realizovany na bazi LED diod, coz umoZiuje riiznou volbu barev.
Dé se predpokladat kvili snadnému upoutni pozornosti ucastnika silni¢niho provozu, ze bude
piednostné uzivana barva Cervena, pfipadng v souladu s béznym silni¢nim znagenim, barva oran-
zova, zelena ¢i bila.

Zatizeni podle vynalezu pracuje nasledovné.

Po Zelezniéni trati 1 se blizi drazni vozidlo k Zelezni¢nimu prejezdu, coz vyhodnoti piejezdové
zabezpelovaci zatizeni 3 zndmym zplsobem jako vystrazny signal a pfeda tento signal vystrazni-
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kiim 4 s ur¢itym Casovym piedstihem. Se zahajenim vystrahy na vystraznicich 4 daji zarovei
logické obvody 7 povel k pferuSovanému sviceni optickych prvki 5. Optické prvky 5 sviti, i kdyz
se po pozemni komunikaci 2 nepohybuje Zadny ucastnik silni¢niho provozu. Predpoklada se ve
vetsiné pripadi, Ze soucasné s draznim vozidlem se k Zelezni¢nimu prejezdu blizi po pozemni
komunikaci 2 u€astnik silni¢niho provozu, at’ jiz fidi¢ nebo chodec. Zdroj 9 kmitavého signalu
napdjeny ze stejnosmérné sekce napajeci Casti 6 prostiedkem 8 k napajeni vytvari prerusované
napéti pro napéjenf optickych prvki 5. Pripojeni k napajeni optickych prvkii 5 probiha na zakladé
informace z logickych obvodii 7 prostfednictvim Fizeni 10 svételné signalizace. Tento proces
zplsobi pferuSované sviceni optickych prvki 5 na pozemni komunikaci 2 na zelezni¢nim piejez-
du. Tato svételna signalizace optickych prvkid 5 upozoriiuje castnika silni¢niho provozu na blizi-
ci se potencidlné nebezpetné misto, Zelezniéni piejezd, a timto zpiisobem opticky navic dopliiuje
vystrazniky 4, piipadn¢ chybgjici mechanickou vystrahu, zavory.

Rizeni 10 svételné silniéni signalizace je odvozeno od aktudlniho stavu piejezdového zabezpeco-
vaciho zafizeni 3. Rizeni 10 svételné silni¢ni signalizace musf byt provedeno takovym zplsobem,
aby zadna porucha neovlivnila Cinnost piejezdového zabezpecovaciho zatizeni 3. Jedna se o po-
ruchu, ktera mize vzniknout v obvodech svételné silni¢ni signalizace, tj. v obvodu zdroje 9 kmi-
tavého signalu, a/nebo obvodu fizeni 10 svételna signalizace, a/nebo optickych prveich 5, veetné
napt. priniku atmosférického piepéti.

Napajeni obvodli optickych prvkii § svételné signalizace se provadi z napdjeci &asti 6 prejezdo-
vého zabezpecCovaciho zafizeni 3. Napajeni musi byt provedeno takovym zpisobem, aby porucha
v obvodech svételné silni¢ni signalizace, véetné, napf. praniku atmosférického ptepéti, neovlivni-
la Cinnost prejezdového zabezpecovaciho zafizeni. To zabezpeCuje elektrické oddéleni napajeci
Casti 6 a zdroje 9 kmitavého signélu, coz splituje podminka, Ze prostiedek 8 k napéjeni ma elek-
trickou pevnost mezi vstupem a vystupem odpovidajici izolaci, ktera odola pfilozenému zkuseb-
nimu napéti minimalné 4 kV/50 Hz po dobu jedné minuty.

Priklad 2
(Obr. 3, 4)

Zatizeni ke zvyraznéni Zelezni¢nich prejezdi optickymi prvky 5 podle tohoto vynalezu odpovida
pfedchozimu provedeni s tim rozdilem, Ze je rozsifeno o dalsi propojeni zdroje 9 kmitavého
signalu s logickymi obvody 7, a dale o viazeni dohledu 11 optickych prvki 5 mezi fizeni 10 své-
telné signalizace a optické prvky 5. V konkrétnim pitikladném provedeni na obr. 3 jsou pro tfi
skupiny optickych prvkii 5.1, 5.2, 5.3 pritazeny piislusné dohledy 11.1, 11.2, 11.3.

Pro dohledy 11 je vhodné bézné primyslové relé s elektronickou &asti, ktera vyhodnocuje veli-
kost napajeciho, v tomto pfipadé¢ stejnomérného, proudu.

ZlepSené zafizeni podle tohoto prikladu provedeni se od pfedchoziho lisi v dalsich zlepSenych
funkcich, z nichz kazda mize byt zavedena samostatné, nebo mohou pracovat i spole¢ng, coz
prinasi optimalni a nejlepsi funkci zafizeni podle vynalezu.

Prvni zlepSeni spociva v fizeni frekvence prerusovani sviceni optickych prvkd 5 logickymi
obvody 7, které ovladaji zménu frekvence zdroje 9 kmitavého signalu.

Dal3i zlepSeni piinasi viazeni dohled 11 pro sviceni optickych prvkia 5. Kontroluje se velikost
napajecich proudd, jdoucich z fizeni 10 svételné signalizace do optickych prvki 5 v nastavenych
mezich. Vyboceni kontrolovanych napajecich proudii z nastavenych mezi je detekovano
a predano bézné diagnostické ¢asti prejezdového zabezpeovaciho zatizeni 3 a diagnosticka ¢ast
pieda informaci k napravé.
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Rizeni 10 svételné silni¢ni signalizace je odvozeno od stavu prejezdového zabezpecovaciho
zafizeni 3. Rizeni 10 svételné silniéni signalizace musi byt provedeno takovym zptisobem, aby
porucha neovlivnila ¢innost piejezdového zabezpeCovaciho zafizeni 3, a to porucha v obvodech
svételné silnicni signalizace, tj. v obvodu zdroje 9 kmitavého signalu, a /nebo obvodu fizeni 10
svételné signalizace, a/nebo optickych prveich 5 a/nebo obvodech dohledd 11 optickych prvki 3,
veetné napt. priniku atmosférického prepéti. Toho se dosahne tak, Ze logické obvody 7 jsou od
vyjmenovanych &asti svételné silni¢ni signalizace oddéleny elektricky s elektrickou pevnosti
mezi vstupem a vystupem, odpovidajici izolaci, kterd odola pfilozenemu zkusebnimu napéti
minimalné 4 kV/50 Hz po dobu jedné minuty.

Jedno z moznych detailnich zapojeni zdroje 9 kmitavého signalu a fizeni 10 svételné signalizace
je znazornéno na obr. 4 v konkrétnim piikladném provedeni. Zdroj 9 kmitavého signalu obsahuje
kmita 9.1, ktery vytvaii kmitavy signél obdélnikového priibéhu. Déle zdroj 9 kmitavého signalu
obsahuje pulzni zesilova¢ 9.2, ktery kmitavy signal vykonové zesiluje. Rizeni 10 optickych prvkd
5.1, 5.2, 5.3 je realizovano kontaktem relé SR s pfipadnym opakovaéem SRQ nebo relé OSR
s pfipadnym opakovagem OSRQ, kde opakovace zajist'uji dostateCny pocet potiebnych kontakti
relé. V ptikladném provedeni je slouden dohled 11.1 a 11.2 jakoZzto jeden technicky prostedek
pro kontrolu sviceni optickych prvkii 5.1 a 5.2.

PATENTOVE NAROKY

1. Zafizeni pro svételnou signalizaci v pozemnich komunikacich pfed Zelezni¢nim prejezdem,
zahrnujici zelezniéni prejezdové zabezpedovaci zafizeni (3), které je vybaveno napdjeci Casti (6)
a logickymi obvody (7), pfi¢emz vozovka pozemni komunikace (2) pfed Zelezni¢nim piejezdem
je osazena na $itku a ve vzajemnych odstupech optickymi prvky (S, 5.1, 5.2, 5.3), s vyhodou
LED diodami, pfitom optické prvky (5, 5.1, 5.2, 5.3) jsou zapustény do vozovky pozemni
komunikace (2) v odstupech, svyhodou shodnych, a svyhodou vzhledem k Zelezni¢nimu
piejezdu v drovni vystrazniki (4), vyznadujici se tim, Ze optické prvky (5, 5.1, 5.2,
5.3) jsou propojeny pres fizeni (10) svételné signalizace s logickymi obvody (7) prejezdového
zabezpecovaciho zatizeni (3) a jsou napajeny i ze stejnosmérné sekce napajeci Casti (6) pies
prostiedek (8) k napajeni svételné signalizace, pfipojeny na zdroj (9) kmitavého signélu svételne
signalizace, napojeny na Fizeni (10) svételné signalizace a téZ na logické obvody (7) piejezdové-
ho zabezpecovaciho zafizeni (3).

2. Zafizeni podle naroku 1, vyznaéujici se tim, Ze prostiedek (8) k napajeni
svételné signalizace ma elektrickou pevnost mezi vstupem a vystupem minimalné odpovidajici
izolaci, ktera odola prilozenému zkusebnimu napéti 4 kV/50 Hz po dobu jedné minuty.

3. Zafizeni podle naroku 2, vyznacujici se tim, Ze prostfedek (8) k napajeni své-
telné signalizace ma vstupni napéti stejnosmérné sekce zalohované.

4. Zafizeni podle naroku 1, vyzna&ujici se tim, Ze napijeci Cast (6) prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni (3) a zdroj (9) kmitavého signdlu svételné signalizace jsou vzajemné
elektricky oddéleny prostiedkem (8) k napéjeni svételné signalizace.

5. Zafizeni podle naroku 1, vyznadujici se tim, Zze zdroj (9) kmitavého signalu
svételné signalizace a fizeni (10) optickych prvki (5, 5.1, 5.2, 5.3), jsou od logickych obvodi (7)
piejezdového zabezpedovaciho zafizeni (3) elektricky oddéleny prostfedkem pro vykonavani
logickych funkei pfejezdového zabezpecovaciho zatizeni (3).
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6. Zafizeni podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze mezifizeni (10) svételné signa-
lizace a optické prvky (5, 5.1, 5,2, 5.3) jsou viazeny jednotlivé dohledy (11, 11.1, 11.2, 11.3)
optickych prvki (5, 5.1, 5.2, 5.3). ‘

7. Zafizeni podle ndroku 1, vyznacujici se tim, Zedohledy (I1,11.1,112,11.3)
optickych prvki (5, 5.1, 5.2, 5.3) jsou umistény mimo zdroj (9) kmitavého signdlu svételné signa-
lizace.

8. Zafizeni podle naroku 1, vyznacujici se tim, 7e optické prvky (5,5.1,5.2, 5.3)
Jsou zapustény do vozovky pozemni komunikace (2) v rozmezi 0,3 az 2 m, s vyhodou 0,5 az
1,0 m.

9. Zarizeni podle naroku 1, vyznacujici se tim, Ze optické prvky (5,5.1,5.2,5.3)
Jsou zapustény do vozovky pozemni komunikace (2) ve vzdalenosti minimalné 4 m od osy nej-
blizsi koleje Zelezniéni trati (1).

10. Zafizeni podle naroku I, vyznacujici se tim, ze optické prvky (5, 5.1,5.2,5.3)
Jsou zapustény do vozovky pozemni komunikace (2) vzhledem k Zelezni¢nimu prejezdu az do
vzdalenosti 50 m od osy nejblizsi koleje zeleznicni trati (1).

2 vykresy

Seznam vztahovych znaéek

Zelezni¢ni trat

pozemni komunikace

piejezdové zabezpecovaci zatizeni

vystrazniky

optické prvky; 5.1, 5.2, 5.3 jednotlivé skupiny optickych prvki
napéjeci ¢ast

logické obvody

prostiedek 8 k napajeni

zdroj 9 kmitavého signalu

kmita¢ 9.1 zdroje 9 kmitavého signdlu

pulzni zesilova¢ 9.2 zdroje 9 kmitavého signalu

fizeni 10 svételné signalizace

dohled 11 optickych prvka; 11.1, 11.2, 11.3 jednotlivé dohledy.
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