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(54) Pohonné jednetka, zejména mezipanvového vozu u plynulého liti kovii
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Reseni se tykd pohonné jednotky mezipan-
vového vozu u zafizeni pro plynulé liti ko-
vli, zejména oceli, jejiZ prevodova sk¥ill je
délena jednak ve vodorovné a jednak ve
svislé poving a jeji dolni Cast je délena v
podélné ose hiidele pojezdového kola, nad
nimZ jsou v fadé nad sebou uspofadany jed-
notlivé stupné czubenych prevodd a dédle
hnaci a brzdici ustroji, prifemZ prevodova
skiinl je shora opatfena patkami pro usaze-
ni rému pojezdového vozu a zdola je opa-
tfena pomocnymi pojezdovymi koly, uspo-
faédanymi nad trovni jizdni drahy pojezdo-
vého vozu.
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Vynélez se tyka pohonné jednotky mezi-
panvového vozu s kruhovou jizdni drdahocu
u zaifzeni pro plynulé liti kovli, zejména
oceli,

K pojezdu mezipdnwvavych voezll o zafize-
ni pro plynwld liti kovil se doposud previdz-
né pouZivaii elektropohony, které jsou pro-
vedeny tak, zc dé&lici rovina pFfocvodl p¥islus-
nych preovodovych skifini je ve sndorevné ne-
b t8mér vodorovné poloze & otory, brzdy
& dinlsi ¢asti tohoto pohonu jeno napojeny
na pievodowvoun skiiii ze stran. prfidemiZ jo-
jich osy ppochéze;i délic rovine -,

Vynalez se tyka pohonné jerinotky inezi-
panvovéhe vozu s kruhoveou jizdni drahou
u zalfizeni pro plynulé liti kcvilze jména
ccell.

K paojezdu mezipdnvovych vozld u z2ifzo-
ni pro plynulé lit{ kovi se desud pievdiné
pouZivajl elektropohony, kterd jsou prove-
deny tak, Ze délici rovina prevodf prislui-
nyci pevodovych skiini je ve veogoravnd
neba iémdr vodorovné poloze a matery, by
dy a dal3i €&s't tohato pohoiu json nap
ny na prfevodowou skIPff ze stran
jejich osy prochézeji délici roviiuwi.

Nevyhadoa tohoto uspoifddani je, 7o zabi-
rd v phdorys: velknu plochu a hmotnostni
rozloZeni jednotlivych- ¢dsti pohonu je mi-
ma osu pojezdovych kol, coZ zplisobuje znac-
né potiZe pri udrZbé, opravdch a vyménach
tohoto pohonu. Nal3i nevyhodou je nizké u-
misté&ni motoril, brzd a dalSich uspofddanych
¢asti pohonu nad kolejovou jizdni drdahou,
¢imZ se zvySuje nebezpedi podkozeni poho-
nu v diisledku velmi hrubych provoznich
podininek v prostoru zafizeni pro plynulé
liti kov@l a :horSuje jejich pFistupnost p¥i
sefizovani a opravéch.

Uvedené nevyhody odstraiiuje pohonnd
jednotka, zejmeéna mezipanvového vozu o
plynulého liti loavil, tvofend prfevadovou skii-
ni s ozuhenymi pievody, na ktercu je napo-
jeno hnaci @ brzdicl Gstrojl a v aiZ je ulo-
Zeno nejmén# jedno pojezdové kolo pro po-
jezd po jizdni dréaze podle vynalezu, jehnZ
podsiata spo€ivi v tom, Ze pievodova skifi
je déleaa jednak ve vodorovné a jednak ve
svislé roving, a jejl dolni &ist jo délena v
podélné cse hiidele pojezdovéhc kola, nad
nim? jsou v radé& nad sebou uspci'ddany jed-
notlivé stepné ozukenych pievodd a déle
hnaci a brzdici Ustroji. P¥evodova skiini je
shora opatfena patkami pro usazeni rdamu
pojezdového vozu a zdola je wopatfena po-
mocnymi pojezdovymi koly, uspofddanymi
nad drovni jizdoui drdhy pojezdového vozu.

Vyhodou pohonné jednotky podle vynéle-
zu je vysokd provozni bezpeénost, dand mi-
nimélni moZnosti vyskytu poruch a tim i
podstatné sniZeni ndkladfi na GdrZbu a opra-
vy a ddle lepsi pfistupnost motord, brzd a
dalsich jednotlivych €4sti pohonu, pridemZ
veskerd tyto Easti jsou uspofadédny v mistech,
kde nehrozi nebezpeti jejich poSkozeni v
disledku velmi hrubych provoznich podmi-
nek oceldfského provozu, napfiklad p#i roz-
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liti nebo rozsifiku tekutého kavu po lici plo-
8ing&. Dalsi jeji vyhodou (e mnald zastavénd
pfidorysnég plocka, snadnd a tim i velmi rych-
la jeji vyména a rovnéz 1 to, Ze celd plevo-
dova skTin je hmotnostng provedend soumgr-
né vici jeji svislé délici roving, takZe t&Zis-
t8 celé pohonné jednotky prochdazi v pod-
staté osou peiezdového kela a déleni této
skiing je provedenc ve dvoal na seps kol-
mych rovindch, coZ bhezpefnd zajiSiuje jeiji
nutnou miniméini elejovou napli bez wehez-
pedi tnikn oleje pii pFipadné neisnosti qo-
licich ploch. ’

Na pFiloZeném vyikresa je piikladné sche-
maticky zndzornina pohound jednotka po-
dle vynalezu; na obr. 1 je jeil ¢elni pohled
a obr. 2 je bukorys.

Pohonnd jednotka, zejména mezipdnvoveé-
ho voza u plynulého liti kovil, podle pitikiad-
ného provedeni sestdvd z tridilng pievedove
skiing i, déleud jeduak ve vodorevod o jed-
nak ve svisjé roving, n jeji dolni ¢ést je d&-
Iena v podélné ose wystupnibs hiidsle 2,
ienZ svvmn jedulm Loncem jo vlozen ve viahi-
vim Ingiskn 3, owdstéuém ve vailtfnim pro-
sloru prevodove skfing 1 2z svyim drubjm
koncem je ulnZen ve valivem toZisku 4, kte-
ré jo umistéao v hornim a doloim loXisko-
véin ndstavci ¥, 8, jeZ jsou Srouby upevngny
k jejl svislé Celnl slénd 7. Na vystupuim hii-
deli 2 je u valivého loZiska 4 nasazeno po
jezdové kelo 8, pro pojezd po kolejpici 9
kruhové jizdni dréhy a déle ve vnitfnim pro-
storu prevodové skiiné 1 pomalubé&Zné ozu-
bené kolo 18, jeZ je v zdb&ru se &iyistup-
novym ozubenym prevodem 11, ktery v hor-
ni ¢asti prevodicvé skfing 1 je v zdbéru s
pastorkem 12, pevaé spojenym se vstupnim
bhiidelem 13, cboustranné oictné uloZenym
ve valivych loZiskdch 14, ktery na svém jed-
nom lkeonci je opaifen brzdou 15 a na dru-
hém konci je spojen spojkou 18 s h¥idelom
elektromaotory, tj. hnacim iistrojim 17, upev-
nénym pomoci Sroubfi ke konzoldm 18, jeZ
jsou pripevnény k prevodové skiini i. Pie-
vodova skiili 1 a jeji horni loZiskovy nasta-
vec § jsou shora opatieny patkemi 19 pro
usazeni ramu 24 pojezdovétio vozu, a zdola
jsou v uich vytvefena vyprdal pro umistéal
ponicciiych pojezdovycn kal 21, kierd jsou
obcCng uloZena na osach & jsou uspofddéana
nad trovni kolejnice kruhové jizdni drahy
a pojezdového wozu.

Pro pojezd po kruhové jizdni drdze je me-
zipanvovy viiz u zafizeni pro plynulé liti ko-
vl pohdnén pohonnou jednotkou podle vy-
nélezu, kde kroutici moment z elektromo-
toru 17 je pfendSen pres spojku 18, vstupni
h¥idel 13 s pastorkem 12 na &ty¥stupilovy
ozubeny prevod 11 a déle p¥es vystupni hii-
del 2 na pojezdové kolo 8, které poijiZzdi po
kolejnici 9, prifem? téleso pievodové skii-
né 1 je opatfeno patkami 19 pro usazeni ra-
mu 20, ¢imZ nese celou €ast hmotnosti po-
jezdowého vozu, pfipadajici na toto pojezdo-
vé kolo. Pri opravdch mezipdnvového vozu,
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kdy je nutno provést vysunuti pohonné jed-
notky z pod rdmu 28 pojezdového vozu mi-
mo jeho plidorys nebo pfi opravé Ci vyméné
pohonré jednotky, se toto vysunutl i zp8t-
né jei zasunuti provede pomoci pomocnych
pojezdovych kol 21, pod které se zasunou
vhodné pojezdové liSty, napriklad ve tvaru
pismene U, po nichZ se pohonnd jednotka
posouva.

Pohonnou jednotku podle vyndlezu je moz-
no peuZit nejen pro mezipdnveové vozy s kru-
howeu jizdni dralvou u zafizenl pro plynulé
liti kovi, ale i pro mezipdnvové vozy s Gra-
hou pifmou nebo riizné zak¥ivenou pro t8%-

PREDMET

* Pohonnéd jednotka, zejména mezipanwove-
ho vozu u plynulého liti kovil, tvorend pPe-
vodovou skiini s ozubenymi pfevody, na kte-
mou je napojenc hnaci a brzdici tstroji a v
niZ je uloZeno nejméné jedno pojezdové ko-
lo pro pojezd po jizdni dréze, vyznalena
tim, %e plevodovd skifiit {1) je délena jed-
nak ve vodorovné a jednak ve svislé roving
a jejl dolni cast je délena v podélné ose hii-
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ké portdlové, poloportalové i otolné jeraby
a dale vSude tam, kde je nutno vozidla po-
hénét samostatnymi pohonnymi jednotkami,
zabirajicimi co nejmen3{ pfidorysnou plochu
a kde je nutnn zajistit rychlou a snadncu
vyménu téchto jednotek pii p¥ipadnych po-
ruchdch. Zvlast vyhodné ji lze pouZit pro
vogidla, u nichZ pro velké rozméry anebo z
riiznych provoznich divodd nelze propojit
protilehla pojezdova kola nebo jejich poho-
ny spojovacim hiidelem, a proto je nutno po-
hanét jednotlivd pojezdova kola individuél-
ng, jak je tcmu napriklad u rozmérnych ob-
Lkrodnych pfepravnich mechanismil.

VYMNALEZU

dele (2) pojezdového kola (8), nad nimZ
jsou v fadé nad sebou uspofddany jednotli-
vé stupné ozubenych prevodit (11) a déile
hnaci a brzdici ustroji (17 a 15), priemZ
prevodova skiinn (1) je shora opatfena pat-
kami (19) pro usazeni rdmu (20) pojezdo-
vého vozu a zdola je opatfena pomocnymi
pojezdovymi koly (21), uspofddanymi nad
urovni jizdni drahy (9) pojezdového vozu.
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