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Fig. 2

(57) Abstract: The invention relates to a chassis part (1, 28) intended for a chassis of a vehicle and having a structural component (2),
which structural component (2) has at least one receptacle (3), a bearing (4) or a joint being located in the receptacle (3), and having a
sensor device (8) for detecting a movement of the bearing (4) or joint, which sensor device (8) has a sensor housing (9, 29, 34, 35) having
a first sensor element (10) in a first housing projection (13) of the sensor housing (9, 29, 34, 35), wherein the structural component (2)
has a first material cutout (14) for receiving the first housing projection (13) and a further material cutout (16) for fastening the sensor
housing (9, 29, 34, 35) to the structural component (2). In order to improve an arrangement of the sensor housing (9, 29, 34, 35) on
the structural component (2), the chassis part (1, 28) is characterised in that the sensor housing (9, 29, 34, 35) has a further housing
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projection (15), which extends into the further material cutout (16) and/or through the further material cutout (16) so as to fasten the
sensor housing (9, 29, 34, 35) to the structural component (2).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft ein Fahrwerkbauteil (1, 28) fiir ein Fahrwerk eines Fahrzeugs und mit einer Struktur-
komponente (2), wobei die Strukturkomponente (2) mindestens eine Aufnahme (3) aufweist, wobei in der Aufnahme (3) ein Lager (4)
oder ein Gelenk angeordnet ist, und mit einer Sensoreinrichtung (8) zum Erfassen einer Bewegung des Lagers (4) oder Gelenks, die
Sensoreinrichtung (8) weist ein Sensorgehduse (9, 29, 34, 35) mit einem ersten Sensorelement (10) in einem ersten Gehiusevorsprung
(13) des Sensorgehiuses (9, 29, 34, 35) auf, wobei die Strukturkomponente (2) eine erste Materialfreimachung (14) zum Aufnehmen des
ersten Gehdusevorsprunges (13) und eine weitere Materialfreimachung (16) zum Befestigen des Sensorgehéuses (9, 29, 34, 35) an der
Strukturkomponente (2) aufweist. Um eine Anordnung des Sensorgehiuses (9, 29, 34, 35) an der Strukturkomponente (2) zu verbessern
ist das Fahrwerkbauteil (1, 28) dadurch gekennzeichnet, dass das Sensorgehduse (9, 29, 34, 35) einen weiteren Gehdusevorsprung (15)
aufweist, der sich zum Befestigen des Sensorgehiuses (9, 29, 34, 35) an der Strukturkomponente (2) in die weitere Materialfreimachung
(16) hinein und/oder durch die weitere Materialfreimachung (16) hindurch erstreckt.



ZF wo 2022/2335303N AG PCT/EP2022/059301*1
Friedrichshafen 2021-05-03

Fahrwerkbauteil fur ein Fahrwerk eines Fahrzeugs und mit einer

Strukturkomponente

Die Erfindung betrifft ein Fahrwerkbauteil fur ein Fahrwerk eines Fahrzeugs und mit
einer Strukturkomponente, wobei die Strukturkomponente mindestens eine Aufnah-
me aufweist, wobei in der Aufnahme ein Lager oder ein Gelenk angeordnet ist, und
mit einer Sensoreinrichtung zum Erfassen einer Bewegung des Lagers oder Gelenks,
die Sensoreinrichtung weist ein Sensorgehause mit einem ersten Sensorelement in
einem ersten Gehausevorsprung des Sensorgehauses auf, wobei die Strukturkom-
ponente eine erste Materialfreimachung zum Aufnehmen des ersten Gehausevor-
sprungs und eine weitere Materialfreimachung zum Befestigen des Sensorgehauses

an der Strukturkomponente aufweist.

Ein derartiges Fahrwerkbauteil ist aus der DE 10 2019 201 521 A1 bekannt. Hierbei
ist der erste Gehausevorsprung des Sensorgehauses als eine stiftartige Sensorstre-
be ausgebildet, die sich in eine sacklochartige Vertiefung der Strukturkomponente
hineinerstreckt. Zum Befestigen bzw. Halten des Sensorgehéuses an der Struktur-
komponente erstreckt sich ein separates Befestigungselement, wie beispielsweise

eine Schraube, durch das Sensorgehause und in die weitere Materialfreimachung.

Abhangig von der konkreten Ausbildung des Fahrwerkbauteils und/oder der Struktur-
komponente wird eine méglichst effektive Befestigung des Sensorgehauses an der
Strukturkomponente angestrebt. Insbesondere soll eine Schwachung der Struktur-
komponente, beispielsweise aufgrund einer spanenden Bearbeitung zur Herstellung
der ersten Materialfreimachung und/oder der weiteren Materialfreimachung, még-
lichst reduziert werden. Ein Anordnen, Befestigen und/oder Austauschen des Sen-
sorgehauses soll mdglichst einfach realisierbar sein. Insbesondere soll hierbei eine
Lage und/oder Ausrichtung des Sensorgehauses an bzw. in Bezug zu der Struktur-

komponente vorgegeben sein.

Es ist die der Erfindung zugrunde liegende Aufgabe, ein Fahrwerkbauteil der ein-

gangs genannten Art derart weiterzuentwickeln, dass eine Anordnung des Sensor-
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gehauses an der Strukturkomponente verbessert ist. Insbesondere soll eine alterna-

tive Ausfuhrungsform bereitgestellt werden.

Die der Erfindung zugrunde liegende Aufgabe wird mit einem Fahrwerkbauteil nach
Anspruch 1 gel6st. Bevorzugte Weiterbildungen der Erfindung finden sich in den Un-

teranspruchen und in der nachfolgenden Beschreibung.

Die Erfindung betrifft demnach ein Fahrwerkbauteil fur ein Fahrwerk eines Fahr-
zeugs, insbesondere eines Kraftfahrzeugs. Bei einem derartigen Fahrwerkbauteil
kann es sich um einen Fahrwerkslenker, einen Fahrwerktrager, einen Quertrager,
einen Achstrager, einen Langstrager, ein Flanschgelenk oder einen Radtrager han-
deln. Insbesondere ist das Fahrwerkbauteil als ein Mehrpunkt-Lenker oder als ein
Zwei-Punkt-Lenker ausgebildet. Das Fahrwerkbauteil weist eine Strukturkomponente
auf. Die Strukturkomponente kann eine Kontur oder Grundform des Fahrwerkbauteils
vorgeben oder definieren. Insbesondere ist die Strukturkomponente einstuckig
und/oder steif ausgebildet. Beispielsweise ist die Strukturkomponente aus einem Me-
tall gegossen oder geschmiedet. Alternativ kann die Strukturkomponente aus einem

Kunststoff oder einem faserverstarkten Kunststoff gebildet sein.

Die Strukturkomponente weist mindestens eine Aufnahme auf, wobei in der Aufnah-
me ein Lager oder ein Gelenk angeordnet ist. Insbesondere ist das Lager als ein
Gummilager oder als ein Elastomerlager ausgebildet. Das Gelenk kann als ein Ku-
gelgelenk, insbesondere als ein Kugelzapfengelenk oder als ein Kugelhtlsengelenk,
ausgebildet sein. Die Aufnahme kann als eine hohlzylindrische Durchgangséffnung in
der Strukturkomponente realisiert sein. Mit anderen Worten kann die Aufnahme als
ein Lagerauge der Strukturkomponente ausgebildet sein. Insbesondere ist das Lager
oder das Gelenk in die Aufnahme eingepresst. Beispielsweise bei einer Ausbildung
des Fahrwerkbauteils als ein Zwei-Punkt-Lenker kann die Strukturkomponente zwei
Aufnahmen aufweisen, die an zwei voneinander abgewandten Enden der Struktur-
komponente ausgebildet sind. Das Fahrwerkbauteil mit dem Lager oder Gelenk kann
in einem Fahrwerk eines Fahrzeugs dazu dienen, verschiedene Fahrwerkkomponen-
ten oder Fahrwerkbauteile gelenkig miteinander oder mit dem Fahrzeugaufbau oder

einem daran befestigten Achstrager zu verbinden.
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Das Fahrwerkbauteil weist eine Sensoreinrichtung zum Erfassen einer Bewegung
des Lagers oder Gelenks, insbesondere in Bezug zur Strukturkomponente, auf. Vor-
zugsweise ist mittels der Sensoreinrichtung eine Bewegung eines Gelenkinnenteils in
Bezug zur Strukturkomponente erfassbar. Insbesondere ist die Sensoreinrichtung als
eine Winkelmesseinrichtung ausgebildet. Die Sensoreinrichtung oder die Winkelmes-
seinrichtung kann zum Realisieren einer Héhenstandssensorik ausgebildet sein. Eine
Auswerteeinrichtung kann mit der Sensoreinrichtung verbunden sein. Die Sensorein-
richtung weist ein Sensorgehduse mit einem ersten Sensorelement in einem ersten
Gehausevorsprung des Sensorgehauses auf. Die Strukturkomponente hat eine erste
Materialfreimachung zum Aufnehmen des ersten Gehausevorsprunges. Des Weite-
ren hat die Strukturkomponente eine weitere, insbesondere eine zweite, Material-
freimachung zum Befestigen des Sensorgehauses an der Strukturkomponente. Das
Sensorgehause weist einen weiteren, insbesondere einen zweiten, Gehausevor-
sprung auf, der sich zum Befestigen des Sensorgehduses an der Strukturkomponen-
te in die weitere Materialfreimachung hinein und/oder durch die weitere Materialfrei-

machung hindurch erstreckt.

Hierbei ist von Vorteil, dass ein Anordnen oder Befestigen des Sensorgehauses an
der Strukturkomponente aufgrund des weiteren Geh&usevorsprunges verbessert ist.
Da sich zum einen der erste Gehé&usevorsprung in die erste Materialfreimachung und
zum anderen der weitere Gehausevorsprung in die weitere Materialfreimachung er-
strecken, ist eine Lage und/oder Ausrichtung des Sensorgehauses an der Struktur-
komponente eindeutig vorgegeben. Zudem erméglicht der weitere Gehausevor-
sprung ein einfacheres Befestigen und/oder Sichern des Sensorgehauses an der
Strukturkomponente. Vorzugsweise ist die weitere Materialfreimachung als eine
zweite Materialfreimachung und der weitere Gehausevorsprung als ein zweiter Ge-
hausevorsprung ausgebildet. Insbesondere weist die Strukturkomponente eine erste
Materialfreimachung und eine zweite Materialfreimachung auf. Entsprechend kann
das Sensorgehause einen ersten Gehausevorsprung und einen zweiten Gehause-

vorsprung aufweisen.

Gemal einer weiteren Ausfuhrungsform erstrecken sich der erste Gehausevorsprung

und der weitere Gehausevorsprung von einem Hauptsegment des Sensorgehauses
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weg oder in Bezug zu einem Hauptsegment weg. Insbesondere erstrecken sich der
erste Gehausevorsprung und der weitere Gehausevorsprung von derselben Seite
des Hauptsegments des Sensorgehauses weg. Vorzugsweise ist das Sensorgehau-
se einstlckig ausgebildet. Somit kann das Sensorgehduse aus dem ersten Gehau-
sevorsprung, dem weiteren Gehausevorsprung und dem Hauptsegment gebildet sein
oder diese Bestandteile als Abschnitte aufweisen. Zuséatzlich kann das Sensorge-
hause mindestens einen oder mehrere weitere Abschnitte aufweisen. Insbesondere
ist das Sensorgehause aus einem Kunststoffmaterial hergestellt. Beispielsweise ist
das Sensorgehause mittels eines Spritzgussverfahrens hergestellt. Bei der Herstel-
lung des Sensorgehauses kann das erste Sensorelement in den ersten Gehausevor-
sprung eingebettet werden. Beispielsweise wird das erste Sensorelement beim Aus-
bilden des Sensorgehauses bzw. des ersten Gehausevorsprunges mit einem Kunst-
stoffmaterial umgossen. Hierdurch ist das erste Sensorelement vor dulleren Einflus-

sen geschutzt.

Das erste Sensorelement kann als ein Signalempfanger ausgebildet sein. Insbeson-
dere weist das erste Sensorelement mindestens einen Signalempfanger oder mehre-
re Signalempfanger auf. Vorzugsweise weist die Sensoreinrichtung ein weiteres
Sensorelement, insbesondere ein zweites Sensorelement, auf. Das weitere Senso-
relement ist dem Lager oder Gelenk zugeordnet. Das Lager oder Gelenk kann einen
kugelférmigen oder kugelabschnittsférmigen Abschnitt oder Bereich aufweisen. Ins-
besondere ist das weitere Sensorelement im kugelférmigen oder kugelabschnittsfér-
migen Abschnitt des Gelenks oder Lagers angeordnet. Der kugelférmige oder kugel-
abschnittsformige Abschnitt oder Bereich des Lagers oder Gelenks ist gelenkbeweg-
lich innerhalb des Lagers oder Gelenks gelagert. Ein Gelenkinnenteil des Lagers o-
der Gelenks kann den kugelférmigen oder kugelabschnittsférmigen Abschnitt aufwei-
sen. Das Gelenkinnenteil kann als eine Innenhulse oder als eine Kugelzapfen oder
als eine Kugelhulse ausgebildet sein. Bei einer Ausbildung des Lagers als ein Gum-
milager oder Elastomerlager kann das weitere Sensorelement an einer Innenhulse
oder innerhalb eines Gummimaterials oder Elastomermaterials des Lagers angeord-
net sein. Vorzugsweise ist das weitere Sensorelement als ein Signalgeber ausgebil-
det. Das weitere Sensorelement kann einen einzigen Signalgeber oder mehrere Sig-

nalgeber aufweisen. Vorzugsweise ist der Signalgeber als ein Magnet oder Perma-
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nentmagnet ausgebildet. Ein solcher Signalgeber erzeugt ein Magnetfeld, welches
mittels des ersten Sensorelementes erfasst werden kann. Hierzu kann das erste
Sensorelement als ein Hall-Sensor ausgebildet sein oder einen Hall-Sensor aufwei-

sen.

Gemal einer Weiterbildung erstreckt sich das Hauptsegment des Sensorgehauses
schrég oder rechtwinklig oder parallel zur Ausrichtung des ersten Gehausevor-
sprungs und/oder des weiteren Gehausevorsprungs. Insbesondere erstreckt sich das
Hauptsegment des Sensorgehauses schrag oder rechtwinklig oder parallel zur
Langsausrichtung oder zu einer Langsachse der Strukturkomponente. Insbesondere
erstreckt sich das Hauptsegment mit einem Winkel von 0° oder 45° oder 90° zur
Langserstreckung des ersten Gehausevorsprungs und/oder des weiteren Gehause-
vorsprungs. Vorzugsweise erstreckt sich das Hauptsegment mit einem Winkel von 0°
oder 45° oder 90° zu einer Langsachse oder einer Langserstreckung der Struktur-
komponente. Das Sensorgehause kann eine im Wesentlichen stufenartige, rampen-

artige oder L-artige Grundform aufweisen.

Der erste Gehausevorsprung und der weitere Gehausevorsprung kénnen parallel
zueinander ausgerichtet und voneinander beabstandet sein. Hierbei kann der erste
Gehéausevorsprung ein erstes Ende des Sensorgehéduses bilden. Vorzugsweise ist
ein von dem ersten Ende abgewandtes zweites Ende des Sensorgehauses als ein
Steckerabschnitt zum Verbinden mit einem korrespondierend ausgebildeten Ste-
ckerelement realisiert. Mittels des Steckerabschnittes und des Steckerelementes
kann das Sensorgehause bzw. das erste Sensorelement mit einer geeignet ausge-

bildeten Auswerteeinrichtung verbunden sein oder werden.

Gemal einer Weiterbildung ist die erste Materialfreimachung als eine sacklochartige
Vertiefung oder als eine Durchgangsoéffnung in der Strukturkomponente ausgebildet.
Insbesondere ist die erste Materialfreimachung benachbart zur Aufnahme angeord-
net. Vorzugsweise weist das Lager oder Gelenk ein weiteres, insbesondere zweites,
Sensorelement zum Zusammenwirken mit dem in der ersten Materialfreimachung
angeordneten ersten Sensorelement auf. Hierbei kann eine Materialwand der Struk-

turkomponente zwischen der Aufnahme und der ersten Materialfreimachung sein.
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Alternativ kann die erste Materialfreimachung unmittelbar in die Aufnahme Uberge-
hen. In diesem Fall ist somit keine Materialwand zwischen der Aufnahme und der
ersten Materialfreimachung vorhanden. Mit anderen Worten ist bei diesem Ausfuh-
rungsbeispiel die erste Materialfreimachung in einer Innenseite der Aufnahme aus-
gebildet. Insbesondere sind das erste Sensorelement und das weitere Sensorele-
ment mit einem moglichst geringen Abstand zueinander angeordnet. Hierdurch ist die

Signallbertragung zwischen den beiden Sensorelementen verbessert.

Nach einer weiteren Ausfuhrungsform ist die weitere Materialfreimachung als eine
Durchgangs6éffnung in der Strukturkomponente ausgebildet. Hierbei erstreckt sich der
weitere Gehausevorsprung durch die weitere Materialfreimachung hindurch. Insbe-
sondere ist die weitere Materialfreimachung in einem Abschnitt der Strukturkompo-
nente mit einer geringeren Materialstarke als im Bereich der ersten Materialfreima-
chung ausgebildet. Hierdurch ist die Ausbildung einer Durchgangséffnung fur den
weiteren Gehausevorsprung und/oder die gleichzeitige Anordnung des ersten Ge-
hausevorsprungs in einer sacklochartigen ersten Materialfreimachung erleichtert.
Somit kann die Materialstarke der Strukturkomponente in einem Abschnitt mit der
ersten Materialfreimachung gréRer sein als ein einem Abschnitt der Strukturkompo-

nente mit der weiteren Materialfreimachung.

Vorzugsweise ist der erste Gehausevorsprung formkorrespondierend zur ersten Ma-
terialfreimachung ausgebildet. Insbesondere ist der weitere Gehausevorsprung form-
korrespondierend zu der weiteren Materialfreimachung realisiert. Hierbei kénnen die
erste Materialfreimachung und die weitere Materialfreimachung bzw. der erste Ge-
hausevorsprung und der weitere Gehausevorsprung voneinander abweichende Kon-
turen oder Formen aufweisen. Insbesondere weist der weitere Gehausevorsprung an
seinem freien Ende einen Schnapp- und/oder Rastabschnitt zum Herstellen einer
formschlussigen Verbindung mit der Strukturkomponente auf. Somit wird das Sen-
sorgehause bereits nach einem Einstecken der beiden Gehausevorsprunge in die

beiden Materialfreimachungen an der Strukturkomponente gehalten.

Nach einer weiteren Ausflhrungsform weist der weitere Gehausevorsprung ein Sack-

loch auf, wobei in dem Sackloch ein Befestigungselement zum Sichern des weiteren
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Gehéausevorsprungs in der weiteren Materialfreimachung angeordnet ist. Insbeson-
dere ist das Befestigungselement von einer dem Hauptsegment des Sensorgehéu-
ses abgewandten Seite der Strukturkomponente in das Sackloch eingebracht. Das
Befestigungselement kann als eine Schraube oder ein Stift ausgebildet sein. Auf-
grund des Einbringens des Befestigungselementes in das Sackloch, kann der weite-
re Gehausevorsprung und/oder eine Aulenumfang des weiteren Gehausevor-
sprungs nach aul’en geweitet bzw. vergréert werden, sodass dieser kraftschlUssig
und/oder formschlussig an eine Innenseite der weiteren Materialfreimachung ge-

presst wird.

Die Strukturkomponente kann aus Metall, insbesondere als ein Schmiedeteil oder
Gussteil, ausgebildet sein. Hierbei kann die erste Materialfreimachung und/oder die
weitere Materialfreimachung mittels einer spanenden Bearbeitung in der Struktur-

komponente ausgebildet sein.

Gemal einer Weiterbildung weist die erste Materialfreimachung und/oder die weitere
Materialfreimachung eine unrunde Innenkontur zum Verhindern einer Verdrehung
des korrespondierend ausgebildeten ersten Gehausevorsprungs und/oder weiteren
Gehéausevorsprungs auf. Hierdurch kann eine Lage oder Orientierung des Sensorge-
hauses in Bezug zur Strukturkomponente und/oder zum Lager oder Gelenk eindeutig

vorgegeben werden oder sein.

Nach einer weiteren AusfUhrungsform weist der erste Geh&usevorsprung und/oder
der zweite Gehausevorsprung an seiner Aul3enseite Rippen zum Anliegen an einer
Innenseite der ersten Materialfreimachung und/oder der weiteren Materialfreima-
chung auf. Die Rippen kénnen sich in Langsrichtung des ersten Gehausevorsprungs
und/oder des weiteren Gehausevorsprungs erstrecken. Alternativ kdnnen die Rippen
einen Umfang des ersten Gehausevorsprungs und/oder des weiteren Gehausevor-
sprungs umlaufen. Die Rippen ermdglichen einen Toleranzausgleich zwischen der
jeweiligen Materialfreimachung und dem jeweiligen Gehausevorsprung. Zusatzlich

oder alternativ kénnen die Rippen eine Vibrationstbertragung dampfen.
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Nachfolgend wird die Erfindung anhand der Figuren néher erlautert. Hierbei beziehen
sich gleiche Bezugszeichen auf gleiche, ahnliche oder funktional gleiche Bauteile

oder Elemente. Es zeigen:

Fig. 1 einen Ausschnitt einer perspektivischen Seitenansicht eines erfin-

dungsgemalien ersten Fahrwerkbauteils,

Fig. 2 einen Ausschnitt einer teilweise geschnittenen Draufsicht auf das erfin-

dungsgemalle erste Fahrwerkbauteil gemaf Fig. 1,

Fig. 3a einen Ausschnitt einer geschnittenen Draufsicht auf eine Strukturkom-

ponente fur das erfindungsgemale erste Fahrwerkbauteil gemaf Fig.
2,
Fig. 3b einen Ausschnitt einer Draufsicht auf die Strukturkomponente fur das

erfindungsgemale erste Fahrwerkbauteil gemafi Fig. 2,

Fig. 4a eine perspektivische Seitenansicht eines ersten Sensorgehauses fur

das erfindungsgemalie erste Fahrwerkbauteil geman Fig. 1 und Fig. 2,

Fig. 4b einen Ausschnitt einer perspektivischen Seitenansicht einer alternativen
Ausfuhrungsform fur einen ersten Gehausevorsprung des ersten Sen-

sorgehduses geman Fig. 4a,

Fig. 5a einen Ausschnitt einer perspektivischen Seitenansicht eines erfin-
dungsgemalien weiteren Fahrwerkbauteils mit einem zweiten Sensor-

gehause,

Fig. 5b eine Seitenansicht des zweiten Sensorgehauses fur das weitere Fahr-

werkbauteil geman Fig. 5a,

Fig. 6a einen Ausschnitt einer perspektivischen Seitenansicht des erfindungs-

gemalfen weiteren Fahrwerkbauteils mit einem dritten Sensorgehause,
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Fig. 6b eine Seitenansicht des dritten Sensorgehauses fir das weitere Fahr-

werkbauteil geman Fig. 6a,

Fig. 7a einen Ausschnitt einer perspektivischen Seitenansicht des erfindungs-
gemalfen weiteren Fahrwerkbauteils mit einem weiteren Sensorgehau-

se, und

Fig. 7b eine Seitenansicht des weiteren Sensorgehauses fur das weitere Fahr-

werkbauteil geman Fig. 7a,

Figur 1 zeigt einen Ausschnitt einer perspektivischen Seitenansicht eines erfindungs-
gemalen ersten Fahrwerkbauteils 1. Das Fahrwerkbauteil 1 ist bei diesem Ausfuh-
rungsbeispiel als ein Fahrwerklenker bzw. ein Zwei-Punkt-Lenker ausgebildet. Das
Fahrwerkbauteil 1 ist zum Einsatz in einem hier nicht néher dargestellten Fahrwerk

eines Fahrzeugs ausgebildet.

Das Fahrwerkbauteil 1 weist eine Strukturkomponente 2 auf. Bei diesem Ausfuh-
rungsbeispiel ist die Strukturkomponente 2 aus einem Metall gebildet. Die Struktur-
komponente 2 gibt die Grundform des Fahrwerkbauteils 1 vor. Bei diesem Ausfuh-
rungsbeispiel ist die Strukturkomponente 2 als ein Schmiedeteil oder als ein Gussteil
realisiert. Die Strukturkomponente 2 hat mindestens eine Aufnahme 3. Die Aufnahme
3 ist bei diesem Ausfuhrungsbeispiel als eine hohlzylindrische Durchgangséffnung in
einem Endbereich der Strukturkomponente 2 ausgebildet. Mit anderen Worten bildet
die Aufnahme 3 ein Lagerauge der Strukturkomponente 2. Bei diesem Ausfuhrungs-
beispiel ist in der Aufnahme 3 ein Lager 4 angeordnet. Das Lager 4 ist hier als ein
Gummilager bzw. Elastomerlager realisiert. Alternativ zu dem Lager 4 kénnte ein Ku-
gelgelenk, beispielsweise ein Kugelhtlsengelenk oder ein Kugelzapfengelenk, in der

Aufnahme 3 angeordnet sein.

Das Lager 4 weist eine Innenhulse 5, eine Aul3enhulse 6 und eine zwischen der In-
nenhulse 5 und der Aul3enhulse 6 angeordnete Elastomerschicht 7 auf. Die Innen-

hilse 5 bildet hierbei ein Gelenkinnenteil des Lagers 4.
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Das Fahrwerkbauteil 1 hat eine Sensoreinrichtung 8 zum Erfassen einer Bewegung
des Lagers 4, namlich einer Bewegung der Innenhulse 5 in Bezug zur Strukturkom-
ponente 2. Die Sensoreinrichtung 8 weist ein Sensorgehause 9 auf. Das Sensorge-

hause 9 ist an der Strukturkomponente 2 befestigt.

Figur 2 zeigt einen Ausschnitt einer teilweise geschnittenen Draufsicht auf das erfin-
dungsgemalie erste Fahrwerkbauteil 1 gemaR Fig. 1. Das Sensorgehause 9 weist
ein erstes Sensorelement 10 auf. Das erste Sensorelement 10 ist bei diesem Ausfuh-
rungsbeispiel als ein Signalempfanger realisiert. Des Weiteren weist die Sensorein-
richtung 8 ein weiteres Sensorelement 11 auf. Das weitere Sensorelement 11 ist dem
Lager 4 zugeordnet. Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel ist das weitere Sensorelement
11 an der Innenhtlse 5 des Lagers 4 befestigt. GemafR diesem Beispiel ragt hierbei
das weitere Sensorelement 11 teilweise in die Elastomerschicht 4 hinein. Bei diesem
Ausfuhrungsbeispiel weist die Elastomerschicht 7 eine Ausnehmung 12 auf, in die
das weitere Sensorelement 11 hineinragt. Zum zusatzlichen Fixieren des weiteren
Sensorelementes 11 kann die Ausnehmung 12 mit einem geeigneten Fullmaterial

oder Klebstoff ausgefullt sein.

Das weitere Sensorelement 11 ist zum Zusammenwirken mit dem ersten Sensorele-
ment 10 ausgebildet. Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel ist das weitere Sensorelement
11 als ein Signalgeber realisiert. Hier ist das weitere Sensorelement 11 als ein Per-
manentmagnet ausgebildet. Das erste Sensorelement 10 ist bei diesem Ausfuh-
rungsbeispiel als ein Hall-Sensor ausgebildet. Somit ist mittels des ersten Sensorel-
ementes 10 das Magnetfeld des weiteren Sensorelementes 11 erfassbar. In einem
hier nicht naher dargestellten eingebauten Zustand des Fahrwerkbauteils 1 in einem
Fahrwerk eines Fahrzeugs kann sich die Innenhdlse 5 relativ zur Strukturkomponen-
te 2 bewegen, beispielsweise verlagern oder verdrehen. Hierdurch wird auch die La-
ge des weiteren Sensorelementes 11 in Bezug zum ersten Sensorelement 10 veran-
dert. Dies fuhrt zugleich zu einer Verénderung des von dem weiteren Sensorelement
11 ausgehenden Magnetfeldes, wobei diese Veranderung des Magnetfelds mittels
des ersten Sensorelementes 10 erfasst wird. Somit ermdéglicht die Sensoreinrichtung
8 ein Erfassen einer Bewegung des Lagers 4. Die Sensoreinrichtung 8 kann hierbei

Bestandteil einer Winkelmesseinrichtung und/oder Héhenstandssensorik sein. Insbe-
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sondere weist die Sensoreinrichtung 8 eine hier nicht néher dargestellte Auswer-

teeinrichtung auf.

Das Sensorgehause 9 weist einen ersten Gehausevorsprung 13 auf. In dem ersten
Gehéausevorsprung 13 ist das erste Sensorelement 10 angeordnet. Die Strukturkom-
ponente 2 weist eine erste Materialfreimachung 14 auf. Bei diesem Ausfuhrungsbei-
spiel ist die erste Materialfreimachung 14 als eine sacklochartige Vertiefung realisiert.
Der erste Gehausevorsprung 13 ist innerhalb der ersten Materialfreimachung 14 an-
geordnet. Hierzu sind der erste Gehausevorsprung 13 und die erste Materialfreima-
chung 14 formkorrespondierend zueinander ausgebildet. Die erste Materialfreima-
chung 14 ist unmittelbar benachbart zu der Aufnahme 3 und mittels einer Material-
wand der Strukturkomponente 2 von der Aufnahme 3 beabstandet angeordnet. Das
weitere Sensorelement 11 ist auf einer dem ersten Sensorelement 10 zugewandten
Seite der Innenhulse 5 befestigt. Somit kann der Abstand zwischen dem ersten Sen-
sorelement 10 und dem weiteren Sensorelement 11 mdglichst gering gehalten wer-

den.

Des Weiteren weist das Sensorgehause 9 einen weiteren Gehausevorsprung 15 auf.
Die Strukturkomponente 2 hat eine weitere Materialfreimachung 16. Die weitere Ma-
terialfreimachung 16 ist bei diesem AusfUhrungsbeispiel als eine Durchgangséffnung
in der Strukturkomponente 2 realisiert. Der weitere Gehausevorsprung 15 des Sen-
sorgehauses 9 erstreckt sich bei diesem Ausfuhrungsbeispiel durch die weitere Ma-
terialfreimachung 16 hindurch. Hierbei sind der Innenumfang der weiteren Material-
freimachung 16 und der Aulenumfang des weiteren Gehausevorsprungs 15 formkor-
respondierend zueinander ausgebildet. Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel ist die weite-
re Materialfreimachung 16 in einem Bereich der Strukturkomponente 2 mit einer re-

duzierten Materialstarke bzw. einem reduzierten Materialquerschnitt ausgebildet.

Der weitere Gehausevorsprung 15 weist bei diesem Ausfuhrungsbeispiel ein Sack-
loch 17 auf. In dem Sackloch 17 ist ein Befestigungselement 18 zum Sichern des
weiteren Gehausevorsprungs 15 in der weiteren Materialfreimachung 16 angeordnet.
Hierzu ist das Befestigungselement 18 von einer einem Hauptsegment 19 des Sen-

sorgehauses 9 abgewandten Seite der Strukturkomponente 2 in das Sackloch 17

11
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eingebracht. Das Befestigungselement 18 ist als ein geeignet ausgebildeter Stift oder

als eine geeignet ausgebildete Schraube ausgebildet.

Der erste Gehausevorsprung 13 und der weitere Gehausevorsprung 15 erstrecken
sich bei diesem Ausfuhrungsbeispiel parallel zueinander sowie quer bzw. rechtwink-
lig zur Langserstreckung der Strukturkomponente 2. Das Hauptsegment 19 erstreckt
sich bei diesem Beispiel parallel zur Langserstreckung der Strukturkomponente 2.
Hierbei sind der erste Gehausevorsprung 13 und der weitere Gehausevorsprung 15
voneinander beabstandet, wobei der erste Gehausevorsprung 13 zugleich ein erstes
Ende des Sensorgehauses 9 bildet. Ein von dem ersten Ende abgewandtes zweites
Ende des Sensorgehauses 9 ist bei diesem AusfUhrungsbeispiel als ein Steckerab-
schnitt 20 zum Verbinden mit einem korrespondierend ausgebildeten und hier nicht
naher dargestellten Steckerelement realisiert. Hierbei ist der Steckerabschnitt 20 zu-
gleich ein Bestandteil des Hauptsegments 19. Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel er-
streckt sich das Hauptsegment 19 quer bzw. im Wesentlichen rechtwinklig zur
Langserstreckung des ersten Gehausevorsprungs 13 und des weiteren Gehausevor-

sprungs 15.

Figur 3a zeigt einen Ausschnitt einer geschnittenen Draufsicht auf die Strukturkom-
ponente 2 fur das erfindungsgemalie erste Fahrwerkbauteil 1 geman Figur 2. Hierbei
ist das Lager 4 und das Sensorgehause 9 weggelassen. Gut zu erkennen ist die
sacklochartige Ausbildung der ersten Materialfreimachung 14. Bei diesem Ausfuh-
rungsbeispiel sind die Aufnahme 3 und die erste Materialfreimachung 14 aufgrund
einer Materialwand der Strukturkomponente 2 voneinander getrennt bzw. zueinander
beabstandet. Die als Durchgangséffnung ausgebildete weitere Materialfreimachung
16 befindet sich in einem stegartigen Abschnitt der Strukturkomponente 2. Dieser
stegartige Abschnitt der Strukturkomponente 2 weist eine geringere Materialstarke
auf, als der Abschnitt der Strukturkomponente 2 mit der ersten Materialfreimachung.
Die Strukturkomponente 2 ist einstickig und aus einem Metall ausgebildet. Bei die-
sem Ausfuhrungsbeispiel sind die erste Materialfreimachung 14 und die weitere Ma-

terialfreimachung 15 nachtraglich mittels einer spanenden Bearbeitung hergestellt.
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Figur 3b zeigt einen Ausschnitt einer Draufsicht auf die Strukturkomponente 2 fur das
erfindungsgemale erste Fahrwerkbauteil 1 gemal} Figur 2. Hierbei ist zu erkennen,
dass die erste Materialfreimachung 14 eine unrunde Innenkontur 21 aufweist. Der
erste Gehausevorsprung 13 gemaf Figur 2 ist im Wesentlichen korrespondierend zu
der Innenkontur 21 ausgebildet. Bereits aufgrund der unrunden Innenkontur 21 und
des korrespondierend ausgebildeten ersten Gehausevorsprungs 13 wird eine Ver-
drehung des ersten Gehausevorsprungs 13 innerhalb der ersten Materialfreima-
chung 14 und somit eine Verdrehung des Sensorgehauses 9 in Relation zur Struk-

turkomponente 2 verhindert.

Figur 4a zeigt eine perspektivische Seitenansicht des ersten Sensorgehauses 9 fur
das erfindungsgemalie erste Fahrwerkbauteil 1 gemaf Figur 1 und Figur 2. Der wei-
tere Gehausevorsprung 15 weist bei diesem Ausfuhrungsbeispiel einen Langsschlitz
22 auf. Der Langsschlitz 22 spaltet den weiteren Gehéausevorsprung 15 ausgehend
von einem mittleren Bereich bis zu einem freien Ende des weiteren Gehausevor-
sprungs 15. Hierdurch weist der weitere Gehausevorsprung 15 im Bereich seines
freien Endes zwei Schenkel 23, 24 auf. Bei einer Befestigung des Sensorgehauses 9
gemaf Figur 2 mit dem Befestigungselement 18 werden die beiden Schenkel 23, 24
voneinander weg gedruckt. Dabei werden die Schenkel 23, 24 zugleich an eine In-
nenseite der weiteren Materialfreimachung 16 gepresst. Aufgrund dieser Ausbildung
kann somit ein besserer Formschluss und/oder Kraftschluss zwischen dem weiteren
Gehéausevorsprung 15 und der weiteren Materialfreimachung 16 geman Figur 2 er-

reicht werden.

Das Sensorgehause 9 weist bei diesem Ausfuhrungsbeispiel einen rampenartigen
Abschnitt 25 auf. Ausgehend von dem Steckerabschnitt 20 oder dem weiteren Ge-
hausevorsprung 15 geht das Hauptsegment 19 bei diesem Ausfuhrungsbeispiel mit-

tels des rampenartigen Abschnitts 25 in den ersten Gehausevorsprung 13 Uber.

Der erste Gehausevorsprung 13 weist bei diesem AusfUhrungsbeispiel an seiner Au-
Renseite mehrere Rippen 26 auf. Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel sind insgesamt
drei Rippen 26 ausgebildet, wobei jedoch nicht jede Rippe 26 zugunsten einer bes-

seren Ubersichtlichkeit mit einem Bezugszeichen versehen ist. GemaR diesem Bei-
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spiel umlaufen die Rippen 26 den Umfang des ersten Gehausevorsprungs 13. Mittels
der Rippen 26 liegt der erste Gehausevorsprung 13 an einer Innenseite der ersten
Materialfreimachung 14 gemal} der Figur 2. Hierbei kénnen die Rippen 26 einen To-
leranzausgleich realisieren. Zudem kénnen die Rippen 26 eine Vibrationsubertra-
gung zwischen der Strukturkomponente 2 und dem Sensorgeh&use 9 vermindern

bzw. dampfen.

Figur 4b zeigt einen Ausschnitt einer perspektivischen Seitenansicht einer alternati-
ven Ausfuhrungsform fur den ersten Gehausevorsprung 13 des ersten Sensorge-
hauses 9 gemal Figur 4a. Im Unterschied zu dem Geh&usevorsprung 13 gemaf
Figur 4a weist der hier gezeigte erste Gehausevorsprung 13 keine Rippen 26, son-
dern Rippen 27 auf. GemaR dieser alternativen Ausfuhrungsform erstrecken sich
mehrere Rippen 27 in Langsrichtung des ersten Gehausevorsprungs 13. Hierbei sind
mehrere Rippen 27 am AuRenumfang des ersten Gehausevorsprungs 13 verteilt an-
geordnet. Hierbei kénnen die Rippen 27 die gleiche Funktion Ubernehmen wie die

Rippen 26 gemal Figur 4a.

Figur 5a zeigt einen Ausschnitt einer perspektivischen Seitenansicht eines erfin-
dungsgemalen weiteren Fahrwerkbauteils 28 mit einem zweiten Sensorgehause 29.
Gleiche Merkmale tragen die gleichen Bezugszeichen wie zuvor. Insoweit wird auch
auf die vorangegangene Beschreibung verwiesen. Das Fahrwerkbauteil 28 entspricht
weitgehend dem Fahrwerkbauteil 1 gemaf Figuren 1 und 2. Insoweit weist das
Fahrwerkbauteil 28 ebenfalls eine Strukturkomponente 2, eine Aufnahme 3 und ein
Lager 4 auf. Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel weist das Lager 4 zuséatzlich zu der In-
nenhudlse 5 und der Au3enhulse 6 eine Zwischenhtlse 30 auf. Hierdurch ist eine ers-
te Elastomerschicht 7.1 zwischen der Aulienhtlse 6 und der Zwischenhulse 30 sowie
eine zweite Elastomerschicht 7.2 zwischen der Zwischenhtlse 30 und der Innenhulse
5 angeordnet. Alternativ kann ein Lager 4 gemaf Figuren 1 und 2 oder ein Gelenk in

der Aufnahme 3 des Fahrwerkbauteils 28 angeordnet sein.

Ahnlich wie bei dem Fahrwerkbauteil 1 gemaR Figuren 1 und 2 weist auch die Struk-
turkomponente 2 bei dem hier dargestellten Fahrwerkbauteil 28 eine hier nicht ndher

erkennbare erste Materialfreimachung 14 und eine weitere Materialfreimachung 16
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auf. Im Unterschied zu dem Fahrwerkbauteil 1 gemaf den Figuren 1 und 2 weist die
Strukturkomponente 2 bei dem hier dargestellten Fahrwerkbauteil 28 eine zuséatzliche
Materialausnehmung 31 auf. Die Materialausnehmung 31 erstreckt sich in Langsrich-
tung der Strukturkomponente 2. Hierbei verbindet die Materialausnehmung 31 die

erste Materialfreimachung 14 und die weitere Materialfreimachung 16 miteinander.

Des Weiteren erstreckt sich die Materialausnenmung 31 bei diesem Ausfuhrungsbei-
spiel bis in die Aufnahme 3 hinein. Somit ist hier keine Materialwand der Struktur-
komponente 2 zwischen der Aufnahme 3 und der ersten Materialfreimachung 14. Die
erste Materialfreimachung 14 ist derart angeordnet und ausgebildet, sodass der erste
Gehéausevorsprung 13 unmittelbar an der AulRenseite der Aul3enhllse 6 des Lagers
4 anliegt. Hierdurch kann der Abstand zwischen dem ersten Sensorelement 10 und
dem weiteren Sensorelement 11 im Vergleich zu dem Ausfihrungsbeispiel gemaf

Figur 2 noch weiter reduziert werden.

Figur 5b zeigt eine Seitenansicht des zweiten Sensorgehauses 29 fur das weitere
Fahrwerkbauteil 28 gemafR der Figur 5a. Der weitere Gehausevorsprung 15 weist bei
diesem Ausfuhrungsbeispiel ebenfalls einen Langsschlitz 22 auf, wobei sich dieser
hier jedoch nicht durch das freie Ende des weiteren Gehausevorsprungs 15 hindurch
erstreckt. Hiervon abgesehen entspricht der Aufbau und die Funktionsweise des wei-
teren Gehausevorsprungs 15 gemaf dem hier gezeigten Sensorgehause 29 weitge-
hend dem weiteren Gehausevorsprung 15 gemafl dem Sensorgehause 9 nach Figu-

ren 2 und 4a.

Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel erstreckt sich das Hauptsegment 19 des Sensorge-
hauses 29 rechtwinklig zur Ausrichtung des ersten Gehausevorsprungs 13 und des
weiteren Gehausevorsprungs 15. Mit anderen Worten erstreckt sich das Hauptseg-
ment 19 mit einem Winkel von 90° zur Langserstreckung des ersten Gehausevor-
sprungs 13 und des weiteren Gehausevorsprungs 15. Bei diesem AusfUhrungsbei-
spiel weist das Sensorgehause 29 insgesamt eine im Wesentlichen stufenartige Ge-
stalt auf. Das zweite Sensorgehause 29 weist einen Winkelabschnitt 32 auf. Ausge-
hend von dem Hauptsegment 19 geht der Winkelabschnitt 32 in den weiteren Ge-

hausevorsprung 15 und den ersten Gehausevorsprung 13 Uber. An einer von den
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Gehéausevorsprungen 13, 15 abgewandten Seite weist der Winkelabschnitt 32 bei
diesem Ausfuhrungsbeispiel eine Versteifungsrippe 33 auf. Fur das zweite Sensor-

gehause 29 ergibt sich eine im Wesentlichen stufenartige Gestalt.

Figur 6a zeigt einen Ausschnitt einer perspektivischen Seitenansicht des erfindungs-
gemalfen weiteren Fahrwerkbauteils 28 mit einem dritten Sensorgehéuse 34. Glei-
che Merkmale tragen die gleichen Bezugszeichen wie zuvor. Insoweit wird auch auf

die vorangegangene Beschreibung verwiesen.

Bei dem Sensorgehause 34 erstreckt sich das Hauptsegment 19 schrag zur
Langserstreckung der Strukturkomponente 2. Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel er-
streckt sich das Hauptsegment 19 des Sensorgehauses 34 in dem hier dargestellten
montierten Zustand des Sensorgehauses 34 an der Strukturkomponente 2 mit einem
Winkel von 45° zur Langserstreckung bzw. einer Langsachse der Strukturkomponen-
te 2.

Figur 6b zeigt eine Seitenansicht des dritten Sensorgehauses 34 fur das weitere
Fahrwerkbauteil 28 gemaR Figur 6a. Gleiche Merkmale tragen die gleichen Bezugs-
zeichen wie zuvor. Es ist zu erkennen, dass sich der erste Gehausevorsprung 13 und
der weitere Gehausevorsprung 15 schrég und bei diesem AusfUhrungsbeispiel mit
einem Winkel von 45° zum Hauptsegment 19 des Sensorgehauses 34 erstrecken.
Hierbei geht das Hauptsegment 19 unmittelbar in die beiden Gehausevorspriunge 13,
15 Uber. FUr das dritte Sensorgehause 34 ergibt sich eine im Wesentlichen rampen-

artige Gestalt.

Figur 7a zeigt einen Ausschnitt einer perspektivischen Seitenansicht des erfindungs-
gemafen weiteren Fahrwerkbauteils 28 mit einem weiteren Sensorgehause 35. Glei-
che Merkmale tragen die gleichen Bezugszeichen wie zuvor. Insoweit wird auch auf
die vorangegangene Beschreibung verwiesen. Bei diesem Ausfuhrungsbeispiel er-
streckt sich das Hauptsegment 19 des Sensorgehauses 35 rechtwinklig bzw. mit ei-

nem Winkel von 90° zur Langserstreckung der Sensorkomponente 2.

16



ZF wo 2022/2335303N AG PCT/EP2022/059301*1
Friedrichshafen 2021-05-03

Figur 7b zeigt eine Seitenansicht des weiteren Sensorgehauses 35 fur das weitere
Fahrwerkbauteil 28 gemaR Figur 7a. Gleiche Merkmale tragen die gleichen Bezugs-
zeichen wie zuvor. Das Hauptsegment 19 des Sensorgehauses 35 erstreckt sich pa-
rallel zur Ausrichtung des ersten Gehausevorsprungs 13 und des weiteren Gehause-
vorsprungs 15. Das weitere Sensorgehause 35 weist einen Steg 36 auf. Hierbei ist
der erste Gehausevorsprung 13 mittels des Stegs 36 mit dem Hauptsegment 19 ver-
bunden. Der Steg 36 ist quer bzw. rechtwinklig zum Hauptsegment 19 ausgerichtet.

Somit ergibt sich fur das Sensorgehause 35 eine im Wesentlichen L-artige Gestalt.
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Bezugszeichen

1 Fahrwerkbautell

2 Strukturkomponente

3 Aufnahme

4 Lager

5 Innenhulse

6 Aulenhulse

7 Elastomerschicht

8 Sensoreinrichtung

9 Sensorgehause

10 erstes Sensorelement

11 weiteres Sensorelement
12 Ausnehmung

13 erster Gehausevorsprung
14 erste Materialfreimachung
15 weiterer Gehausevorsprung
16 weitere Materialfreimachung
17 Sackloch

18 Befestigungselement

19 Hauptsegment

20 Steckerabschnitt

21 Innenkontur

22 Langsschlitz

23 Schenkel

24 Schenkel

25 rampenartiger Abschnitt
26 Rippe

27 Rippe

28 Fahrwerkbautell

29 Sensorgehause

30 Zwischenhulse

31 Materialausnehmung
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32 Winkelabschnitt
33 Versteifungsrippe
34 Sensorgehause
35 Sensorgehause
36 Steg
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Patentanspriiche

1. Fahrwerkbauteil fir ein Fahrwerk eines Fahrzeugs und mit einer Strukturkompo-
nente (2), wobei die Strukturkomponente (2) mindestens eine Aufnahme (3) aufweist,
wobei in der Aufnahme (3) ein Lager (4) oder ein Gelenk angeordnet ist, und mit ei-
ner Sensoreinrichtung (8) zum Erfassen einer Bewegung des Lagers (4) oder Ge-
lenks, die Sensoreinrichtung (8) weist ein Sensorgehause (9, 29, 34, 35) mit einem
ersten Sensorelement (10) in einem ersten Geh&usevorsprung (13) des Sensorge-
hauses (9, 29, 34, 35) auf, wobei die Strukturkomponente (2) eine erste Materialfrei-
machung (14) zum Aufnehmen des ersten Gehdusevorsprunges (13) und eine weite-
re Materialfreimachung (16) zum Befestigen des Sensorgehéauses (9, 29, 34, 35) an
der Strukturkomponente (2) aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass das Sensorge-
hause (9, 29, 34, 35) einen weiteren Gehausevorsprung (15) aufweist, der sich zum
Befestigen des Sensorgehauses (9, 29, 34, 35) an der Strukturkomponente (2) in die
weitere Materialfreimachung (16) hinein und/oder durch die weitere Materialfreima-

chung (16) hindurch erstreckt.

2. Fahrwerkbauteil nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass sich der erste
Gehéausevorsprung (13) und der weitere Gehausevorsprung (15) von einem Haupt-
segment (19) des Sensorgehauses (9, 29, 34, 35) weg erstrecken, vorzugsweise ist
das Sensorgehause (9, 29, 34, 35) mit dem ersten Gehausevorsprung (13), dem wei-
teren Gehausevorsprung (15) und dem Hauptsegment (19) einstuckig, insbesondere

aus einem Kunststoffmaterial, ausgebildet.

3. Fahrwerkbauteil nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass sich das Haupt-
segment (19) schrag oder rechtwinklig oder parallel zur Ausrichtung des ersten Ge-
hausevorsprungs (13) und/oder des weiteren Gehausevorsprungs (15) erstreckt, ins-
besondere erstreckt sich das Hauptsegment (19) mit einem Winkel von 0° oder 45°
oder 90° zur Langserstreckung des ersten Gehausevorsprungs (13) und/oder des

weiteren Gehausevorsprungs (15).

4. Fahrwerkbauteil nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der erste Gehausevorsprung (13) und der weitere Gehausevorsprung

(15) parallel zueinander ausgerichtet und voneinander beabstandet sind, insbeson-
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dere bildet der erste Gehausevorsprung (13) ein erstes Ende des Sensorgehauses
(9, 29, 34, 35), vorzugsweise ist ein von dem ersten Ende abgewandtes zweites En-
de des Sensorgehause (9, 29, 34, 35) als ein Steckerabschnitt (20) zum Verbinden

mit einem korrespondierend ausgebildeten Steckerelement realisiert.

5. Fahrwerkbauteil nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die erste Materialfreimachung (14) als eine sacklochartige Vertiefung
oder als eine Durchgangséffnung in der Strukturkomponente (2) ausgebildet ist, ins-
besondere ist die erste Materialfreimachung (14) benachbart zur Aufnahme (3) an-
geordnet, vorzugsweise weist das Lager (4) oder Gelenk ein weiteres Sensorelement
(11) zum Zusammenwirken mit dem in der ersten Materialfreimachung (14) angeord-

neten ersten Sensorelement (10) auf.

6. Fahrwerkbauteil nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die weitere Materialfreimachung (16) als eine Durchgangséffnung in
der Strukturkomponente (2) ausgebildet ist, wobei sich der weitere Gehausevor-
sprung (15) durch die weitere Materialfreimachung (16) hindurch erstreckt, insbeson-
dere weist der weitere Gehausevorsprung (15) an seinem freien Ende einen
Schnapp- und/oder Rastabschnitt zum Herstellen einer formschllssigen Verbindung

mit der Strukturkomponente (2) auf.

7. Fahrwerkbauteil nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass der weitere Ge-
hausevorsprung (15) ein Sackloch (17) aufweist, wobei in dem Sackloch (17) ein Be-
festigungselement (18) zum Sichern des weiteren Gehausevorsprungs (15) in der
weiteren Materialfreimachung (16) angeordnet ist, insbesondere ist das Befesti-
gungselement (18) von einer einem Hauptsegment (19) des Sensorgehéuses (9, 29,
34, 35) abgewandten Seite der Strukturkomponente (2) in das Sackloch (17) einge-
bracht, vorzugsweise ist das Befestigungselement (18) als eine Schraube oder ein
Stift ausgebildet.

8. Fahrwerkbauteil nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die Strukturkomponente (2) aus Metall, insbesondere als ein Schmie-

deteil oder Gussteil, ausgebildet ist, vorzugsweise ist die erste Materialfreimachung
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(14) und/oder die weitere Materialfreimachung (16) mittels einer spanenden Bearbei-

tung in der Strukturkomponente (2) ausgebildet.

9. Fahrwerkbauteil nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch gekenn-

zeichnet, dass die erste Materialfreimachung (14) und/oder die weitere Materialfrei-
machung (16) eine unrunde Innenkontur (21) zum Verhindern einer Verdrehung des
korrespondierend ausgebildeten ersten Gehausevorsprungs (13) und/oder weiteren

Gehéausevorsprungs (15) aufweist.

10. Fahrwerkbauteil nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der erste Gehausevorsprung (13) und/oder der zweite Gehausevor-
sprung (15) an seiner AulRenseite Rippen (26, 27) zum Anliegen an eine Innenseite
der ersten Materialfreimachung (14) und/oder der weiteren Materialfreimachung (16)
aufweist, insbesondere erstrecken sich die Rippen (27) in Langsrichtung des ersten
Gehéausevorsprungs (13) und/oder des weiteren Gehausevorsprungs (15) oder vor-
zugsweise umlaufen die Rippen (26) einen Umfang des ersten Gehausevorsprungs

(13) und/oder des weiteren Gehausevorsprungs (15).
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