10

15

20

25

30

OZET

DIPTEN KAPAKLI VAGON

Bir dipten kapakli vagon yaplisi sunlari igermektedir:

tasima modunda platformun (2) =Jimlil pozisyonuna iliskin
bir bloka] mekanizmasi ile birlikte wvagon alt takiminin
(1) bir destek kirisi (103) wve yikleme platformunun {2)
enine kirisleri (201) arasina takilan, her bir ylikleme
platformunu (2) edmek ic¢in iki c¢ift dikddrtgen salinim
kolu,

tasima modunda vincin (4) enine pozisyonuna iliskin bir
mekanik kilit ile birlikte destek kirisi (103) ve dbner
kiris (102) arasindaki bir gec¢is alaninda wvagonun alt
takimi1 (1) {zerindeki kaideler (5) aracilidiyla monte
edilen bir dikey dénme ekseni (CZ) olan iki doner wving
(4),

tagsima modunda tersine ¢evrilmis destek bacaklarinin (7)
dikey pozisyonuna 1iliskin kir mekanik blckaj ile
birlikte vinclerin kaidelerine takilan iki cift
uzayabilir ve déner destek bacadir (7),

vincin (4) ug esigi (101) ve kaidesi (5) arasinda doner
kirise (102Z) takilan, her bir wvince (4} vydnelik bir
motor ve hidrolik ekipman igeren iki gil¢g linitesi kabini
{6),

bir yan aciklak (20) araciligiyla destek kirisinin (103}
ortasina takilan bir fren kolu (23) clan, wvagonun o&kge
tarafinda destek kirisi (103) tarafina monte edilen iki
fren aktiatoru (22),

vatay hortuvarlarin (14) plakalari arasinda vagonun okcge
tarafinda destek kirisi (103) tarafinda ylikleme
platformlarinin (Z2) =altina takilan 1ki balast kutusu
(24) icermesi ile karakterize edilmektedir.

(8 1stem)
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1. Tki eksenli vagon bojilerine déner bir sekilde monte edilen
bir alt takimi o¢lan ve vageonun uzunlamasina eksenine paralel
uzanan bir dénme ekseninde bir alt takim fidzerine d&éner bir
sekilde monte edilen iki makas yikleme platformu olan, vagonun
alt takimi wve yilkleme platformlari arasinda iken egilen
platformlar igin bir dénen ddnme mekanizmasi ve aktlatdrlerin
yerlestirildigi bir dipten kapakli vagon olup, $zellidi;

- tasgsima modunda platformun (2) edimli pozisyonuna iligkin bir
blokaj mekanizmasi ile bkirlikte wvagon alt takiminin (1) bir
destek kirisi (103) ve vyikleme platformunun (2) enine kirigleri
(201) arasina takilan, her bir yikleme platformunu {(2) edmek
igcin iki ¢ift dikdértgen salinim kolu,

- tasima modunda vincin (4) enine pozisyonuna iliskin bir mekanik
kilit ile birlikte destek kirisi (103} wve doéner kiris (102)
arasindaki bir geg¢is alaninda vagonun alt takimi (1) {izerindeki
kaideler (5) araciligdiyla monte edilen bir dikey dénme ekseni
(0Z) olan iki doner wving (4),

- tasima modunda tersine ¢evrilmis destek bacaklarinin (7)) dikey
pozisyonuna 1liskin bir mekanik blcokaj ile birlikte wvinglerin
kaidelerine takilan iki c¢ift uzavyabilir ve déner destek bacagi
(1),

- vincin (4) uc esidi (101} ve kaidesi (5) arasinda déner kirige
(102) takilan, her bir vince (4) ydnelik bir motor ve hidreolik
ekipman igeren iki glig¢ iinitesi kabini (&),

- bir van aciklik (20) aracilifivla destek kirisinin (103)
ortasina takilan bir fren kolu (23} olan, vagonun &kg¢e tarafinda
destek kirisi (103) tarafina monte edilen 1iki fren aktiatdri
(22},

- vatay hortuvarlarin (14) plakalari arasinda vwvagonun okge
tarafinda destek kirisi (103) tarafinda yiikleme platformlarinin
(2) altina takilan i1ki Dbalast kutusu (24) icermesi 1ile

karakterize edilmektedir.
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2. Tstem 1'e gdre dipten kapakli wvagon olup, &zellidi; alt
takimin (1) destek kirisinin (103) vatay olarak verlestirilen
kiris kenarlari ve iki goévdesi olan bir I-kiris dikdértgen kutu
olarak gekillendirilmesi, yikleme platformunun (2) enine
kirigsinin (201) enine kesit diuzleminde iken vyatay hértuvar (14)
plakasi kalici olarak destek kiriginin (103) bir tarafina ve
egimli hortuvarin (15) bir plakasinin destek kirisinin (103)

diger tarafina takilmasi ile karakterize edilmektedir.

3. Istem 1l'e gdére dipten kapakli vagon olup, &6zellidi; destek
kirisinin (103) alt gdvdesi yukari kalkan bir kavisli yiizey
olustururken destek kirisinin (103) bir uzunlamasina g&érinimde
ezsasen uUg¢gen bir gekle szhip olmasi ve bu vyizey lzerine destek
kirisi (103) ekseninde simetrik olarak bir ©&én agiklik (19)
yerlestirilmesi ve destek kirisinin (103) iki gdvdesi {lizerine
igeride ve disarida kendi alt kenarinin kavisine paralel ve bir
T-kiris dluzenlemesi geklinde diizenlenen ilave kavisli nervir

(18) takilmasi 1le karakterize edilmektedir.

4. Istem 1'e gdére dipten kapakli vagon olup, &zellidi; vyiikleme
platformunun (Z) salinim kolunun (2) asadidakilerden clusmaszi:
- yikleme platformunun (2) uzunlamasina eksenine gdre asimetrik
olarak ayrilan, yikleme platformunun (2) enine kiriginin (201)
zltina kalica olarak takilan, kavisli mentese birlesme yerinin
daha uzun bir kesitinin monte edildidi, vyikleme platformunun (2)
dénme eksenin (OP) dikd&rtgen dénme mekanizmasinin birinci
elemanini (L1l) olusturan bir boslukta ilerledigi iki mafsalla
pabug, bir mentese (9) ve bir braket (10),

- 1ki mafsalli {mentese ve braket} birlesme yeri olan, destek
kiriginin (103) st kenarina kalici olarak monte edilen ve destek
kiriginin (103) eksenine gdre asimetrik olarak ayrilan, mentese
plakasinin (11) mafsallil birlesme yerleri dikddrtgen ddnen dénme

mekanizmasinin ikincli elemaninl (L2) olustururken mafsallzl

15



10

15

20

25

30

35

mentese birlesme yerinin daha kisa kesitinin monte edildigi, bir
mentese plakasi (11),

- altta mentege plakasinin (11) bir mafsallil braket birlesme
verli ile wve {stte bir baglanti parcasinin bir mafsalli birlesme
yeri ile birlesen bir tahrik kolu (12), burada badlanti pargasi
(13) tarafinda tahrik kolunun (12} sonraki mafsalli birlegsme
yeri araciligiyla destek kirisinin (103} alt kenarindaki baska
mafsalll birlesme vyeri tarafindan desteklenen platform (2)
aktiatdéri (8) ile Dbirlesirken sdz konusu mafsallil birlesme
yerlerinin dikdértgen donen donme mekanizmasinin uglincl
elemanini olusturmasai,

- vyiukleme platformunun (2) enine kirisinde (201) bir tarafta
mafsalll birlesme yeri wvasitasiyla tahrik koluna (12} wve dider
tarafta dider mafsalli birlesme yeri vasitasiyla braket pabucuna
(10) badlanan baglanti parcasi (13), burada s6z konusu mafsalla
baglanti pargalari dikddrtgen dbnen donme mekanizmasinin
dérdinci elemanini (L4) olusturmasi ile karakterize

edilmektedir.

5. Istem 4'e gdre dipten kapakli vagon olup, o6zelligi; yikleme
platformu (2) yvatay pozisyona indirildidi zaman, mentese
plakasinin (11) birlesme vyerlerinin ve salinim kolunun tahrik
kolunun (12) kavisli birlesme yerlerinin eksenlerinin zeminden
8° ve 12° arasindaki bir acida asadi dodru edilen bir c¢izgide

biyik &l¢iide ayni hizada olmasi ile karakterize edilmektedir.

6. Istem 1'e gbre dipten kapakli vagon olup, ozellidi; vyilkleme
platformunun (2} blokaj mekanizmasinin efimi edimli hdértuvarin
(15) plakasindaki bir mafsalli birlesme veri aracilidivla monte
edilen bir kilit dili (16) wvasitasiyla ve yikleme platformunun
{(2) enine kirisinde (201) bir c¢entik (202) vasitasiyla

olusturulmasi ile karakterize edilmektedir.

7. Istem 1'e gdére dipten kapakli vagon olup, &zellidi; yikleme

platformunun (2) edim acisinin (a) 55° ve 62° arasindaki aralik
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olmasi ve eJimli hdértuvar (1l5) lzerine takilan dedistirilebilir
ayar simleri vasitasiyla belirlenmesi ile karakterize

edilmektedir.

8. Istem 1'e gore dipten kapakli vagen olup, &zelligi; wvincin
(4) kaldesine wvagonun enine dizleminde vagonun uzunlamasina
eksenine (OW) gdre vincin (4) donme ekseninin (0Z) pozisyonunu
ayarlamaya ydnelik capraz olarak diizenlenen oval agikliklar (17)
verlestirilirken vincin {4) dikey dénis ekseninin (0Z) wvagonun
uzunlamasina eksenine (OW) gdre vyatay 1z dusumde ylukleme
platformunun (2) ddnme ekseninin konumuna karsit yerlestirilmesi

ile karakterize edilmektedir.
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TARIFNAME

DIPTEN KAPAKLI VAGON

Bulus edimli modda fazla genislikte hantal elemanlarin rayli
tasimaya ydnelik olarak bir efilebilir yiukleme platformu olan
bir dipten kapakli vagon ile ilgilidir. C¢C&6zim demir yolu aracglari
ray acg¢ikligi ana hattina iliskin kisitlamalaras uyarken ve kendi
déner vinglerini kullanarak cer adi altina yerlestirilen yollar
Uzerinde bosaltmaylr mekanize ederken monte edilmisg hat
uzunluklarinin, ©&zellikle hat makaslarinin tasinmasina olanak

saglamaktadir.

Ray hatti makasinin bilesenleri baska bir deyisle, makas,
baglanti hatlari vwve makas gbdbedi viksek kalitede makas
geometrisi sadlamak ve dodrudan vyel izerine monta]j siresini
azaltmak igin iretim birimindeki traverslerin lizerine

fonksiyonel birimler seklinde monte edilmektedir.

Matisa, Kirow ve Plasser gibi sirketler tarafindan Demiryolu hat
makaslarini bloklar halinde tagsimaya yonelik o&zel wvagonlarin
vapirlari genel olarak Dbilinmektedir. Bu wvagenlarin yikleme
platformlara cok genis bilesenlerin, Gzellikle makas
gdbeklerinin demiryelu araci ray aciklidini asmamasi ic¢in van
vatirilmis bir pozisyonda tasinmasina olanak saflamak ig¢in
edimli vyapilabilmektedir. Hattin uzanacadil vyerde bloklar vyatay
bir pozisyena diéndirilmekte wve sonucta vyere uzanacadi kendi

konumlarina vingler wvasitasiyla tasinmaktadir.

Flasser sirketi tarafindan hat makaslarini tasimaya yonelik bir
vagen sunan US 5431108 sayili "Birden g¢ok destek platformu
kullanarak monte edilmis bir hat makasini tasimak icin wvagon"”
baslikla patent tarifnamesinde aciklanan bir cozm
bFilinmektedir. Bir ikizkenar vamuk seklinde ortada bir destek

karkasi olan bir alt takima sahiptir. Alt takim déner bir sekilde
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vagon bojilerine monte edilmektedir. Makas yiikleme platformlar:
kirise déner bir sekilde takilmaktadir ve bunlarin dénme ekseni
vagon boyunca gitmektedir. Vagon karkasi wve platform arasinda
bunlari déndirmek ig¢in mekanizmalar ve lineer slriciler
yerlestirilmektedir. Ek 1'deki ekli g¢izimde (ST) gdsterildigi
Uzere acikliklara (27) takilan givenlik cubudu (26) aracilidivla
kademeli olarak ayarlanabilen platform 71°'ye edilebilmektedir.
Minferit hat makas bloklari platformlara sabitlenmektedir.
Vagonun uzunludu boyunca birbirinden ayri clarak en az iki
siridcisli olan en az iki platform, vararli bir sekilde dort

platform verlestirilmektedir.

Kirow sirketi tarafindan GB 2417511 sayili "Tasima noktalar:
igin vagonlara yénelik enine dedisim cihazi", karkas izerindeki
yikleme platformun pozisyonunun avarlanabildidi ve vyanlamasina
yver dedistirmesinin bir kilit wvasitasiyla sabitlenebildigi bir
hat makas tasimasi i¢in bir vagon sunan patent tarifnamesinde
aciklanan bir c¢dzim ayrica bilinmektedir. Cihazin kilidi
platformu harekete gecirmeye ve bunu edmeye ydnelik mekanizma
ile birlestirilmektedir., Platform edimi kEk 2'de ekli gizimlerde
(ST) gdsterildidi ilzere dikey demir yolu araci ray agikligdina
gdre vyaklasik olarak caprazlama olarak vyerlestirilen bir

pozisyonda belirlenmektedir.

Plasser sirketi tarafindan EP 0801022 "Maschine zur Durchfihrung
von Gleisbauarbeiten mit einem Drehkran" (Bir déner wvinci c¢lan
demiryeolu 1g makinesi) baslikli Avrupa patent bagvurusunda
aciklanan baska bir iyi bilinen ¢&zim dbner vinglerin kullanimi
ile demiryolu hatlarinin yapi islerini iletmek ig¢in bir wvagon
sunmaktadir. Vagon alt takiminin her iki ucunda dikey dénme
ekseni olan 1ki wving déner sekilde monte edilmektedir. Siiriig
kabini yatay ddénme ekseni etrafinda es zamanli donlis olasiliga
salamak icin wvince saglam bir sekilde badlanmaktadir. Vincin
yvilkseklid§i ayarlanabilmektedir ve lineer slriciiler kullanilarak

uzatilan bir teleskopik boma sahiptir. Ek 3'teki ekli ¢izimde
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gbsterildigi {zere tasima sirasinda ving bomlari wvagoenun

ekseni boyunca hizalanmaktadir,

Mevcut ¢dzUimlin amaci demir volu araci ray aciklidinin ana hattina

uyarken wve kendi ddbner vinglerini kullanarak cer adgi altina

yverlestirilen demir vyolu aylari ilUzerinde yikleme isini mimkiin

kilarken biuylk ebatli ray makasini tasimayi sadlamaktir.

Cozumlin esas nitelidi asadidakileri iceren dipten kapakli vagon

ile karakterize edilmektedir:

tasima modunda platformun egimli pozisyonuna 1iliskin bir
blokad mekanizmasi ile birlikte wvagon alt takiminin bir
destek kirisi wve yilkleme platformunun enine kirisleri
arasina takilan, her bir yiikleme platformunu edmek ic¢in iki
cift dikddértgen salinim kolu,

tasima modunda vincin enine pozisyonuna iliskin bir mekanik
kilit ile birlikte destek kirisi ve ddner kiris arasindaki
bir gecis alaninda vagonun at takimi ilizerindeki kaideler
aracilidiyla monte edilen bir dikey ddénme ekseni olan iki
doner ving,

tasima medunda tersine cevrilmis destek bacaklarinin dikey
pozisyonuna iliskin Dbir mekanik blokaj ile birlikte
vinclerin kaidelerine takilan iki ¢ift uzayabilir ve dbéner
destek bacagi,

vincin ug¢ egigi ve kaidesi arasinda déner kirise takilan,
her bir vince y&dnelik bhir motor ve hidrolik ekipman i¢eren
iki glig linitesi kabini,

bir vyan acgiklik araciliiyla destek kirisinin ortasina
takilan bir fren kclu olan, wvagonun okge tarafinda destek
kirigi tarafina monte edilen iki fren aktiiatord,

vatay hdértuvarlarin plakalara arasinda vagonun &kge
tarafinda destek Kkirisi tarafinda vyikleme platformunun

altina takilan 1ki balast kutusu.
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Tercihen alt takimin destek kirisi yatay olarak yerlestirilen
kiris kenarlari ve iki gdvdesi olan bir T-kiris dikddrtgen kutu
olarak sekillendirilmektedir, viklems platformunun enine
kirisinin enine kesit dizlemindeyken vyatay hdértuvar plakasi
kalici olarak destek kirisinin bir tarafina ve e§imli hdértuvarain

bir plakasi destek kirisinin dider tarafina takilmaktadir.

Tercihen destek kirisinin alt gdvdesi yukari kalkan bir kavisli
yuzey olustururken ve bu yizey ilzerine destek kirisi ekseninde
simetrik olarak bir &én aciklik vyerlegtirilirken wve destek
kiriginin iki gdvdesi {lzerine 1icgeride ve disgsarida kendi alt
kenarinin kavisine paralel ve bir T-kiris diizenlemesi seklinde
diizenlenen ilave kavisli nervilr takilairken alt destek kirisi
kendi ucglarinda uzunlamasina gdériunimde esasen Ucgen bir sekle

sahiptir.

Tercihen vyiikleme platformunun salinim kcolu asagidakilerden
olusmaktadir:
¢ vyikleme platformunun uzunlamasina eksenine gdre asimetrik
olarak ayrilan, vikleme platfeormunun enine Kkiris altina
kalic1i olarak takilan, kavisli mentese birlesme yerinin
daha uzun bir kesitinin monte edildigi, yiukleme
platformunun dénme eksenin dikdértgen dénme mekanizmasinin
birinci elemanini olusturan bir boglukta ilerledidi iki
mafsallil pabug, bir mentese ve bir braket,
¢ 1ki mafsalli (mentese ve braket) birlesme yeri clan, destek
kirisinin st kenarina kalici olarak monte edilen ve destek
kirigsinin eksenine gdre asimetrik clarak ayrilan, mentese
plakasinin mafsallil birlesme yerleri dikddrtgen ddnen dénme
mekanizmasinin ikinci elemanini olustururken mafsalli
mentese birlegsme yerinin daha kisa kesiti monte edildidi,
bir mentese plakasz,
e altta mentese plakasinin bir mafsalli braket birlesme veri

ile ve idstte bir baglanti parcgasinin bir mafsalli birlesme
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veri i1le birlesen bir tahrik kolu, burada badlanti parcgasi
tarafinda tahrik kolunun sonraki mafsalll birlesme yeri
araciligiyla destek kirisinin alt kenarindaki baska
mafsallly birlesme veri tarafindan desteklenen platform
zktiiatdri ile bkirlegirken sdz konusu mafsallil birlesme
yerleri dikddrtgen ddnen dénme mekanizmasinin {Ug¢lUnci
elemanini olusturmaktadair,

e vyiikleme platformunun enine kirisindeki braket pabucu ile
tahrik kolunun Dbir tarafinda mafsallil birlesme veri
vasitasiyla baglanan ve dider tarafinda dider mafsall:
birlesme yeri vasitasiyla badlanan baglanti pargasi, burada
baglanti1 parcasinin mafsallil birlesme yerleri dikddrtgen
dénen dénme mekanizmasinin dérdinci elemanini

olusturmaktadir.

Tercihen yiikleme platformu yatay pozisyona indirildidgi zaman,
mentese plakasinin ve tahrik kolunun kavisli birlesme yerlerinin
ekseni zeminden 8° ve 12° arasindaki bir acida asadil dodru edilen

bir ¢izgide bluylik ¢lcide zyni hizadadair.

Tercihen ylikleme platformunun blokaj mekanizmasinin edimi edimli
hértuvarin plakasindaki bir mafsallil birlesme yeri aracilidiyla
monte edilen bir kilit dili wvasitasivyla ve yiikleme platformunun

enine kirisinde bir ¢entik vasitasiyla olusturulmaktadir.

Tercihen yikleme platformunun eJim acgisi 55° ve 62° arasindaki
araliktadir ve egimli hértuvar izerine takilan dedistirilebilir

ayar simleri wvasitasiyla belirlenmektedir.

Tercihen vagonun enine diizleminde vagonun uzunlamasina eksenine
gbre wvincin dénme ekseninin pozisyonunu avyarlamak icin wving
tabanina enine diizenlenmis oval acgikliklar vyerlestirilirken

vincin dikey dénme ekseni, vatay iz disimde vageonun uzunlamasina
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eksenine gdre yikleme platformunun dénme ekseninin konumuna zit

yverlegtirilmektedir,

Céziim standart bilesenlerin kullanimina olanak saglayvan ve cer
aglr altinda kendi vinglerini kullanarak ray makaslarinin
bosaltma isini kolaylastiran cok yonli ve cok amacla
tasarimindan declayi avantajlidir. Vingler bir demir vyolu
hattinda ¢alismayi bluyik dlclide kolaylastiran vingler uzaktan ve
senkronize olarak kontrol edilebilmektedir. Yapinin bkelirli bir
avantajl katlanana wvincin vagonun uzunlamasina eksenine gapraz
bir pozisyonda verlestirildigi gergedine dayanmakta olup, bunun
da hat mandal bloklarini tasimaya ydnelik wvagonun uzunludu
dzerinde ©&dnemli bir etkisi wvardir. Vincin vagonun enine
dizlemindeki pozisyonunun avarlanmasi yapliyl vagon tagima
halindevken demir yolu araci ray aciklidinin ana hattina iligkin

kisitlamalarina gdre ayarlamaya olanak sadlamaktadir.

Salinim kolunun uygulanan tasarimi teleskopik silindirlerin
kullanimina ihtiyac¢ o¢olmamasi sayesinde platform aktiatdrinin
darbesini dislirmeye olanak saglamaktadir ve aktliatdrin galismas:i
yikleme platformunun kaldairilmasi ve indirilmesi sirasinda

kuvvetlerin coptimum dagilimi ile gerceklestirilmektedir.

Destek kirisinin yvapisi merkezi fren ¢ekme kolu olan tipik vagon

bojilerinin kullanimina olanak saglamaktadar.

Bulusun bir vapilanmasi ekli cizimlerde gdsterilmekte olup,
burada:

Sekil 1, wvagonun uzunlamasina gdriuntumidir;

Sekil 2 - Sekil 1'de tanimlanan vagonun ucunun detayli bir
garunum;
Sekil 3 - plan g&rintmde wvagon;

Sekil 4 - destek bacaklari uzanmis olarak vagonun o¢nden gdriniimi;
Sekil 5 - wvagonun vyikleme platformunun edildidi salinim kolu

ditzleminde (bir arka plan) olmadan enine kesiti;
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Sekil 6 - wvagonun bir yikleme platformunun yatay pozisyonda

oldugdu salinim kolu diizleminde (bir arka plan) olmadan enine

kesiti;
Sekil 7 - Sekil 5'te tanimlanan edim kilit mandalinin detavi;
Sekil 8 - Sekil 7'de tanimlanan edim kilit mandalinin

uzunlamasina kesiti;

Sekil 9 - alt takim {izerine monte edilen vincin detayai;

Sekil 10 - wving tabaninin ekil 9'da tanimlanan alt takimin
arkasina karsi godriuntimi;

Sekil 11, $ekil 10'da tanimlanan wving tabaninin wve destek
kirisinin enine kesiti;

ve Sekil 12, birlestirilmis enine kesitler kaydirilmis olarak

destek kirisi ucunun detayi.

Dipten kapakli wvagon iki egimli vyikleme platformu (2), iki
standart 1ki eksenli Y25Lsl-K wvagon bojisi (3}, minferit
yapilari olan tabanlar (5) iizerinde iki standart HDS wving (4),
iki glic iinitesi kabini (6) ve 1ki ¢ift uzayabilir destek bacadi

(7) ile donatilan alt takima (1) sahiptir.

Vagonun destek vapisini olusturan alt takim (1) birlikte
kaynaklanan vyuvarlanmig kesitler, bikiilmis elemanlar wve sac
levhadan olusmaktadir. Alt takim (1) iki ug¢ esiginden (101), iki
déner kirisinden (102) ve bir destek kirisinden (103)

olusmaktadir,

Ug esgikleri (101) 10 mm'lik bir kalinlidi clan katlanmis metal
sac levhalardan vyapilmaktadir. Ug¢ esikleri (101) déner kirise
(102) baglanmaktadir.

Déner kiris (10Z) metal levhalardan kaynaklanmis bir kutu tipi
vapisi olarak tasarlanmaktadir. Ortada, alt kisimda vagon
bojisinin (3) =asine civata ile tutturulan vagon ddnme dingilini
monte etmek i¢in kullanilan bir merkezleme halkasi dodner kirigin

alt kenarina kaynaklanmaktadir. Her iki tarafta pivot ekseninden
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850 mm'lik bir mesafede vagon bojilerinin (3) esnek kizaklarz

ile birlesmek iizere 1ki kizak monte edilmektedir.

Destek kirisi (103) kaynaklanmis metal levhadan vyapilmaktadir.
Destek kiriginin (103} ekseni vagonun uzunlamasina (CW) eksenine
yverlestirilmektedir. Destek kirisinin (102) ortasinda, Kkendi
enine kesitinde, destek kirisi (103) vyatay olarak diizenlenen
kiris kenarlari ve iki gévdesi clan bir I-kiris dikddértgen kutu
sekline sahiptir. Bunun aksine kendi uc¢larinda destek kirisi
(103) ve doner kirisin (102) arasindaki gegigs alaninda, destek
kiris (103) uzunlamasina gdriniimde destek KkKirisinin (103) alt
kenari yukari ¢ikan bir kavisli ylizey clustururken biuylk &lg¢iide
dggen bir sekle sahiptir wve bu yilzey lizerinde vagonun
uzunlamasina ekseninde (CW) simetrik olarak Dbir acgiklik
sadlanmaktadir. Her iki gdvdenin destek kirisgi (103) uclarina
igeride wve digarida bir T-kiris dlzenlemesinde ve alt Kenarin
kavisine paralel ilave kavisli nervirler (18)
yerlestirilmektedir. Gegis alaninin kavisli T-kirisini olusturan
bu kavisli nerviirler (18) &n aciklidin (19) zayiflamis alanini

giclendirmektedir.

Geclis alaninin dniinde destek kirisi (103) tarafinda fren kolunun
(23) kendi ortasina takildiga bir yan aciklik (20)
saglanmaktadir. Fren kolu (23) dodrudan vyvan aciklidin (20)
arkasinda wvagonun &kge tarafinda destek kirigi (103) tarafina

monte edilen fren aktiatdrine (22) badlanmaktadir.

On acikligin (19%) ve van agiklidin (20) destek kirisindeki (103)
konumu destek kirisinin (103) ig¢ine takilan vagon bojisinin (3)
merkezi fren cekme kelunun kontrol edilmesine olanak

sadlamaktadir.

Her bir yikleme platformu (2) uzunlamasina ve enine kirislerden
(201) vapilan bir makas vyapisidir ve Kkendi ortak ddner ekseni

vagenun uzunlamasina eksenine (0OW) paralel ilerleyen enine
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kirislerin (201) dikey diizleminde monte edilen iki salinim kolu
Uzerinde dénen bir sekilde destek kirisi (103) iizerine monte
edilmektedir. Salinim kolu yiikleme platformunu (2} edmek igin
platform aktiiatdrine (8) badlanan bir dikdértgen mafsalli dénen

dénme mekanizmasi tarafindan olusturulmaktadair.

Yikleme platformunun (2) salinim kolu asadidaki bilegenlerden ve
elemanlardan olusmaktadir:

e vikleme platformunun (2) uzunlamasina eksenine gdre
asimetrik olarak, vyikleme platformunun (2) enine kirigi
(201) altina kalici olarak takilan, kavisli mentese
birlesme yerinin daha uzun bir kesitinin monte edildigi,
ylikleme platformunun (2} d&énme eksenin (OP) dikd&rtgen
dénen dénme mekanizmasinin birinci elemanini (L1l) olusturan
bir boslukta ilerledigi 1iki mafszlli pabug, Dbasgska bir
deyisle bir mentese pabucu (9) ve bir braket pabucu (10),

e mafsallil birlesme vyerlerinin dikddrtgen dénen donme
elemaninin ikinci elemanini (L2) olusturdudu, mentese
birlesme verinin daha kisa kesitinin monte edildidi, destek
kiriginin (103) simetri eksenine gdre asimetrik olarak
avrilan 1ki mafsalli (mentese ve braket) birlegme yeri ile
destek kirisinin (103) {ist kenarina kalici olarak monte
edilen mentese plakasi (11},

e altta mentese plakasinin (11) bir mafsalli braket birlesme
yeri ile ve Ustte bir badlanti parcgasinin (13) bir mafsallz
birlesme vyeri ile birlesen, mafsalli birlesme vyerlerinin
dikdértgen dénen dénme mekanizmasinin liclincll elemanini (L3)
olusturdugdu ve destek kirisinin (103) alt kenarinda Dbir
mafsallil birlesme vyeri aracilidiyla desteklenen platform
aktiiatoéri (9) ile bkaglanti parcasi (13) tarafinda bir
mafsallil birlesme vyeri vasitasiyla bPkadlanan tahrik kolu
(1z2),

s Dbir tarafta tahrik kolu (12) ile ve difer tarafta vyikleme
platformunun (2) enine kirisindeki (201) braket pabucu {(10)

ile bir mafsallil birlesme vyeri vasitasiyla birlesen,
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mafsallli birlesme yerlerinin dikdértgen ddnen dénme
mekanizmasinin dérdinci elemanini (L4) olusturdudu badlanti

parcasi (13}.

Eleman (Ll) L3'ten daha bliyiktir wve eleman (LZ) L4'ten daha

biiyliktiir.

Yikleme platformu (2) yatay pozisyona indirildidi zaman mentese
plakasinin (11) mafealll birlesme vyerlerinin eksenleri ve
salinim keclunun tahrik kolu (12) asagi dedru bir agida ("b"),
baska bir deyisle 8° ila 12° arasinda dedisen bir ag¢ida eJilen
bir edim iizerinde biyik 6lc¢lide ayni hizada olup, bu da platform
aktiatdrinin (8) yikleme platformunun (2) kaldirilmasi ve
indirilmesi sirasinda kuvvetlerin optimum dagitimi ile

calismasini sadlamaktadir.

Salinim kolunun dizleminde yatay hértuvar plakasi {14} desstek
kirigin (103) bir tarafina, kalici olarak takilmaktadir, bu
vagonun oOkge tarafini belirlemektedir ve destek kirigin diger
tarafinda edimli hértuvar plakasi (15) takilmaktadir, bu da
vagonun dénme tarafini belirlemektedir. Yikleme platformunun (2)
egilmisg pozisyonu edim blokaj mekanizmasi tarafindan
belirlenmektedir. Yukleme platformunun (2) edim blokaj
mekanizmas1 edimli hértuvarin plakasindaki (15) bir mafsall:
birlesme yeri araciligiyla monte edilen bir kilit dili (16} wvve
vilkleme platformunun (2) enine kirisinde (201) bir ¢entik (202)

vasitasiyla olusturulmaktadir.

Yiitkleme platformunun (2) egim acisi ("am) 55° wve 62°
aralifdindadir ve tasinirken demir yolu araci ray ag¢iklidinin ana
hattina tam olarak adapte olmak ic¢in edimli hdértuvar Uzerine
gevsek bir sekilde takilan avyar simleri vasitasiyla

belirlenmektedir.
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Vingler (4) destek kiris (103) wve déner kiris (102) arasindaki
gecis alaninda vagonun alt takiminin kaidesinin (5) kullanimi
ile ayri ayri monte edilmektedir. Vincin (4) vatay iz disiimde
dikey dénme ekseni (0Z) vagonun okge tarafina baska bir deyisle
vagonun uzunlamasina eksenine (OW) gdre yiukleme platformunun (2)
yatay ddnme ekseninin (OP) konumunun oryantasyonuna zit
yerlestirilmektedir. Vincin (4) kaidesinde (5) M 42 vida setinin
viddalarini (21) monte etmek igin oval acgikliklar (17) enine
olarak vyerlestirilmektedir. Kaidedeki (5) oval acaiklaiklar (17)
vincin (4) ddnme ekseninin (0Z) vagonun enine dizleminde
ayarlanmasini saglamaktadir. Bu ¢odzlim vagon tasima halindeyken
demir yolu araci ray ac¢ikliginin ana hattinin kisitlamalarina
uyulmasinil saflamaktadir. Tasima modunda ving (4) katlanmaktadair
ve ving kolu wvagonun uzunlamasina eksenine (OW) gapraz olarak
yverlestirilmektedir wve bu pozisyonda bir mekanik kilit

vasitasiyla sabitlenmektedir.

Her bir ving (4) bir ig¢ten vyanmali motorlu kendi giic kaynadina
sahiptir. Vincin (4) motor wve hidrelik ekipmanini igeren glig
Unitesi kabini (6) wvincin (4) uc esigi (101) wve kaidesi (5)

arasinda doner vince (102) takilmaktadir.

Vagon teleskopik olarak uzanabilen ve yukariya dodru ddénebilen
ve tasima modunda tersine cevrilmis destek bacaklarinin (7) dik
pozisyonuna iligkin ilave bir mekanik blokaja sahip c¢lan destek

bacaklarina (7} sahiptir.

Ek olarak her bir yukleme platformunda (2) altina, destek kirisin
(103) platformun Okge tarafindaki tarafinda, yatay bojilerin
(14) vatay plakasi arasina vagonun tasima agirligini dengelemek

igin balast kutulari takilmaktadir.

Uretim tesisindeki (&rn, bir fabrika, atélye) meontajdan sonra

bir wvagon hat mandali ¢ fonksiyonel bhlcega bdlinmektedir. Her
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bir blok ayri bir vagon lzerine yuklenmektedir. Bloklar yatay
pozisyonda yikleme platformu (2) lizerine koyulmaktadir. Bloklar
yilkleme platformuna (2) takildiktan sonra platformlar tasima
pozisvonuna edilmekte ve edimli pozisvonda kilit dili (16) ile
kilitlenmektedir. Tercihen edim ag¢isi vyaklasik olarak 60°'de
belirlenmektedir, bu da bloklarin tasimasi sirasinda demir yolu
araci ray ag¢ikliginin ana hattina 1liskin kisitlamalara
uyulmasini saglamaktadir. Her bir bleok yapim alanina bir vagonda
tasinmaktadir ve sahada vyikleme platformlari (2) tekrar vyatay
pozisyona indirilmektedir ve vinglerin (4) yvardimiyla uzaktan ve
senkronize olarak kontrol edilirken demir yolu hatti mandalinin
belirli Dpbir blogu g¢ikartilmakta wve demir vyolu raylarina
oturtulmaktadair.

Tanimlama numaralarinin listesi:

Madde Aciklama

a Egim agisi

b Salinim kolunun tahrik kolunun indirme agisi
L Salinim kolu elemanlari

OP Platform dénme ekseni

OW Vagonun uzunlamasina ekseni

0Z Vincin dikey donme ekseni

1 Vagonun alt takima

2 Yilkleme platformu

3 Vagon bojisi

4 ving

5 Vincin kaidesi

6 Gucg Unitesi kabini

7 Destek bacaklara

8 Platform aktuatéru

9 Salinim kolunun mentese pabucu

12



Madde

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

101

102

103

201

202

Aciklama

Salinim kolunun braket pabucu
Salinim kolunun mentese plakasi
Salinim kolunun tahrik kolu

Salinim kolu baglanti pargasi

Yatay hoértuvar plakasi

Egimli hértuvar plakasi

Kilit dili

Vincin kaidesindeki oval acikliklar
Destek kirisinin kavisli nervirleri
Destek kirisginin ¢n agikliklara
Destek kirisinin yan ag¢ikliklara
Vinci sabitleyen vida

Fren aktiiatdri

Fren kolu

Balast kutusu

A1t takimin ug¢ esikleri

A1t takimin déner kirisi

21t takimin destek kirisi

Yikleme platformunun enine kirisi

Enine kiristeki c¢entik
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