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Ved et understel til jernbanegodsvogne, der ikke har en
vridningsstiv vognkasse, aptages de optraedende vandrette lengde-
krefter og de lodrette krzfter, der stammer fra godset, af laengde-
dragere. De optradende vandrette lengdekrafter kan ogsd optages af
lengdedragere, medens de af godset for8rsagede lodrette krafter
optages af bdde lengdedragerne og mellem disse fast anbragte tvaer-
dragere.

I forventning om indfgrslen af automatiske midterpufferkoblinger er
toakslede jernbanegodsvogne under hensyn til UiC-forskrifterne
ORE B 125 og ORE B 55 konstrueret med s3 vridningsblgde understel
som muligt for at der wved overhgjderamper og ved skinnefejl skal
optraede en s3 lille hjulaflastning som muligt. Imidlertid udfgres toaks-

iede godswvogne nu med en si stor lengde mellem pufferne, at disse
vognes igb i sporet ved kgrsel med skruekobling p3virkes af hgje
trykkrafter i laengderetningen, hvorved aflastningen af det inderste
hjul under kgrsel gennem kurver kan blive utilladelig stor, sdledes at
der kan opst§ fare for afsporing.

Det foresi8s derfor i vognens tvarretning mellem understellets yderste



lengdedragere (1,8) at anbringe huidragere (2,8), som er torsions-
stift forbundne med lengdedragerne (1,8). Hver huldrager (2,9) er
defineret torsionsstift udformet.

tierved opn8s, at jernbanegodsvognes understel med stor i®engde,
herunder ogs8 allerede eksisterende jernbanegodsvogne med vridnings-
villigt understel med stor lengde, kan gives en s3dan ngjagtigt defi-
neret torsionsstivhed, at understeliet er tilstrekkeligt vridningsdyg-~
tigt til, at hjulaflastningerne i omri3der med overhgjderamper, iszer
S-kurver, og ved skinnefejl, hcides inden for tilladelige grenser ved
kgrsel med jernbanegodsvognen under trekning, men at understeliet
alligevel er tilstrekkeligt vridningsstift til, at hjulafiastningerne af de
inderste hjul under kgrsel gennem kurver ligeledes holdes inden for
tiltadelige granser ved kgrsei med jernbanegodsvognen under skub-

ning.
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