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RIASSUNTO DELL'INVENZIONE

-~

La presente invenzione & basata su un dispositivo-di

controllo della pressione di frenatura atto ad essere inserito

3

LT

nella connessione fra un cilindro principale e i cilindri delle”’

ruote dell'assale posteriore di un autoveicolo, in cui un primo

oy

pistone (8) a gradini viene guidato, in_ modo‘gssialme.nte ) .
scorrevole, in un primo foro (2) a gradini in opposizione ad ,_.3;' ' . _ R
una prima molla (15) di compressicne e dispone di un primo
passaggio (19,21) di valvola. Il primo passaggio (19,21) di
valvola ér regolabile in funzione della decelerazione mediante
una massa inerte ed & aperto al dis;)tto_di un prestabilito
valore di decelerazione, stabilendo cosi una comunicazione fra
le superfici (9,10) frontali del primo pistone (8) a gradini.
Secondo 1l'invenzione viene proposto che, in un secondo foro (3).
a gradini, un. secondo pistone {22) a gradini con un secondo

passaggio (37,41) di valvola per il controllo della connessione
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tra il cilindro principale e i cilindri delle ruote venga
guidato in modo assialmente scorrevole in opposizione ad una
seconda molla (25). di compressione. Il secondo passaggio
(37,41} di valvoia ] azionabile in funzione della pressione, la
corsa di chiusura del secondo passaggio (37,41) di valvola

essendo regolabile in virtu della posizione assiale del primo

1%

pistone (8) a gradini. In tal modo viene ottenuto un
dispositivo di controllo della pressione di frenatura costrut—

tivamente semplice, in cui la connessione fra il cilindro

=3

principale e i cilindri delle ruote dell'assale posteriore di =« . o 4 Lo
un autoveicolo & regolabile in funzione della decelerazione, da ‘

un lato, e in funzione della rispettiva pressione di frenatura, _Q*

dall'altro lato. ' -

DESCRIZIONE DELL'INVENZIONE - - R | - o %

La presente invenzione riguarda un dispositivo di _.- l-;.' ; '; fr;%jég

controllc della pressione di frenatura atto ad essere inserito‘ . _k-g{' ' @;.i
nella connessione fra un cilindro principale e i cilindri delle '_‘m. - e

ruote dell'assale posteriore di un autoveicolo, in cui un primo
pistone a gradini viene guidato in modo assialmente’ scorrevole
in un primo foro a gradini in opposizione ad una prima molla di
‘compressione e dispone di un primo passaggic di valvola
regolabile in funzione-della decelerazione del veicolo mediante
una massa inerte, il primo passaggio di valvola essendo aperto
al disotto di un wvalore di decelerazione prestabilito e

stabilendo una comunicazione fra 1le superfici frontali del
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primo pistone a gradini. o .

Un dispositivo dotato delle caratteristiche inizial-
mente esposte risulta, ad esempio, noto dalla Specifica di
Brevetto USA n.2242297. La Specifica di Brevetto USA n.2242297
descrive un dispositivo di controllo della pressione di
frenatura, in c¢ui un pistone a gradini viene guidato in modo
assialmente scorrevole in un fore a gradini di un corpo in
opposizione alla forza di una molla, la superficie frontale piu
piccola del pistone a gradini essendo pressurizzata dalla
pressione di un cilindro principale. La camera, che @&
delimitata dalla superficie frontale pil grande del pistone a
gradini, viene collegata idrauliéamente ai freni sulle ruote
sull'assale posteriore di un autoveicolo. Il pistone a gradini
& dotato di un canale assiale per il fluido in pressione
otturabile mediante una sfera, agente quale membro di chiusura,
allorché la decelerazione del veicolo supera un certo valore.
Per questo scopo, il dispositivo di controllo della pressione
noto viene montato sul veicolo con una certa inclinazione,
l'asse del pistoné a gradini essendo allineato secondc l'asse
longitudinale del veicolo.

A causa della posizicne di montaggio inclinata del
noto dispositive di controllo della pressione di frenatura, ia
sfera apre il passaggio di valvola tra il cilindro principale e
i freni sulle ruote &/o fra entrambe le superfici frontali del

pistone a gradini finché non vi sono forze di accelerazione
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agenti sulla detta sfera o finché dette forze di accelerazione
sono positive. Quando la decelerazione del veicolo supera un
certo valore, la sfera di valvola rotolera su una superficie in
direzione di una sede di valvola e interrompera, attestandosi
su detta sede di valvola, il collegamento tra le superfici
frontali del pistone a gradini, interrompendo cosi il collega-
mento idraulico fra il cilindro principale e i freni sulle
ruote. Quando la pressione nel cilindro principale viene
aumentata maggiormente, il pistone a gradini verra ora
spostato, a causa di una pressurizzazione delle sue superfici
frontali pil piccole, nel foro a gradini del corpo, in
opposizione alla forza della molla di compressione, come
risultato di c¢id verra prodotta una pressione nella camera
delimitata dalla superficie frontale pili grande del pistone a
gradini, detta pressione essendo ridotta in proporzicne alle
superfici effettive del pistone a gradini.

I1 dispositivo di controllo della pressione di
frenatura descritto deve essere considerato svantaggioso in
quanto la pressione di frenatura & controllata esclusivamente
in funzione della decelerazione e in quanto la pressione di
frenatura assoluta non ha alcuna influenza sul punto di
commutazione. Cid & svantaggioso in quanto, con il veicolo
carico, una maggiore pressione nei cilindri delle ruote
sull'assale posteriore & facilmente accettabile prima che

avvenga un bloccaggio delle ruote.
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Percid, uno scopo della presente invenzione & quello
di creare un dispositivo costruttivamente semplice del tipo
inizialmente riferito, in cui un passaggio di valvola fra il
cilindro principale e i freni sulle ruote dell'aséale posterio-
re di un autoveicolo risulta azionabile in funzione della
decelerazione e della pressione di frenatura.

Questo scopo verrad raggiunteo, secondo la presente
invenzione, in quanto in un secondo foro a gradini, un secondo
pistone a gradini, conténente un secondo passaggio di valvola
per il controllo del collegémento fra il cilindro principale e
i cilindri delle ruote, viene guidato in modo assialmente
scorrevole in opposizione ad una seconda mella di compressione,
in quanto il secondo passaggio di valvola risulta operativo in
funzione della pressione e in quante la corsa di chiusura del
secondo passaggio di valvola & regeolabile in virtd della
posizione assiale del primo pistone a gradini. Un vantaggioso
risultato di guesta misura consiste nel fatto che il punto di
commutazione del dispositivo di controllo della pres8ione di
frenatura verrad determinato, da un lato, in funzione della
decelerazione del veicolo e, altrgsi, dalla pressione nei freni
sulle ruote. Ad una data decelerazione del veicolo, il primo
pistone a gradini sposterd il membre di chiusura del secondo
passaggio di valveola il quale &, di norma, ‘controllato dal
seconde pistone a gradini. Con 1'autoveicolo scarico, 1la

decelerazione del veicolo richiesta per la chiusura del primo
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passaggio di valvela verréAgié raggiunta ad una pressione di
frenatura inferiore. Il primo pistone a gradini verrd quindi
spostato solamente per un tratto relativamente breve nel primo
fogo a g}adini. Al contrario 4i ¢id, con il veicolo carico, é
permesso che la regolazione del ponte di cilindri delle ruote
sull'assale posteriore inizi solo in corrispondenza di  una
pressione di frenatura maggio?e, poiché il pericelo di
blocéaggio delle ruote, dovuto ad un carico maggiore dell'assa-
le, & meno consistente. Inoltre, il punto di commutazione del
digspositivo di controllo della pressione di frenatura pud
essere influenzato favorevolmepte dal .fatto che il precariéo
della seqonda molla di compressione risulta regolabile.

Una vantaggiosa forma di realizzazicne della presente
domanda di brevetto verrd ottenuta in quanto il primo pistone a
gradini e il secondo pistone a gradini risultano disposti
coassialmente in un corpo. Oltre a cid, risulta evidente che &
vantaggioso atiribuire al secondo pistone a gradini un rappor-
ﬁo delle superfici effettive di 2:1.

Una soluzione costruttivamente semplice e vantaggiosa
vepré ottenuta in quanto il secondo pistone a gradini porta una
sede di wvalvola fatta di materiaie in gomma elastica, detta
sede di valvola costituendo, insieme ad un membro di chiusura
in contatto meccanico con il primo pistone a gradini, il
secondo passaggio di valvola, Il membro di chiusura del secondo

passaggio di wvalvola viene sospinto da una terza molla di
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compressione contro il primo pistone a gradini nellé direzione
di chiusura del seconde passaggio di valvola, cosicche il
membro di chiusura viene mantenuto in una posizione iniziale
definita, ossia contro la seconda sede di valvola.

Una forma di realizzazione della presente invenzione
verra descritta in maggior dettaglio qui di seguito, mediante
una vista in sezione riprodotfa nel disegno allegato.

Nel disegno, 1 rappresenta un alloggiamento, in cui
sono dispesti duc fori 2,3 a gradini coassiali. Il foro 2 a
gradini dispone di una sezione 4 di foro di diametro maggiore e
di una porzione 5 di foro di diametro inferiore. Inoltre, il
foro 3 a gradini dispone di una porzione 6 di diametro maggiore
e di una porzione 7 di diametro inferiore. Un pistone 8 a-
gradini, che dispone di una superficie 9 effettiva maggiore e
di una superficie 10 effettiva inferiore, viene guidato nel
foro 2 a gradini. Il pistone 8 a gradini & provvisto, in-.
corrispondenza delle sue superfici laterali, con delle scanala-
ture 11,12 periferiche, nelle quali sono collocati gli anelli
13,14 di tenuta. Il pistone 8 a gradini viene precaricato
mediante una molla 15 di compressione contro la superficie di
delimitazione, a sinistra nell'illdstrazione, del foro 2 a
gradini, come mostrato nel disegno.

Le superfici 9,10 effettive del pistone 8 a gradini
sono collegate fra lbro mediante dei canali 16,17 per il fluido

in pressione e da una camera 18 entro il pistone 2 a gradini.
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Alltinterno della camera 18 vi & una sfera 19 di valvola la
quale si attesta contro un disco 2Q perforato nella posizione
inattiva riprodotta del dispositive di-controllo della pressio-
ne di frenatura, e la quale & muovibile sino ad attestarsi su
una sede 21 di valvola del pistone 8 a gradini allorché vengono
esercitate delle forze corrispondenti.

Nel foro 3 a gradini, un secondo pistone 22 a gradihi
viene guidatoc in modo assialmente scorrevole, la cuil estremita
di destra, come mostrato nel disegno, sporge nélla poérzione 24
del foro di diametro inferiore mediante l'interposizione di un
anelle 23 di tenuta, e viene caricata da una molla 25 di
compressione. La molla 25 di compressione, a sua volta, preme
contro una scatola 26 per molla, che & collegata all'alloggia-
mento 1 ad agcoppiamento di forma. Incltre, il secondo pistone
22 a gradini dispone di una scanalatura 28 anulare nella
porzicne 27 di foro del foro 3 a gradini di diametro maggiore,
detta scanalatura anulare recante un anello 29 di tenuta. Il
sécondo pistone 22 a gradini delimita, entro la porzione 27 di
foro del foro 3 a gradini, due camere 30,31 anulari le quali,
di norma, sono collegate idraulicamente fra lore attraverso un
foro 32 assiale, un canale 33 assiale ed un canale 34 radiale.
La camera -30 anulare del dispositivo di controllo della
pressione di frenatura & in comunicazione con un generatore
della pressione di frenatura (non mostrato) attraverso un

collegamento 35 dell'alloggiamento, mentre dalla camera 31
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anulare, si dirama un collegamento 36, quest'ultimo essendo
collegato idraulicamente ai freni sulle ruote sull'assale
posteriore di un autoveicoclo.

Entro il foro 32 assiale del secondo pistone 22 a
gradini, & situato un membro 37 di chiusura della valvola, il
quale sporge con un prolungamento 38 attraverso un foro 39 di
connessione tra i fori 2,3 a gradini e il quale preme contro la
superficie 10 effettiva inferiore del pistone 8 a gradini. I1
membro 37 di chiusura della valvola viene precaricato da una
molla 40 di compressione nella direzione del primo pistone 8 a
gradini.

.L'estremité, a sinistra nell'illustrazione, del foro
32 assiale dispone di una sede 41 di valvola fgtta di materiale
elastico, detta sede di wvalvola costituendo, insieme con il
membro 37 di chiusura della valvola, un passaggio di valvola.
I1 passaggio 37,41 di valvola & chiudibile quando il secondo
pistone 22 a gradini viene mosso verso il lato di destra, come
mostrato nel disegno.

I1 modo di funzionamento del dispositivo di controllo
della pressione di frenatura verranno esposte in maggior
dettaglio qui di seguito:

per prima cosa si suppone che il generatore della
pressione di frenatura, céllegato alla connessione 35 dell'al-
loggiamento, sia depressurizzato cosicché tutte le parti mébili

del dispositivo di controllo della pressione di frenatura sono



STUDIO LEGAL= SAVi
'Avv. PAOLO SAVI

Vie Bogcacclo, 35 - 20123 MILANO
Tel. 48.32.29 - 48.31.80

nella posizione illustrata nel disegno. La posizione del primo
pistone 8 a gradini é prodotta dalla molla 15 di compressicne.
I1 secondo pistone 22 a gradini & ritenuto dalla molla =25 di
compressione nella posizione di estremitda, a sinistra nell'il-
lustrazione, in cui il membro 37 di chiusura della valvola con
il prolungamento 38 viene mantenuto in attestatura con il primo
pistone 8 a gradini mediante la molla 40 di compressione. In
questa posizione, il membro 37 di chiusura della valvola &
atato sollevato dalla sua sede 41 di valvola, stabilendeo cosi
una comunicazione idraulica fra le camere 30,31 anulari e/o fra
il generatore della pressione di frenatura' e 1 freni sulle
ruﬁte.

Una pressione introqotta nella connessicone 35 del-
l'alloggiamente verrd trasmessa attraverso la camera 30
apulare, il canale 34 radiale, il foro 32 assiale, la camera 31
anulare, alla connessione 36 dell'alloggiamento coéicché la
pressione proveniente dal generatore della pressione di
frenatura fluira direttamente ai freni sulle ruote. La
pressione sviluppantesi nella camera 31 anulare verra, per di
pili, trasmessa attraversé il foro di connessione ad una camera
delimitata dalla superficie 10 frontale pil piccola del primo
pistone 2 a gradini, da culi verra <trasmessa, attraverso il
canale 17 per il fluido in pressione e il di;co 20 perforato,

alla camera 18 entro il primo pistone 8 a gradini. Un fluido in

pressione verra trasmesso dalla camera 18, attraverso il canale
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16 per il fluido in pressione, alla superficie 9 frontale piu
grande del primo pistone 2 a gradini. A causa delle differenti
superfici 9,10 effettive del primo pistone a gradini 8,
quest'ultimo verra spostato nel foro 2 a gradini verso destra,
come mostrato nel disegno, come risultato di c¢id la corsa di
spostamento verrad trasmessa, mediante il prolungamento 38, al
membro 37 di chiusura della valvola il quale si allontanerd
dalla sede di valvola per wuna corsa corrispondente. La
pressurizzazione del secondo pistone 22 a gradini comporteri
anche, a causa delle superfici differenti, uno spostamento del
pistone 22 a gradini verso destra, detta suﬁerficie effettiva
del pistone a gradini nella porzione 24 di foro di diametro
maggiore essendé depressurizzata.

I1 dispositivoe di controllo della pressione di
frenatura descritto verra montato sul veicolo in modo tale che,
nel casc di decelerazione, le forze agiranno sulla sfera lQ di
valvola le quali, alla fine, muoveranno la sfera 19 di valvola
in attestatura con la sede 21 di valvola e interromperanno
quindi la comunicazione idraulica fra le superfici 9,10
effettive del primo pistone 8 a gradini. Allorché la sfera 19
di valvola si attesta contro la sede 21 di valvola, un
ulteriore spostamento del primo pistone 8 a gradini risultera
impossibile cosicchd verrd mantenuta anche la posizione del
membro 37 di chiusura della valveola. Quando la pressione in

corrispondenza della connessione 35 dell'alloggiamento viene
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aumentata maggiormente, sole il secondo pistone 22 a gradini
verra spostato verso destra, come mostrate nel disegno, finche,

alla fine, la sede 41 di valvola si attesta contro il membro 37

di chiusura di valvola e interrompe la comunicazione tra le

connessioni 35,36 dell'alloggiamento, cosicché la pressione
nella camera 31 anulare e/o nei freni sulle ruote collegati
alla connessione 36 dell'alloggiamento viene mantenuta essen-
zialmente costante oppure sale, per lo meno, con un gradiente
pitd basso.

Quando i freni- sono allentati, la pressione in
corrispendenza della connessione 35 dell'alloggiamento cadra e,
come conseguenza di cid, le operazioni di spostamento descritte
vengono invertite finché la posizione inattiva illustrata nel
disegno viene ripristinata.

p5.0.0.6:0.0.0.0.0.0.0.0.0.60.0.9.06680.00.0.0.0.64
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RIVENDICAZIONT

1. Dispositive di controllo della pressione di
frenatura atte ad reséere inserito nella connessione fra un
cilindro principale e i cilindri delle ruote dell'assale
posteriore di un aptoveicolo, in cui un primo pistone a gradini
viene guidate in moap assialmente scorrevole in un primo foro a
gradini in opposizione ad una prima molla di compressione e
dispoée di un primo passaggio di valvola che & regolabile in
funzione della decelerazione del veicole mediante una massa
inerte,‘il primo passaggio di valvola essendo aperto al disotto
di tﬁl valore di decelerazione prestabilito‘e stabilendo una
comunicazione fra le superfici frontali del primo‘pistone a

gradini, caratterizzato dal fatto che in un secondo foro (3) a

gradini, un secondo pist&ne (22) a gradini, contenente un
secondo passaggio (37,41) di valvola per il controllo della
connessione fra il cilindro principale e i cilindri delle
ruote, viene guidato in modo assialmente scorrevole in
opposizione ad una seconda molla (25) di compressione, dal
fatto che il secondo passaggio {37,41) di wvalvola risulta
operative in funzione della pressione e dal fatto che la corsa
di chiusura del secondo passaggio (37,41) di valvola &
regolabile in virta della posizione assiale del primo pistone a
gradini (8).

2. Dispositive di controllo della pressione di

frenatura secondo la rivendicazione 1, caratterizzato dal fatto

- 13 —



che il precarico della seconda molla (25) di compressione &
regolabile.
3. Dispositive di controlle della pressione di

frenatura secondo la rivendicazione 1, caratterizzato dal fatto

che il primo pistone (8) a gradini e il secondo pistone (22) a
gradini sono disposti coassialmente in un alloggiamento (1).
4. Dispositivo di controllo della pressione di

frenatura secondo la rivendicazione 1, caratterizzato dal fatto

che al secondo pistone a gradini viene attribuito un rapporto
delle superfici effettive di 2:1.

5. Dispositivo di controllo della pressione di

frenatura secondo la rivendicazione 1, carattefiizatg_dal‘fatto
che il secondo pistone (22) a gradini recaﬁhhé~$ede:(41) di
valvola fatta di un materiale in gomma elastica, detta gede di
valvola costituendo, insieme con un membfo (37) di_chiusﬁra'in
contattc meccanico con il primo pistone (8} a gradini, il
secondo paséagéio di valvolé.

6. Dispositivoe di controllq della pressione di

frenatura secondo la rivendicazione 5, caratterizzato dal fatto

che il membro {37) di chiusura viene sospinto da una terza

molla (40) di compressione contro il primo pistone {8) a

gradini nella direzione di chiusura del secondo passaggio

(37,41) di valvola,

p.i. della Ditta Alfred TEVES GmbH STUDIO
. ‘Avv.,

Il Mandatario: Via Boccaccio
Tel. 48.§2.29 - 48.31.80
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1. Dispositivo di controllo della pressione di
frenatura atto ad essere inserito nella connessione fra un
c;lindro principale e 1 «c¢ilindri delle ruote dell'assale
posteriore di un autoveicolo, in cui un primo pistone a gradini
viene guidato ih ﬁodo assialmente scorrevole in un primo foro a
gradini in opposizione ad una prima molla di compressione e
dispone di un primo passaggio di valvola che & regolabile in
funzione della decelerazione del veicolo mediante una massa
ine;te, il primo passaggio di valvola essendo aperto al disotto
di un valore di decelerazione prestabilito ;e stabilendo una

comunicazione fra le superfici frontali del primo pistone a

gradini, caratterizzato dal fatto che in un secondo foro (3) a

gradini, un secondo pistone (22) a gradini, contenente un
secondo passaggio (37,41) di valvola per il controllo della
connessione fra il cilindro principale e i cilindri delle
ruote, viene guidate in modo assialmente scorrevole in
opposizione ad una seconda molla (25) di compressicne, dal
fatto che il secondo passaggio (37,41) di wvalvola risulta
operativo in funzione della pressione e dal fatto che lalcorsa
di chiusura del secondo passaggio (37,41) di valvola- &
regolabile in virtl della posizione assiale del primo pistone a
gradini (8).

2. Dispositivo di controllo della pressione di

frenatura secondo la rivendicazione 1, caratterizzato dal fatto
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che il precarico @ella‘Yseconda molla (25) di compressione &

regolabile.

3, Dispositivo di controllo della pressione di

&
frenatura secondo la rivendicazione 1, caratterizzato dai fatto

che il prime pistone (8) a gradini e il secondo pistone (22) a
gradini sonc disposti coassialmente in un alloggiamento (1).
4, Dispositivo di controllo della pressione di

frenatura secondo la rivendicazione 1, caratterizzato dal fatto

rhe al secondo pistone a gradini viene attpibuito un rapporto
delle superfici effettive di 2:1.

5. Dispositive di controllo della pressione di

frenatura secondo la rivendicazione 1, caratterizzato dal fatto
che il secondo pistone (22) a gradini reca una sede (41) di
valvola fatta di un materiale in gomma elastica, detta sede di
valvola costituendo, insieme con un.membrq (37) di chiusura in
contatto meccanico con il primo pistone {8) a gradini, il
secondo passaggio di valvola.

6. Dispositive di controllo della' pressione di

frenatura secondo la rivendicazione 5, caratterizzato dal fatto

che 11 membro (37) di chiusura viene sospintc da una terza
molla {(40) di compressione contro il primo pistone (8) a
gradini nella direzicne di chiusura del secondo passaggio

(37,41) di valvela.

o]
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Dispositivo di eontrollo della pressione di frenatura.

La pres;nte gnvenzione riguarda ‘un dispositivo di
controllo della pressione di frenatura atto ad essere inserito
nella connessione fra un cilindpo principale e i1 cilindri delle
ruote dell'assale posteriore di un autoveicolo, in cui un primo
pistone a gradini viene guidatc in modeo assialmente scorrevoele
in un primo foro a gradini in opposizione ad una prima molla di
compressione e dispone di un primo passaggic di valvola
regolabile in funzione della decelerazione del veicolo mediante
una massa inerte, il primo passaggio di valvola essendo aperto

al ~disotto di un valore di decelerazione prestabilito e

stabilendo una comunicazione fra le superfici frontali del

).8.0.6.0:0.0.0.0.9,0.0.4.0.0.0.9.0.69.9.6.9.9.6.{
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primo pistone a graﬁini.“
Un dispositivo dotato delle caratteristiche inizial-
mente esposte risulta, ad esempio, noto dal US-PS 2?42292
=== == = = 1] JS_P§ 2242297" - di Brevetto USA n.2242297
descrive un dispositive di ‘contreollo della pressione di
frenatura, in cui un pistone =z gradini viene guidato in modo
assialmente scorrevole in un foro a gradini di un corpo in
opposizione alla forza di una molla, la superficie frontale piu
piccola del pistone a gradini essendo pressurizzata dalla
pressione di ua cilindro principale. La camera, che &
delimitata dalla superficie frontale pit grande del pistone a
gradini, viene collegata idraulicamente ai freni sulle ruote
sull'assale posteriore di un autoveicolo. Il pistcne a gradini
& dotato di un canale assiale per il fluide in pressione
otturabile mediante una sfera, agente quale membro di chiusura,
allorché la decelerazione del veicolo supera un cerfo valore.
Per gquesto scopo, 1l dispositive di controllo della pressione
notoc viene montato sul veicolo con una certa inclinazione,
l'asse del pistone a gradini essendo allineato secondo l'asse
longitudinale del veicolo.
A causa della posizione di montaggio inclinata del
note dispositivo di controlle della pressione di frenatura, la
sfera apre il passaggic di valvola tra il cilindro principale e

i freni sulle ructe e/o fra entrambe le superfici frontali del

pistone a gradini finché non vi scono forze di accelerazione
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agenti sulla detta ‘sf‘eraho finché dette forze di accelerazione
sono positive. Quando la decelerazione del veicolo supera un
certo valore, la sfera di valvola rotolera su una superficie in
direzione di una sede di valvola e interrompera, attestandosi
su detta sede di valvola, il collegamento tra le superfici
frontali del pistone a gradini, interrompendo cosl il collega-
mento idraulico fra il cilindro principale e i freni sulle
ruote. Quando la pressione nel c¢ilindro principale viene
aumentata maggiormente, il pistone a gradini verra ora
spostato, a causa di una pressurizzazione delle sue superfici
frontali pid piccole, nel foro a gradini del corpo, in
opposizione alla forza della molla di compressione, come
risultato di ¢id verra prodotta una pressione nella camera
delimitata dalla superficie frontale pid grande del pistone a
gradini, detta pressione essendo ridotta in proporzione alle
superfici effettive del pistone a gradini.

I1 dispositivo di controllo della pressione di
frenatura descritto deve essere consideratc svantaggioso in
quanto la pressione di frenatura & controllata esclusivamente
in funzione della decelerazione e in quanto la pressione di
frenatura assoluta non ha alcﬁna influenza sul punte di
commutazione. Cid & svantaggioso in quanto, con il veicolo
carico, una maggiore pressione nei cilindri delle ruote
sull'assale posteriore & facilmente accettabile prima cﬁe

avvenga un bloccaggio delle ruote.

-5 -
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Percis, tho sCépo della presente invenzione & quello
di creare un dispositivo costruttivamente semplice del tipo
inizialmente riferito, in cui un passaggio di valvola fra il
cilindro principale e i freni sulle fuote dell'aséale posterio-
re di un autoveipolo risulta azionabile in funzicne della
decelerazione e della pressione di frenatura.

Questo scopo verrd raggiunto, secondo la presente
invenzione, in quanto in un secondo foro a gradini, un secondo
pistone a gradini,.contenente un secondo passaggio di valvola
per il controllo del cbllegamento fra il cilindro principale e
i e¢ilindri delle ruote, viene guidato in modo assialmente
scorrevole in opposizione ad una seconda molla di compressione,
in quanto il secondo passaggic di valvola risqlta operativo in
funzione della pressione e in quanto la corsa di chiusura del
secondo passaggio di valvola & regolabile in virth della
posizione assiale del primo pistone a gradini. Un vantaggioso
risultate di questa misura consiste nel fatto che il punto di
commutazione del dispositivo di controllo della pressione di
frenatura verrad determinato, da un lato, in funzione della
decelerazione del veicolo e, altresi, dalla pressione nei freni
sulle ruocte. Ad una data decelerazione del wveicolo, 1l primo
pistone a gradini spostera il membro di chiusura del secondo
passaggioc d4i wvalvola il quale &, di norma, controllato dal
secondo pistone a gradini. Con 1l'autoveic¢ole scarico, la

decelerazione del wveicolo richiesta per la chiusura del primo
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passaggio 4di valvofé vef}é gia raggiunta ad una pressione di
frenatura inferiore. Il primo pistone a gradini verra quindi
spostatoc solamente per un tratto relativamente breve nel primo
foro a gradini. Al contrario di cid, bon il veico;o carico, &
permesso che la regolazione del ponte di ciiin@ri dglle ruote
sull'assale posteriore inizi so}o in corrispondenza di una
pressione di frenatura maggiore, poiché il pericolo di
-bloccaggio delle ruote, dovuto ad un carico maggiore dell'assa-
le, & meno consistente. Inoltre, il punto di commutazione del
dispositivo di controllo della pressione di frenatura bub
essere influenzato favorevolmente dal fatto che il prebarico
della segonda molla di compressione risulta regolabile.

Una vantaggiosa forma di realizzazione della presente
domanda di brevetto verrid ottenuta in quanto il primo pistone a
gradini e il secondo pistone a gradini risultano disposti
coassialmente in un corpo. Oltre a cid, risulta evidente che &
vantaggioso attribuire al secondo pistone a gradini un rappor-
£o delle superfici effettive di 2:1.

Una soluzione costruttivamente semplice e vantaggiosa
verrd ottenuta in quante il secondc pistone a gradini porta una
sede di valvola fatta di materiale in gomma elastica, detta
gsede di wvalvola costituendo, insieme ad un membro di chiusura
in contatto meccanico con il primo pistone a gradini, il
secondo.passaggio di valvola. Il membro di chiusura del secondo

passaggio di valvola viene sospinto da una terza molla di

-7 -
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compressione co.ntro' il p}'imo pistone a gradini nella direzione
di chiusura del secondo passaggio di valvola, cosicché il
membro di chiusura viene mantenuto in una posizione iniziale
definita, ossia contro la seconda sede di valvola.

Una forma di realizzazione della presente invenzione
verra descritta in maggior dettaglio qui di seguito, mediante
una vista in sezione riprodotta nel disegno allegat;).

Nel disegno, 1 rappresenta un alloggiamento, in cui
sbno disposti due fori 2,3 a gradini coassiali. Il foro 2 a
gradini dispone di una sezione 4 di foro di diametro maggiore e
di una pofzione 5 di foro di diametro inf‘er_iore. Inoltre, il
foro 3 a gradini dispone di una porzione 6 di diametro maggiore
e di una porzione 7 di diametro inferiore. Un pistone 8 a
gradini, che dispone di una superficie 9 effettiva maggiore e
di una superficie 10 effettiva inferiore, viene guidato nel-
foro 2 a g;'adini. I1 pistone 8 a gradini & provvisto, in
corrispondenza delle sue superfici laterali, con delle scanala-
ture 11,12 periferiche, nelle gquali soneo collocati gii anelii
13,14 di +tenuta. Il pistone 8 a gradini viene precaricato
mediante una molla 15 di compressione contro la superficie di
delimitazione, a sinistra nell'illustrazione, del foro 2 a
gradini, come mostrato nel disegno.

Le superfici 9,10 effettive del pistone 8 a gradini

sono collegate fra loro mediante dei canali 16,17 per il fluido

in pressione e da una camera 18 entro il pistone 2 a gradini.

_3'_
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All'interno della famera'18 vi & una sfera 19 di valvola la
- quale si atfésta coﬁtro un disco 29 perforatc nella posizione
inattiva riprodotta del dispositivo di‘controllo della pressio-
ne di frenatura, e la qualé 2 muovibile sino ad attestarsi su
una sede 21 di valvola del pistone 8 a gradini allorché vengono
esercitate delle forzé corrispondenti.

Nel foro 3 a gradini, un secondo pistone 22 a gradini
viene guidato in modo assialmente scorrevole, la cui estremita
di destra, come mostrato nel disegno, sporge nella porzione 24
del foro di diametro inferiore médiante lt'interposizione di un
anelle 23 di tenuta, e viene caricata da runa molla 25 di
‘compressione. La molla 25 di compressione, a sua volta, preme
contro una scatola 26 per molla, che & collegata all'alloggia-
mento 1 ad accoppiamento di forma. Inoltre, il secondo pistone
22 a gradini dispone di una scanalatura 28 anulare nella
porzione 27 di foro del foro 3 a gradini di diametro maggiore,
detta scanalatura anulare recante un anello 29 di tenuta. Il
sécondo pistone 22 a grédini delimita, entro la porzione 27 di
foro del foro 3 a gradini, due camere 30,31 anulari le quali,
di norma, sono collegate idraulicamente fra lore attraverso un
foro 32 assiale, un canale 33 assiale ed un canale 34 radiale.
La camera .30 ‘anulare del dispositivo di controllo della
pressione di frenatura & in comunicazione con un generatore
della pressione di frenatura (non mostrato) attraverso un

collegamento 35 dell'alloggiamento, mentre dalla camera 31
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anulare, si dirama® un dollegamento 36, quest'ultimo essendo
collegato idraulicamente ai freni sulle ruote sull'assale
posteriore di un autoveicolo.

Entro il foro 32 assiale del secondo pistone 22 a
gradini, & situato un membro 37 di chiusura della valvola, il
quale sporge con un prolungamento 38 atiraverso un foro 39 di
connessione tra i fori 2,3 a gradini e il quale preme contro la
superficie 10 effettiva inferiore del pistone 8 a gradini. Il
membro 37 di chiusura della valvola viene precaricato da una
molla 40 di compressione nella direzione del primo pistone 8 a
gradini.

L'estremita, a sinistra nell'illustrazione, del forp
32 assiale dispone di una sede 41 di valvola fatta di materiale
elastico, detta sede di wvalvola costituendo, insieme con il
membro 37 di chiusura della valvola, un passaggio di valvola.
Il passaggio 37,41 di valvola & chiudibile quando il secondo
pistone 22 a gradini viene mosso verso il lato di destra, come
mostrato nel disegno.

I1 modo di funzionamento del dispositivo di controllo
della pressione di frenatura verranno esposte in maggior
dettaglio qui di seguito:

per prima cosa si- suppone che il generatore della
pressione di frenatura, collegato alla connessione 35 dell'al-
loggiamento, sia depressurizzato cosicché tutte le parti mobili

del dispositivo di controllo della pressione di frenatura sono

_‘1ovL
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ﬁella posizione illustrata nel disegno. La posizione del primo
pistone 8 a gradini & prodotta dalla molla 1% di compressione.
I1 secondo pistone 22 a gradini & ritenuto dalla molla 25 di
compressione nella posizione di estremitd, a sinistra nell'il-
lustrazione, in cui il membro 37 di chiusura della valvola con
il prolungamento 38 viene mantenuto in attestatura con il primo
pistone 8 a gradini mediante la molla 40 di compressione. In
questa posizione, il membro 37 di chiusura della valveola @&
stato sollevato dalla sua sede 41 di valvola, stabilendo cosi
una comunicazione idraulica fra le camere 30,31 anulari e/o fra
il generatore della pressione di frenatura‘ e 1 freni sulle
ruate.

Una pressione ;ntrodotta nella connessione 35 del-
ltalloggiamento verra trasmessa attraverso la camera 30
anulare, il canale 34 radiale, il foro 32 assiale, la camera 31
anulare, alla connessione 36 dell'alloggiamento cosicché la
pressione proveniente dal generatore della pressione di
frenatura fluird direttamente ai freni sulle ruote. La
pressione sviluppantesi nella camera 31 anulare verra, per di
pil, trasmessa attraﬁerso il foro di connessione ad una camera
delimitata dalla superficie 10 frontale pilu piccola del primo
pistone 2 a gradini, da cui verra trasmessa, attraverso il
canale 17 per il fluido in pressione e il disco 20 perforato,

alla camera 18 entro il primo pistone 8 a gradini; Un fluido in

pressione verra trasmesso dalla camera 18, attraverso il canale
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16 per il fluido iﬁ preégione, alla superficie 9 frontale pil
grande del primo pistone 2 a gradini. A causa delle differenti
superfici 9,10 effettive del primo pistone a gradini 8,
quest'ultimo verra spostaté nel foreo 2 a gradini verso destra,
come mostrato nel disegno, come risultato di cid la corsa di
spostamento verra trasmessa, mediante il prolungamento 38, al
membro 37 di chiusura della valvola il quale si allontanera
dalla sede di valvola per una corsa corrispondente. La
pressurizzazione del secondoipistone 22 a gradini comportera
anche, a causa delle superfici differenti, uno spostamento del
pistone 22 a gradini verso destra, detta suberficie effettiva
del pistone a gradini nella porzione 24 di foro di diametro
maggiore essendo depressurizzata.

I1 dispositive di controllo della pressione di
frenatura descritto verra montato sul veicolo in modo tale che,
nel caso di decelerazione, le forze agiranno sul}a sfera 19 di
valvola.le quali, alla fine, muoveranno la sfera 19 di valvola
in -atteétatura con la sede 21 di valvola e interromperanno
quindi la comunicazione idrauliqa fra le sﬁperfici 9,10
effettive dei primo pistone 8 a gradini. Allorché la sfera 19
di valvola si attesta <contro la sede 21 di valvola, un
ulteriore spostamento del primo pistone 8 a gradini risultera
impossibile cosicché verrd mantenuta anche la posizione del
membro 37 di chiusura della valvola. Quando la pressione in

corrispondenza della connessione 35 dell'alloggiamento viene
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aumentata maggiormehte, éolo il seCOndo pistone 22 a gradini
verré spostato verso destra, come mostrato nel disegneo, finché,
alla fine, la sede 41 di valvola si attesta contro il membro 37
di chiusqra'di valvola e interrompe 1la comunicazioﬁe fré le
connessioni 35,36 dell'alloggiamento, cosicché la pressione
nella camera 31 anulare e/o nei freni sulle ruote collegati
alla connessione 36 dell'alloggiamento viene mantenuta essen-
zialmente costante oppure sale, per lo meno, con un gradiente
piu basso.

Quando 1 freni sono allentati, la pressione 1in
corrispondenza della connessione 35 dell'alloggiamento cadra e,
come conseguenza di cid, le operazioni di spostamento descritte
vengono invertite finché la posizione inattiva illustrata nel
disegno viene ripristinata.

b 0.000.00006.0.0.00000600800000064
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